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« Auswertung bestehender Planungen und
Aufbereitung vorhandener Kenntnisse

* Weitere Analysen

— Analyse der Verkehrsfiihrung

— Analyse der Verkehrssicherheit

— Parkraumanalyse
 Partizipation

» Zusammenfassende SWOT-Analyse
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Einleitung und Aufgabenstellung




Einleitung und Aufgabenstellung

Der erste grof3e Baustein der integrierten Nahmobilitats- und
Parkraumstudie flr Frankfurt-HOchst ist die iterative Bestandsanalyse. Sie
baut insbesondere auf vielfaltigen bestehenden und bereits disponierten
Planungen in und um Hochst auf. In einem ersten Schritt werden die
wesentlichen Inhalte mit Relevanz fur die Nahmobilitats- und
Parkraumstudie gefiltert und nachfolgend zusammengefasst. In mehreren
Amterrunden, bei denen die verschiedenen Amter der Stadt Frankfurt, die
Vertretung des Stadtteilbliros Hochst sowie die traffig GmbH teilnahmen,
wurden weitere Inhalte und Untersuchungsbedarfe thematisiert.

Auf dieser Grundlage sind weitere Analysen und Auswertungen
vorgenommen worden. Dazu gehort die Untersuchung der Verkehrsfiihrung,
die Verkehrssicherheitsanalyse und eine erganzende Parkraumanalyse.

Weiteren Input fur die Bestandsaufnahme und -analyse lieferten die
Stadtteilwerkstatt im Mai 2022, eine Befragung der Burger:innen vor Ort in
Hochst sowie online als auch eine Teilnahme am Planungsbeirat Hochst.

Aus den gesammelten Erkenntnissen ist abschlieRend eine
zusammenfassende SWOT-Analyse in Text- und Kartenform erstellt worden.

Ortsbesichtigung

Amterrunden

Erhebung fehlender
Informationen und weitere
Analysen

Plan- und
Datenauswertungen
Partizipation

Zusammenfassende SWOT-Analyse

Seite4 | Integrierte Nahmobilitats- und Parkraumstudie Frankfurt-Hochst | Bestandsaufnahme und -analyse

[ Planersocietat



Auswertung bestehender Planungen
und Aufbereitung vorhandener Kenntnisse




Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse: Wichtige Grundlagen

Stadtebauliche Integrierte Betrachtungen | Verkehrsfiihrung / Kfz- Parken
Entwicklungen Verkehr / Beruhigung

Umnutzung des Bolongaro- Machbarkeitsstudie Bestandsverkehrsfiinrung

palastes Konigsteiner Stralie

Neugestaltung Handlungskonzept Hochst ~ Verkehrsfiihrung mit

Ettinghausenplatz (Verkehrsberuhigungs- Regionaltangente West
malinahmen)

Wohnbauvorhaben am Einzelhandel- und Ausfiihrungsplanung

Bahnhof + Nachnutzung Zentrenkonzept Bolongarostralie

Bunker

Wohnbaunachverdichtung  Regionaltangente West und Carsharing: Anregungen aus

Kasinostralie Leunastralie dem Ortsbeirat

Wohnbauentwicklung VGF-  Monitoring Soziale Busliniennetz Ubersicht

Betriebshof Segregation

Ausbau Taunussparkasse

Analyse Parken Marktplatz

Parkraumuntersuchung in
der Machbarkeitsstudie
Konigsteiner Stralde

Parkraumuntersuchung
Bolongarostralie

Parkregelungen
Anwohnerparken HOchst
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse: Wichtige Grundlagen

Daten zu Bushaltestellen Radverkehrskonzept westl.  Integriertes Handlungs- PARLIS-Antrage

von TraffiQ Stadtteile + Radentscheid konzept Innenstadt Hochst

Busliniennetz Antrag Fahrradstadt Machbarkeitsstudie Presseartikel
Frankfurt Konigsteiner Stral3e

OPNV-Planung unter Bestandsaufnahme PARLIS-Antrage zum Meldeplattform +

Berlcksichtigung RTW Fahrradstellpléatze FuRverkehr Blrgermeldungen
Radschulwegeplan Dokumente aus der

Bewohnerschaft, von
Vereinen und Initiativen

Machbarkeitsstudie Planungsspaziergange und

Fahrradparkhaus -radtouren

Planungsradtour / Sachstandsbericht Forder-

Anregungen programm Innenstadt
Unfalldaten
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Allgemeines

» Frankfurt-HOochst und die umliegenden Stadtbezirke gehoren zu den sozial benachteiligten Stadtteilen,
was sich bspw. auch in einer tberdurchschnittlichen Arbeitslosenzahl spiegelt.

» Der Anteil an Personen mit Migrationshintergrund liegt zwischen 65 und 70 %.

» Ho6chst ist mit deutlich Uber 100 Einzelhandelsbetrieben und einigen Ankermietern das wichtigste
Zentrum im Frankfurter Westen und steht dabei in Konkurrenz insb. zum Main-Taunus-Zentrum.

« Stadtebauliche Entwicklungen in Frankfurt-HOochst beschranken sich grofitenteils auf
Nachverdichtungen. Vorhaben mit groBeren Verkehrseinfluss sind die Wohnbauentwicklung auf dem
ehemaligen VGF-Betriebshof sowie die Umnutzung des Bolongaropalastes.

Bedeutung: Die soziale Situation in HOchst ist zu berticksichtigen, gleichzeitig aber auch die Ubergeordnete
Bedeutung in Planungen. Innerhalb Hochsts ist nur mit kleineren stadtebaulichen Veranderungen zu
rechnen, insbesondere der Bolongaropalast ist einzubeziehen.
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Wichtige Studien

Handlungskonzept HOchst:

Hochst ist baulich und in seiner Nutzung vielfaltig, mit bedeutendem historisch-baulichem Erbe, z.B. Fachwerk
Der Einzelhandel steht vor Herausforderungen, das touristische Potenzial wird kaum genutzt
Vielféltige gastronomische Nutzungen beleben, konnen jedoch auch Konflikte z.B. durch Larm bedeuten

Wichtige umgesetzte MalRnahmen des Konzeptes seit 2006 im Bereich Mobilitat und 6ffentlicher Raum:
Aufwertung Mainufer, barrierefreie Bahnhofsgestaltung, Bau des Dalbergkreisels, Neugestaltung Andreasplatz,
veranderte StraRenraumaufteilung z.B. in Leverkuser- und AntoniterstraRe

Geplante Malinahmen im Bereich Mobilitéat und 6ffentlicher Raum: Umgestaltung Bolongarostralie, Neugestaltung
Ettinghausen-Platz, Machbarkeitsstudie Kdnigsteiner Stra3e, Regionaltangente West, Nahmobilitats- und
Parkraumstudie

Bedeutung: Vielfaltige Anspriche (Wohnen, Einzelhandel, Gastronomie, ...) sind zu berticksichtigen in Hochst und
zahlreiche Entwicklungen in der Nahmobilitats- und Parkraumstudie zu integrieren
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Wichtige Studien

Handlungskonzept Hochst — Anforderungen an die Nahmobilitats- und Parkraumstudie (Auszug):

Nahmobilitatsstudie:

e In Abstimmung mit Fachamtern Darstellung der aktuellen Situation, der Potenziale, (innovativer) Malinahmen zur
Nahmobilitatsverbesserung kurz-, mittel- und langfristig

e Zum Radverkehr sollen Ideen der AG Radverkehr einfliel3en

Parkraumstudie:

» ruhender Verkehr ist zentraler Konfliktpunkt, neue und unkonventionelle Ideen sollen entwickelt werden

» Das Parkraumangebot und die Nutzung bzw. Nachfrage sollen ermittelt werden

« MafRnahmen fir funktionalere Strukturierung und bessere Angebotskommunikation sollen entwickelt werden

 Losungsansétze aus dem Handlungskonzept: Parkcluster, P+R und Shuttlebusse zu gréReren Parkpléatzen, Offnung
der Parkplatze bei Schulen etc. zu StoRzeiten, Leitsystem verbessern
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Wichtige Studien

Machbarkeitsstudie Konigsteiner Stral3e:

Verkehrsbeobachtungen:

»  Konflikte mit zufahrenden Kfz und Lieferverkehren in der Konigsteiner StraRe, zudem Zufahrt durch Anlieger ohne Berechtigung
* Vielfaches Falschparken im Bereich Emmerich-Josef-StraRe / KOnigsteiner Stral3e, da Parkplatze belegt sind

» Konflikte mit dem Busverkehr entstehen durch einfahrende Busse aus Busbuchten

Erscheinungsbild: Die Konigsteiner Stral3e wird als chaotisch bewertet und auch der Mainberg als unattraktiv gestaltet. Potenzial wird
in der Entwicklung einer Sichtbeziehung zum Main gesehen.

Konzept: Der Mainberg soll als verkehrsberuhigter Bereich aufgewertet und die Konigsteiner Stral3e starker strukturiert werden. Es
wird zudem vorgeschlagen, die Bushaltestelle Emmerich-Josef-Strale als Buskap auszubauen und die Umwege durch eine Offnung
der Zuckschwerdtstral3e in beide Richtungen zu reduzieren. Als SofortmalRnahmen werden u.a. Poller gegen Falschparken, Stellpléatze
fur Zweirader und Beschilderungen fur Parkhduser identifiziert.

Bedeutung: Auf den Bereich Kdnigsteiner Stral3e / Emmerich-Josef-Stral3e sowie auch auf den Mainberg und die Verkntipfung mit der
Konigsteiner Stralie ist ein Fokus in der Nahmobilitéts- und Parkraumstudie zu legen. Die vorgeschlagenen Malinahmen sind zu
berucksichtigen.
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Radverkehr

Radverkehrsnetz

* Im Untersuchungsgebiet sind Radhauptrouten sowie Radnebenrouten geplant und aus dem Gebiet
heraus eine Anbindung an die Radschnellverbindung parallel zu den Bahnschienen in Richtung des
Frankfurter Zentrums.

» Radhauptrouten sind insbesondere am Gebietsrand vorgesehen (z.B. Dalbergstralie, Batterie,
LeunastralRe, Zuckschwerdtstralie), Radnebenrouten durchziehen das Quartier kleinteilig, z.B.
entlang der HostatostraRe, Melchiorstral3e oder Kdnigsteiner Stra3e. Die Kasinostrale ist nicht
Bestandteil des Routennetzes, wodurch in Nord-Sud-Richtung eine Netzliicke verbleibt - im Raum
zwischen ZuckschwerdtstraRe und Albanusstrale verbleibt nur die fir Radfahrende wenig attraktive
FuRgéngerzone.

* Qualitatstandards sehen z.B. Mindestbreiten von 2,00 m fiir Radwege vor, 2,25 m fur Radfahrstreifen
und 1,75/1,50 m fur Schutzstreifen. Die benannten Wunschbreiten liegen dartber. Auch fir
gemischte Flihrungen werden Mindeststandards und Wunschstandards benannt.

» Der Radschulwegeplan orientiert sich vielfach am Radnetz aber auch an einer Fiilhrung, abseits von
stark befahrenen Stral3en. Einige Stellen sind mit Achtungsmarkierungen versehen oder mit der
Aufforderung vom Fahrrad abzusteigen.

Legende
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Radverkehr

Radverkehrsnetz Mangel: Aktuell bestehen im Radverkehrsnetz in Hochst zahlreiche Mangel, die u.a. im Radverkehrskonzept
thematisiert werden.

Fehlende Radverkehrsbeziehungen bestehen an der Leunastrale oder auch der Ludwig-Scriba-Stralie.

Benannte Gefahrenpunkte bestehen am Mainufer und in der Albanusstral3e, hinzukommen Konflikte mit anderen Verkehrsarten
an der Bolongarostralie.

Fehlende Querungsmaoglichkeiten wurden nachgewiesen und auch lineare Problematiken wie fehlender Sicherheitsabstand zu
parkenden und fahrenden Kfz, bspw. an der Dalbergstrale oder der Konigsteiner Strale ndrdlich des Dalbergkreisels.

Kritischer Belag und Schlaglocher werden vereinzelt als Komfortmangel ausgemacht sowie an der Kreuzung KasinostralRe /
Zuckschwerdtstral3e auch lange Wartezeiten.

Auch die Hinweise im Radschulwegplan zeigen Méngel, da eine durchgehend sichere Fiihrung ohne Absteigen vom Fahrrad nicht

maoglich ist.
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Radverkehr

Radverkehrsnetz Malinahmen: Im Radverkehrskonzept werden zahlreiche Malinahmen vorgeschlagen, die es in der Nahmobilitats-
und Parkraumstudie zu berlcksichtigen gilt.

MaRnahmen des Radverkehrskonzeptes

BolongarostraBe: gemald der bestehenden Planungen (+Priifung Einrichtung FahrradstralRe bis Zuckschwerdtstral3e prifen)
Bruningstrale: Sicherheitstrennstreifen zum Parken + Fahrradpiktogramme + Einrichtung Fahrradstral3e priifen
Amtsgasse/Seilerbahn/Batterie: Einrichtung Fahrradstralie

Hostatostrale: Einbahnstralle 6ffnen + Parken nur noch einseitig anordnen

Leverkuser StraRe: EinbahnstraRe 6ffnen + Ordnung des Parkraums

Adolf-Hauser-StraRe/Dalbergstralie: Fahrradstrale einrichten zwischen Dalbergkreisel und Ludwigshafener Stra3e
Zuckschwerdtstraf3e: Reduzierung um eine Fahrbahn fur baulichen Radweg in Gegenrichtung (2,30m + Sicherheitstrennstreifen)
Zuckschwerdtstral3e (Bahnunterfiihrung): Reduzierung auf Tempo 30 und Mischverkehr, perspektivisch Tunnelverbreiterung
Emmerich-Josef-Stralie/Kasinostral3e: Priifung Einrichtung einer Fahrradstral3e von Dalbergkreisel bis Zuckschwerdtstralle
Ludwig-Scriba-StraRe: Zwei-Richtungs-Radweg auf nordlicher StralRenseite

LeunastraRe: Integration der MaBnahmen im Rahmen der Umgestaltung der Regionaltangente West

Batterie/Schitzenbleiche/Ludwigshafener StraRe: Einrichtung einer Fahrradstra3e
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Radverkehr

Radabstellanlagen

* Im Untersuchungsbereich wurden 779 Fahrradabstellplatze verteilt auf 84
Standorte gezéhlt (2020) und 71 weitere potenzielle Standorte

dentifiziert. Radabstellanlagen in gutem Zustand
» 505 Radabstellmdglichkeiten wurde ein guter oder akzeptabler Zustand S % T ‘
attestiert (eigene Priifung 2022) mit sachgeméalen Anlehnbiigeln. - ST B . .
e ¥ g . e
» Potenzial flr eine Fahrradparkhaus am Bahnhof? oo v ) & 2Tt
' @
— Zahlreiche Berufspendelnde fahren mit dem Rad zum Bahnhof 2 5 s
—  Aktuell maximal 160 abgestellte Fahrrader am Bahnhof, Spitze in den & _ B G : 4
Mittagsstunden (etwa zu 20-30% auf3erhalb regularer >
Abstellanlagen)
—  Uber 50% Bereitschaft, fiir ein niedriges Regelentgelt eine gesicherte 7
®
Radabstellanlage zu nutzen
— Rea“S'erung |m Bunker Zunachst nlCht umgesetzt Quelle: Eigene Darstellung; Kértengrundlage: Openstreetmap-Mitwirkende
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Radverkehr

Bedeutung:

* Im aktuell bestehenden Radverkehrsnetz existieren zahlreiche Mangel, die die Verkehrssicherheit und
Radverkehrskomfort einschranken. Dies betrifft sowohl die Radverkehrsflihrung als auch
Querungsmoglichkeiten. Dies zeigt sich in den Analysen zum Radverkehrskonzept sowie in Ansatzen
auch im Radschulwegeplan.

« Radabstellanlagen bestehen bereits vielfach, in einigen Bereichen sind jedoch auch Méngel und
fehlende Anlagen verzeichnet.

« Die Malinahmen des Radverkehrskonzeptes antworten auf die erhobenen Mangel. Sie sollten in der
Nahmobilitats- und Parkraumstudie bertcksichtigt werden, bzw. mit den dort zu entwickelnden
MalRnahmen moglichst vereinbar sein.
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Ful3verkehr

* Die hohe Bedeutung des Zentrums Frankfurt-HOchst bringt auch eine hohe FuRverkehrsfrequenz in den Kernbereichen mit
sich.

» Der Fuldverkehr steht in Hochst jedoch oftmals in Konflikt mit anderen Verkehrstragern: So entspricht der vorhandene Raum
in einigen zentralen Stral3enziigen nicht den Anspriichen die mit einem hohen FuRverkehrsaufkommen entstehen. Der Platz
wird jedoch vielfach fir den (ruhenden) Kfz-Verkehr genutzt. Auch in der Ful3gangerzone entstehen Konflikte, bspw. mit
dem Lieferverkehr oder dem Radverkehr. Im Bahnhofsumfeld zeigen sich zudem Sicherheitskonflikte zwischen querenden
zu Full Gehenden und Kfz, die sich in der Unfallstatistik wiederspiegeln.

» Insbesondere ein mangelhafter Wegezustand und falschparkende Kfz werden als Grund fiir eine mangelhafte
Barrierefreiheit mit Stolpergefahren genannt. Zudem kénnen jedoch auch Bodenbeldge, bspw. durch historisches Pflaster,
ein Problem darstellen.

Bedeutung: Der FuRRverkehr hat in Hochst eine hohe Relevanz, durch die zentrale Funktion, kurze Wege und wichtige
Anbindungspunkte wie den Bahnhof. In der aktuellen Raumnutzung ist er jedoch teilweise unterreprasentiert, zeigen auch die
bestehenden Studien. Es gilt somit in der Nahmobilitats- und Parkraumstudie zu bertcksichtigen, wo der Fuldverkehr von
besonderer Relevanz ist und wie er angemessen bercksichtigt werden kann.

Seite 17 | Integrierte Nahmobilitats- und Parkraumstudie Frankfurt-Hochst | Bestandsaufnahme und -analyse @ Planersocietat



Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — OPNV

OPNV-Netz:

» Der Bahnhof in Hochst ist ein zentraler Knotenpunkt im Westen Frankfurts mit seiner Verbindung zwischen zahlreichen Bus- und
Regionalzuglinien. Entsprechend wird ein Grol3teil der Buslinien, die Hochst durchqueren, tiber den Busbahnhof am Bahnhof
gefihrt.

* Im Untersuchungsraum verkehren auf zahlreichen Achsen Buslinien. Aufgrund des Einbahnstraliensystems verkehren auch diese
vielfach in Schleifen. In Richtung Westen sind dabei KasinostraRe und Dalbergstra3e die wesentliche Achse, in Richtung Osten die
Emmerich-Josef-StraRe und die Bolongarostralie.

* Unter anderem mit der Fiihrung auf der Emmerich-Josef-Stral3e verkehren zahlreiche Linien auch im Kernbereich und queren die
FuRgangerzone an der Konigsteiner Stral3e.

* Im Osten an den Haltestellen ZuckschwerdtstraRe und Bolongaropalast besteht zudem eine Anbindung an das Stral’enbahnnetz
(Linie 11).

* Problematisch ist fir den Busverkehr insbesondere der Konflikt mit haltenden und parkenden Kfz. Insbesondere im Kernbereich
und entsprechend schmalen StralBenrdumen sowie in Knotenpunktbereichen kommt es haufig zu Behinderungen und Busse
konnen falschparkende Kfz nicht passieren.
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — OPNV

OPNV-Haltepunkte:

» Bei den Fahrgastzahlen der Bushaltestellen zeigt sich, dass die Haltestelle Hochst Bahnhof (Busbahnhof) die mit Abstand grofite
Bedeutung im Untersuchungsgebiet hat. So entféllt gut die Halfte der Ein-/Aussteiger:innen auf diese Haltestelle (durchschnittlich
etwa 7.800 wochentags). Weitere wichtige Haltepunkte sind die Haltestelle Ludwig-Scriba-Stral3e mit gut 2.300 und die
Hostatostralse mit gut 1.200 Ein-/Aussteiger:innen. Zudem befinden sich an der Bolongarostral3e noch Haltestellen mit relativ
hohen Ein-/Ausstiegszahlen von bis zu 575. Es ist davon auszugehen, dass auch die Stralenbahnhaltestellen Zuckschwerdtstrale
und Bolongaropalast noch relevante Einstiegszahlen aufweisen.

» Die Haltestellenausstattung ist unterschiedlich einzustufen. So ist eine barrierefreie Ausstattung nur am Busbahnhof und der
Emmerich-Josef-Stral3e vorhanden, Sitzbanke gibt es jedoch an den meisten Haltestellen und auch Fahrgastunterstande bei etwa
der Halfte der Haltepunkte.

Bedeutung: Der OPNV nimmt in HOchst eine wichtige Rolle ein, einerseits im Umstieg auf den schienengebundenen Verkehr,
insbesondere am Bahnhof, andererseits aber auch in der lokalen Anbindung. So weisen auch zentrale Haltestellen hohere
Fahrgastzahlen auf. Die zahlreichen Buslinien in Hochst stehen jedoch im Konflikt mit anderen Verkehrsarten, vor allem dem MIV. Wie
eine Erreichbarkeit gewahrleistet werden kann, aber gleichzeitig Konflikte reduziert werden konnen, gilt es in der Nahmobilitats- und
Parkraumstudie vertiefend zu untersuchen.

Seite 19 | Integrierte Nahmobilitats- und Parkraumstudie Frankfurt-Hochst | Bestandsaufnahme und -analyse @ Planersocietat




Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Kfz-Verkehr

FlieRender Kfz-Verkehr:

» Abgesehen von der Fuligdngerzone in der Konigsteiner StralBe und kleinen Teilbereichen in der Altstadt ist eine Befahrbarkeit mit
dem Kfz grundsatzlich mdglich. Die aktuelle Verkehrsflihrung sieht dabei vielfach Einbahnstra3en vor, die insbesondere die
zentralen Bereiche von Hochst durchziehen.

» Die im Stadtteilverkehrsplan so bezeichneten HauptstraRen ziehen sich mit der Emmerich-Josefstrae oder der Bolongarostra3e
durch zentrale Bereiche von HOchst, was auch zu Durchgangsverkehr fiihren kann.

* Zu Hauptverkehrszeiten staut es sich in mehreren Bereichen im Verkehrssystem von Hochst. Als besonders belastet gilt dabei der
Dalbergkreisel und seine Zufahrtstral3en, wéhrend Marktzeiten auch die Zufahrtstral3en rund um den Marktplatz. Eine Analyse von
Verkehrsflussdaten zeigt aber auch starke Beeintrachtigungen bspw. auf Kasinostrae, Emmerich-Josef-Stralie oder auch der
Bolongarostralie.

Bedeutung: Die starke Kfz-Verkehrsbelastung in HOochst stellt ein maRgebliches Problem fiir die Aufenthalts- und Bewegungsqualitat
sowie fur andere Verkehrsarten dar. Dieses Problem ist in der Nahmobilitéts- und Parkraumstudie zu berticksichtigen und vor allem in
zentralen Bereichen mit starker Aufenthaltsfunktion ist darauf ein Augenmerk zu legen.
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Kfz-Verkehr

Ruhender Kfz-Verkehr:

» Parken Konigsteiner Stral3e: In den Parkh&usern Hochst und Konigsteiner Strae befinden sich zusammengenommen etwa 580
Parkplatze, zudem befinden sich im direkten Umfeld der Konigsteiner StraRe rund 250 kostenfreie Parkplatze, die teilweise mit
Parkscheibe bewirtschaftet sind. Mehrere Begehungen an verschiedenen Tagen und Tageszeitpunkten ergaben, dass hier
dauerhaft groRere Kapazitatsreserven bestehen (z.T. deutlich mehr als 50% freie Kapazitaten).

» Parken Markt: Das Parken auf dem Marktplatz und in den umliegenden Bereichen ist ebenfalls geblihrenfrei und mit Parkscheibe
geregelt. Uber Nacht besteht keine Bewirtschaftung (18-9 Uhr). An Markttagen besteht ein absolutes Halteverbot in den
Bereichen, in denen der Markt stattfinden. Somit stehen an Markttagen etwa 100, sonst ca. 200 Stellplatze zur Verfligung. Eine
Untersuchung des Parkens rund um den Markt an Markttagen im Friihjahr 2022 ergab u.a. folgende Erkenntnisse:

— Die Kapazitaten sind wahrend Marktzeiten nahezu ausgelastet, es kommt vereinzelt zu Falschparkvorgangen

— Mit Uber 50% unter einer halbe Stunde handelt es sich eher um Kurzparker, der Grof3teil hat dabei das Kennzeichen F (60%)
und MTK (16%)

— Die Befragung zeigt, dass es teilweise zu langeren Suchzeiten kommt und ein wesentlicher Teil der Befragten die alternativen
Parkmoglichkeiten (z.B. Parkhaus Konigsteiner Stralde, Mainufer, Parkhaus Hochst) gar nicht kennt.
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Auswertung bestehender Planungen und Aufbereitung

vorhandener Erkenntnisse — Kfz-Verkehr

Ruhender Kfz-Verkehr:

» Parken Bolongarostrale (die Parkraumuntersuchung der BolongarostraRe 2009 ist aufgrund ihres Alters kritisch zu Uberpriifen,
die dargestellten Ergebnisse stiitzen jedoch auch aktuelle Beobachtungen):

— Offentliche Parkstiande befinden sich verstarkt im westlichen Teil mit mehr Einzelhandelsgeschaften
— Tagsuber liegt die Auslastung bei 90-100%, nimmt nachts jedoch ab

— Die Auspragung der Auslastung variiert nach Gebieten, so ist sie im Bereich der Altstadt tendenziell etwas geringer, westlich
der Altstadt ist vor allem die Mittagsspitze ausgepragt und am Nachmittag eine geringere Auslastung notiert

Bedeutung: In Hochst stehen einige Sammelparkanlagen zur Verfligung und ebenso zahlreiche Parkplatze im Stralenraum. Die
dargestellten Untersuchungen zeigen eine hohe Auslastung der bestehenden Parkraummaglichkeiten und es kommt auch zu
Falschparkvorgangen. Die Sammelparkflachen werden zum Teil als unattraktiv eingeschatzt oder sind erst gar nicht bekannt.
Beobachtungen zeigen zudem eine Storung des flieBenden Verkehrs durch Falschparkvorgange. Im Rahmen der Nahmobilitats- und
Parkraumstudie gilt es, ein ganzheitliches Bild zu schaffen und fir die Probleme von Falschparkenden Kfz, hoher Parkbelastung und
teilweise nicht genutzten alternativen Parkmoglichkeiten Losungsansatze zu entwickeln.
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Weitere Analysen




Analyse der Verkehrsflhrung

W ©

* Im Kfz-Verkehr ist die Verkehrsflihrung
durch Einbahnstral3en gepragt,
insbesondere im Kernbereich von
Hochst. Der Altstadtbereich ist
verkehrsberuhigt und kann nicht
durchfahrenwerden, ebenso das
Mainufer.

» Auch im Radverkehr bestehen noch
viele Einbahnstralen, die in
Gegenrichtung nicht freigegeben sind,
insbesondere im Osten ergibt sich so
eine Netzllicke (im Bereich
KasinostrafRe / Zuckschwerdtstralie).
Grundsatzlich bestehen so kaum
durchgangige und keinerlei attraktive
Verbindungen in Nord-Std-Richtung.

Legende
<= Radverkehr beide Richtungen
= Radverkehr EinbahnstraRe
G Kfz-Verkehr beide Richtungen
el Kfz-Verkehr EinbahnstraRe

------ Planung (kein Bestand)
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Analyse der Verkehrssicherheit

 Die Unfallzahlen insgesamt sind leicht rtcklaufig

» Keine Unfélle mit Get6teten im Betrachtungszeitraum
von 2016 bis 2021

e Der Corona-Effekt im Jahr 2020 ist deutlich sichtbar vor
allem bei der Unfallanzahl
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Analyse der Verkehrssicherheit

« Uberwiegend Beteiligung von Pkw bei polizeilich
aufgenommenen Unféllen

 Mehr Rad- als Fulverkehrsunfalle

« 2016-2018 auffallig viele Unfalle im ruhenden
Verkehr (stetige Reduktion)

Unfalle nach Beteiligung
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Analyse der Verkehrssicherheit

Verkehrsunfalle

» Im zentralen Bereich des
Untersuchungsgebietes vor
allem Unfélle beim Einbiegen,
Kreuzen und Abbiegen

Unfalle mit Verletzten

-
’ S Bahn
li ankfunt®
o het 1
‘.‘ Huchster Bahnstrafe
AR A
(:]
2

"Eudwig=Sgriba=Strae

 VerhéltnismaRig viele Unfalle

im BereiCh der DalbergstraBe e %, 1 Unfallkategorie
(auffallig sind die Unfalle im L o 5 % b ey YT TR @ e
ruhenden Verkehr und beim ' @ scrvenerze
. . . Getétete
Uberschreiten) Unfalltyp
. . - (1) Fahrunfall
 Tendenziell wenige Unfalle an 8 2) Abbiegeunfal
. iegeunfa
der Bolongarostraf3e im @  (3) Einbiegen/Kreuzen
Bereich zwischen Leunastrale (O (@ Uberschreiten
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gy O (6) Lédngsverkehr
. (7) Sonstiges
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Parkraumanalyse

Parkraumerhebung

Dienstag, 19. Juli, 6-20 Uhr

38°C, wolkenlos. Die Wetterbedingungen
fuhrten dazu, dass die digitale Erhebung
mittels Tablet ab mittags durch eine
handschriftliche Erfassung ersetzt werden
musste.

Erhebung vormittags im Stundenrhythmus,
nachmittags im Zwei-bis Drei-Stunden-
Rhythmus

Teilkennzeichenerfassung

Erhoben wurde im gelb markierten Gebiet.
Flr das blau markierte Gebiet liegen bereits
Daten vor (Erhebung im Friihjahr 2022)

Erfasst wurden insgesamt 386 Parkstéande
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Parkraumanalyse

 Erfasst wurden insgesamt 386 Parkstéande

PARKREGELUNG IM UNTERSUCHUNGSGEBIET

Behindertenstellpl
atze; 21 Sonstiges;3

eingeschranktes frei Parken; 49

Halteverbot; 29

zeitlich
beschranktes
Parken; 18

Parkscheibe; 266
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Parkraumanalyse

Gesamtauslastung
100% 2l 2l 6% 9% 9% 13%
90% 21% 17%
31% 32%

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

6 Uhr 7 Uhr 8 Uhr 9 Uhr 10 Uhr 11Uhr 12 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr
mbelegt ' frei

Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV > Tagstiber besteht eine hohe Gesamtauslastung, die einen sehr hohen Parkdruck
<60% kein Parkdruck hgrvorruft. Die stérkste Belastung besteht zwischen 9 und 11 Uhr, zum Abend hin nimmt
bis 70 % geringer Parkdruck die Belastung etwas ab.

bis 802/0 mittlerer Parkdruck > Die Auslastung unterscheidet sich nicht signifikant in Bezug auf die Parkregelung. Die
bis 900/0 hoher Parkdruck Parkstande ohne Beschrankung (,,frei Parken®) waren noch starker ausgelastet als die
> 90% sehr hoher Parkdruck Parkstande mit Beschrankung (i.d.R. ,,Parkscheibe*)
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Auslastung Freies Parken (n = 49)

Parkraumanalyse i w owm @
90% - 16%
sow  35%  33% i
70%
60%
. . 50% 100%
Auslastung Behindertenparkstande (n = 21) 0%
0
100% 50 50 30%
90% 0
' ) 33% ¥ 2%  29% 20%
80%  38% 7 ) 43% 10%
70% 62% 0%
60% 6 Uhr 7 Uhr 8 Uhr 9Uhr 10Uhr 11Uhr 12Uhr 15Uhr 17 Uhr 19 Uhr
50% mbelegt ~ frei
40%
30%
20% 3
10% Auslastung Parkscheibe (n = 266)
0% 100%

Y 5% 5% 6% 8% .
6Uhr 7Uhr 8Uhr 9Uhr 10Uhr 11Uhr 12Uhr 15Uhr 17 Uhr 19 Uhr 90% 15% 14% 16%
28% 26%
mbelegt ~ frei 80%
70%
60%
50%
. 0,
Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV 40%
30%
< 60% kein Parkdruck 20%
bis 70 % geringer Parkdruck -
. . 0
bis 80% mittlerer Parkdruck o
0

i 0,
bis 90% hoher Parkdruck 6Uhr  7Uhr 8Uhr 9Uhr 10Uhr 11Uhr 12Uhr 15Uhr 17 Uhr 19 Uhr
> 90% sehr hoher Parkdruck

mbelegt ' frei
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Parkraumanalyse

Auslastung 6 Uhr

Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV

< 60% kein Parkdruck
s DiS 70 % geringer Parkdruck
bis 80% mittlerer Parkdruck
s Dis 90% hoher Parkdruck
> 90% sehr hoher Parkdruck

» Anwohner:innen belegen ca. 2/3

der Parkstande
31%

» Rund um den Bahnhof mehr freie
Kapazitaten als tagsuber

> Freie Kapazitaten vor allem
entlang der Dalbergstralie,
HostatostralRe und Kasinostralie

6 Uhr
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Parkraumanalyse

Auslastung 7 Uhr

Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV

< 60% kein Parkdruck
s DiS 70 % geringer Parkdruck
bis 80% mittlerer Parkdruck
s Dis 90% hoher Parkdruck
s > 90% sehr hoher Parkdruck

e |

> Ahnliche Situation wie um 6 Uhr
32%

7 Uhr
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Parkraumanalyse

Auslastung 8 Uhr

Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV

< 60% kein Parkdruck
s DiS 70 % geringer Parkdruck
bis 80% mittlerer Parkdruck
s Dis 90% hoher Parkdruck
> 90% sehr hoher Parkdruck

Sro » Auslastung steigt insgesamt

» Insbesondere westlicher Teil des
Erhebungsgebietes
(Antoniterstrale,
JustinuskirchstraRe) und stidliche
AlbanusstraRe hoch ausgelastet

» Noch viele freie Kapazitaten
Ostlich der Konigsteiner Stral3e

8 Uhr
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Parkraumanalyse

Auslastung 9 Uhr

Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV

< 60% kein Parkdruck
s DiS 70 % geringer Parkdruck
bis 80% mittlerer Parkdruck
s Dis 90% hoher Parkdruck
> 90% sehr hoher Parkdruck

» Zeit der hochsten
Tagesauslastung beginnt

» Rund um den Bahnhof kaum
noch freie Kapazitaten

> Freie Parkstande am ehesten
noch an der Hostatostralle

9 Uhr
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Parkraumanalyse

Auslastung 10 Uhr

Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV

< 60% kein Parkdruck
s DiS 70 % geringer Parkdruck
bis 80% mittlerer Parkdruck
s Dis 90% hoher Parkdruck
> 90% sehr hoher Parkdruck

> Ahnliche Situation wie um 9 Uhr

10 Uhr
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Parkraumanalyse

Auslastung 11 Uhr

Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV

e < 60%
bis 80%
memms IS 90%
> 90%
>
6%
>

11 Uhr

kein Parkdruck
geringer Parkdruck
mittlerer Parkdruck
hoher Parkdruck
sehr hoher Parkdruck

Ahnliche Situation wie um 10 Uhr

Insbesondere Antoniterstralle,
JustinuskirchstraRe und
DalbergstralRe hoch ausgelastet
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Parkraumanalyse

Auslastung 12 Uhr

Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV

< 60% kein Parkdruck
s DiS 70 % geringer Parkdruck
bis 80% mittlerer Parkdruck
s Dis 90% hoher Parkdruck
> 90% sehr hoher Parkdruck

» Weiterhin geringe Dynamik in
2 der Auslastung, bestimmte
Abschnitte konstant hoch
ausgelastet/voll

12 Uhr
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Parkraumanalyse

Auslastung 15 Uhr

Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV

< 60% kein Parkdruck
s DiS 70 % geringer Parkdruck
bis 80% mittlerer Parkdruck
s Dis 90% hoher Parkdruck
> 90% sehr hoher Parkdruck

» Weiterhin geringe Dynamik in
it der Auslastung, insbesondere
weiterhin in der Antoniterstralle,
JustinuskirchstraRe und
AlbanusstralRe

15 Uhr
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Parkraumanalyse

Auslastung 17 Uhr

Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV

< 60% kein Parkdruck
s DiS 70 % geringer Parkdruck
bis 80% mittlerer Parkdruck
memms IS 90% hoher Parkdruck
> 90% sehr hoher Parkdruck
o » Auslastung geht leicht zurtick
» Etwas mehr freie Kapazitaten in
der Antoniterstral3e und
Justinuskirchstrale
17 Uhr
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Parkraumanalyse

Auslastung 19 Uhr

7%

19 Uhr

Bewertung der Auslastung gemaR EVE der FGSV

< 60% kein Parkdruck

bis 70 % geringer Parkdruck
bis 80% mittlerer Parkdruck
bis 90% hoher Parkdruck

> 90% sehr hoher Parkdruck

» Auslastung geht erneut leicht
zuriick, insgesamt aber immer
noch mittlerer bis hoher
Parkdruck

» Wiederum haufiger freie
Kapazitaten an der Hostatostralie
und Emmerich-Josef-Stralie

» Weiterhin hohe Auslastung an
der Antoniterstralie
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Ergebnisse der Parkraumanalyse

PARKDAUER/NUTZERGRUPPEN (RELATIV)

* Anwohneranteil tagsuber gering und 1055
morgens wie abends steigend (abends "
ggf. Kfz mit Gebietswechsel als o
Kurzzeitparker definiert) o
) . 70% 19%
* Insbesondere nachmittags viele Sl . 37%
. 60% 26%
Kurzzeitparker i, 57% 2 2%  24%  39% o
* Rund 20% der Fahrzeuge sind ganztagig % 40%
unbewegt (nicht tUbermalig viel) o d B EEmE 23%
25%

* Anwohner (und andere Unbewegte Kfz) 2o

. . . 15% . oeo
nehmen frihmorgens rund zwei Drittel o« K& BBl B2 B M B 7 A B B

5%

der Parkstande ein o
6 UHR 7 UHR 8 UHR 9 UHR 10 UHR 11 UHR 12 UHR 15 UHR 17 UHR 19 UHR

* Tagstuber machen Kurz- und Mittelzeit- m ganztigig unbewegt I
arker (<2 Stunden bzw. bis 6 Stunden) Kurzzeitparker (max.2h) W Mittelzeitparker (max. 6 h)
ca. 35-50% der Parkenden aus W Langzeitparker W Dauerparker
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Partizipation




Stadttellwerkstatt

Wie zufrieden sind Sie mit der derzeitigen Situation im i Mit welchem(n) Verkeh

Rad- und FuRverkehr in Hochst? Sie knnen eine Kombi

o Stadtteilwerkstatt Innenstadt Hochst
am 21. Mai 2022 von 14 - 18 Uhr im
Bolongarogarten

» Teilnahme von anderen
Interessensvertretungen sowie
interessierten Biirgerinnen und
Blrgern, vor allem mit hoher Affinitat
fur den Umweltverbund

‘Welcher Altersgruppe ordnen Sie sich zu?

e Ful3- und Radverkehrssituation
werden eher negativ bewertet

» Handlungsbedarf wird vor allem in den Themen der Kfz-Verkehrsbelastung,
sowohl im ruhenden als auch im flieRenden Verkehr gesehen, zudem in der
Sicherheit fur den Radverkehr
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Stadttellwerkstatt

o Falschparken grof3es Problem: fuihrt zu
Behinderungen (insh. OPNV)

» Ungerechte Raumaufteilung zwischen
Verkehrstragern

» Radverkehrsinfrastruktur: zu viele
Umwege durch Einbahnstralien
—> Radfahrer missachten Regelungen

 Vorschlage: mehr Carsharing,
Biicherbox, Nutzung Scheune als
Radgarage, feste Abstellflachen fir E-
Scooter, eftc.
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Befragung

Passant:innen-Befragung

e Mittwoch, 20. Juli 2022, 12-18 Uhr,
hochsommerliches Wetter

» Kurzer Fragebogen mit bewertenden
Fragen zur Bestandssituation sowie
offener Frage zum Ausblick

» Teilnahme auch nachtraglich maoglich:
Ausfillen des Fragebogens online oder
im Stadtteilblro

Bruno-
Asch-Anlage

Passant:innen-
Befragung zu den
Themen Parken, FuRR-

und Radverkehr

Gin

Wir freuen uns sehr tber lhre
Teilnahme - vielen Dank!
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Befragung

= Unter 18
.. . Jahre = Mannlich
Rucklauf und Allgemeines ? - 19.39 Jabre ‘ o
= Weiblich
« Vor-Ort-Befragung: 86 Fragebdgen, 40-64Jahre 46% Cvere
online/schriftlich: 56 Fragebdgen 46% a Uber 65 Jahre

Alter (n=134) %}aschlecht (n=138)

= Keine Angabe

Hauptséachlicher Besuchsanlass (n = 136)
Wohnort nach PLZ-Bereich (n = 138)

= Wohne hier 2%

= Arbeite hier
Zum Einkaufen
= Besuch von Restaurants etc.
m Spaziergang/Bummeln
1%0 = Freunde/Bekannte treffen

= Frankfurt-Hochst/Unterliederbach

= Frankfurt-Hochst/Nied

20, — o
1%_// , " Bringdienst Frankfurt
m Besuch von Bildungseinrichtungen
m Kultur/Stadtbesichtigung
- o . m Hessen
1%/ 9% m Weifd ich noch nicht
18% » Mehrfachangabe m Sonstige

m Sonstiges
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Befragung

Hauptséachlicher Besuchsanlass (vor Ort: n = 86)

= Wohne hier

= Arbeite hier
Zum Einkaufen
2% [ Besuph von Restaurants etc.
m Spaziergang/Bummeln
\ m Freunde/Bekannte treffen
1% ’

m Bringdienst

m Besuch von Bildungseinrichtungen
m Kultur/Stadtbesichtigung

m Weil3 ich noch nicht

m Mehrfachangabe

m Sonstiges

1% 14%

Hauptséachlicher Besuchsanlass
(schriftlich/
online: n =50)

=

2%

Wohnort (vor Ort: n = 86)

m Frankfurt-
Hochst/Unterliederbach

= Frankfurt-Héchst/Nied
Frankfurt

= Hessen

= Sonstige

= nicht zuzuordnen

Wohnort (schriftlich/online: n =52)

m Frankfurt-
Hochst/Unterliederbach

Frankfurt

m Hessen
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Parkplatzwahl (n = 30)

Befragung
m Parkhaus
= Parkplatz
m StraRenraum
Verkehrsmittelwahl (n = 135)

1%

-
m Mofa/Roller/Motorrad

1% = Pkw-Fahrer:in Dauer Parkplatzsuche (n = 25)

1
‘ Pkw-Mitfahrer:in
m Bus

m Sofort einen Parkplatz
= Zug

gefunden
m Fahrrad/Pedelec

= Zu Ful m Musste etwas suchen

Mehrfachangabe

m Sonstiges
m Musste langer suchen

Bei der Interpretation sind die GroRen der Grundgesamtheiten zu beachten
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Befragung

Vor-Ort-Befragung vs. schriftlich/online

Verkehrsmittelwahl (vor Ort: n = 86)
2% 1%
= Mofa/Roller/Motorrad
= Pkw-Fahrer:in
Pkw-Mitfahrer:in
m Bus
m Zug
m Fahrrad/Pedelec
m Zu Ful
m Taxi
Mehrfachangabe
m Sonstiges

Schriftlich/online
(n=49

2%
8%

Parkplatzwahl
(vor Ort: n = 16; schriftlich/online: n = 14)

schriftlich/
online m Parkhaus

m Parkplatz

m StralRenraum

Dauer Parkplatzsuche
(vor Ort: n = 15; schriftlich/online: n =10)

schriftlich/
online

m Sofort einen Parkplatz
gefunden
m Musste etwas suchen

m Musste langer suchen

L

Bei der Interpretation sind die GroRen
der Grundgesamtheiten zu beachten
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Befragung

Nutzung Haltestelle (n = 50)

2%

m Hostatostrale

m Zuckschwerdtstralle

m Hochst Bahnhof

m Nied Kirche

Wo stellen Sie Ihr Fahrrad ab? (n = 27)

&

m Bolongarostralie
m HostatostraRRe
Konigsteiner Stral3e

m Mainufer

m Hallenbad

m Markt

m Industriepark
m Bahnhof

m privat

m sonstige

Bei der Interpretation sind die Gro3en der Grundgesamtheiten zu beachten
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Wo stellen Sie ihr Fahrrad ab? (vor Ort: n = 12)

Befragung

8% m Bolongarostrafie
m Hostatostralle
Konigsteiner Stralle

3% Nutzung Haltestelle (n = 36) = Mainufer
m Hallenbad
= Markt

m Industriepark
m HOchst Bahnhof
m privat

m sonstige

Schriftlich/online

(n=15)

m Hostatostralle

m ZuckschwerdtstraRe

m Hochst Bahnhof
(8% = Nied Kirche

(schriftlich/online:
n=13)

2 %

Bei der Interpretation sind die Gro3en der Grundgesamtheiten zu beachten
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Befragung

Zufriedenheit Ful3verkehr

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Zufriedenheit FulRverkehr (n = 135)

33%

30%
20%
12%
5%

Sehr zufrieden Zufrieden Weder noch Unzufrieden Sehr unzufrieden

Reine
FuRgangerzone

Breitere
FuRwege

FuRgangerzone
ausweiten

Gehwege ausbessern

Mehr
Kontrollen

Sauberkeit
verbessern

Querungsmaoglichkeiten durch
Zebrastreifen oder
Ful’gangerampeln schaffen

Mehr Begrinung
& Schatten

Sitzgelegenheiten
Attraktive
Aufenthaltsflachen
schaffen
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Passant:innen-Befragung

Zufriedenheit Ful3verkehr

Zufriedenheit FulRverkehr (vor Ort: n = 86)

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
.
0%

Sehr zufrieden Zufrieden Weder noch Unzufrieden Sehr unzufrieden

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Sehr zufrieden

Zufriedenheit Ful3verkehr
(schriftlich/online: n =49)

Zufrieden

Weder noch

Unzufrieden

Sehr unzufrieden
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Befragung Durchgéngige Bessere

Radverkehrsflihrung Wegemarkierung
Zufriedenheit Radverkehr M h
e r Breitere
Zufriedenheit Radverkehr (n=136) Mehr Rucksicht R a dW e g e Fahrradwege
o 26% Sichere Radabstellanlagen sch end
Falsch parkende
20% 18% Radverkehr von FUB' Kfz redUZ|eren
und Kfz-Verkehr
10% trennen
Stral3en entgegen
0% ] Entwicklung von J°

Sehr zufrieden  Zufrieden Weder noch  Unzufrieden Sehr

en Fahrradrouten Einbahnrichtung befahrbar

machen
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Befragung

Zufriedenheit Radverkehr

Zufriedenheit Radverkehr (vor Ort: n = 84)

45%
40%
35%
30%
25%

20%

15%
10%
0%

Sehr zufrieden Zufrieden Weder noch Unzufrieden Sehr unzufrieden

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Sehr zufrieden

Zufriedenheit Radverkehr
(schriftlich/online: n =52)

Zufrieden

Weder noch

Unzufrieden

Sehr unzufrieden
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Befragung

Mehr Sammelparkplatze und

. . weniger im Strallenraum
Wiinsche Umgang mit Autoverkehr und Parken J

lllegales Parken eindammen flr
Mehr Parkplatze FuR- und Radverkehr

schaffen Stérkere
omgehngssrasen ssafien P@FKFAUMUDErWachung - Besseres Parkleitsystem

und ausschildern
Chaos am Markttag reduzieren
Liefer- und Ladezonen
Geschwindigkeits-
einhaltung/Kontrolle

Verkehrsberuhigung
(verkehrsberuhigt/Tempo 30)

Autoverkehr nahezu
komplett raus
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Planungsbeirat

» Teilnahme an der Sitzung des
Planungsbeirats Hochst am 18. Juli
2022

 Vorstellung des Leistungsbilds, des
Zeitplans und erster Erkenntnisse
sowie Diskussion

 Zahlreiche Anregungen der
Teilnehmenden

* Es wird eine effiziente Parkraumsteuerung vermisst.

» Die Beschilderung fiir das Parken sollte vereinfacht
werden.

* Es braucht Losungen, damit der Busverkehr nicht durch
Falschparker behindert wird, hier gibt es mindestens drei
problematische Ecken.

« Es wird vermutet, dass Mitarbeiter:innen der SUWAG und
anderer Firmen in der Innenstadt (z. B. Melchiorstra3e)
parken.

* Firmenfahrzeuge mit den Kennzeichen ,,F-NM ...“ parken
Uberall in der Hochster Innenstadt, insbesondere auf dem
Hochster Markt und dort vor der Sparkasse.

* Es wird angeregt, Werksparkplétze wie z. B. die der
SUWAG mit zu betrachten, da die Mitarbeiter:innen
hierflr zahlen missen und die Parkplatze nicht
ausgelastet seien.

 Geparkte Fahrzeuge sind teilweise sehr breit, so dass sie
Uber die Markierungen hinausragen oder zu lang, so dass
zwei Parkplatze blockiert werden.

« Eine Teilnehmerin hat berichtet bekommen, dass das
Parkhaus in der Emmerich-Josef-Strale mittags nicht
gern genutzt wird, weil man zu bestimmten Zeiten
schlecht wieder ausfahren kann bzw. von dort wegkommt
(Stau in der Innenstadt).

* Es erfolgt der Hinweis, dass Kfz mit ausléndischen
Kennzeichen von auBerhalb der EU nicht abgeschleppt
werden, so dass sie ungehindert falsch parken wiirden.

* Parkpléatze und StralRenmarkierungen sind ausgeblichen
und sollten neu markiert werden. Herr Madden ergéanzt,
dass man vorab prifen sollte, ob die Markierungen wie
bisher bleiben sollen.

* Fur den Radverkehr gibt es Behinderungen durch
Lieferverkehr in der DalbergstraRe, Melchiorstralie,
Kasinostral3e und Konigsteiner Stral3e.

* Bei den Stral3en ist teils die Funktion nicht eindeutig. Bsp.
DalbergstraRe: Ist die Dalbergstralie eine
Durchgangsstrae, eine Anwohnerstral3e oder eine
Strale fir die Anlieferung der Geschéfte? Der Asia-Laden
(Hostatostral3e 20) wird mit 40-Tonnern beliefert. Man
kdnnte in der Hochster Innenstadt beispielsweise nur
maximal 3-Tonner zulassen, wie in Paris.

» Man sollte neue Konzepte fur den Lieferverkehr
berucksichtigen, insbesondere fr die Organisation der
,letzten Meile*.

* Der Durchgangsverkehr sollte aus Hochst herausgehalten
werden.

* Es wird eine bessere Synchronisation der Millfahrzeuge
der FES und des Busverkehrs gew(inscht.

* Im siidlichen Teil der FuBgéngerzone Konigsteiner StralRe
fahren Autos und parken dort z. B. vor der Targobank.

* Es sollte die Option gepruft werden, versenkbare Poller
zu installieren.

* Es besteht Bedarf an sicheren
Fahrradabstellmoglichkeiten, gerade auch nachts.

« Die Scheunen in der Straf3e Brand konnten fiir
Fahrradgaragen genutzt werden. Eine der Scheunen ist
im Besitz der Stadt, allerdings vermietet.

» Senior:innen gehen vor allem zu Ful3. Fir sie sind schmale
Gehwege und Gehwege mit Stolperfallen problematisch.

» Die Regionaltangente West wird wahrscheinlich
Anderungen in der Verkehrs-fiihrung mit sich bringen.

* Ladestationen flir E-Mobilitat sollten mitgedacht werden,
die gesamtstadtischen Uberlegungen hierzu sind zu
berucksichtigen.

* Der Hochster Markt wird als Chance angesehen, da er das
Potential zu einer attraktiveren Gestaltung hat, z. B. mit
mehr Griin und Aufenthaltsqualitat.
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Planungsbeirat

Riuckmeldungen seitens der Teilnehmenden

STARKEN

Viele engagierte Birger:innen, die
sich fur Veranderungen/
Verbesserungen einsetzen

Leerstand mit Raum flr neue und
innovative Konzepte

Hochschulen, die Pilotprojekte
wissenschaftlich begleiten
konnten

Verkehrsprojekte wie RTW und
Linie 11 zum Bahnhof

Konzept Bolongarostralie mit
Radweg gegen die Einbahnstralie

SCHWACHEN

Fehlende deutliche Markierungen
und Beschilderungen

Fehlende sichere
Fahrradabstellplatze

Durchgangsverkehr

Lieferverkehr in Dalbergstral3e,
Melchiorstral3e, KasinostrafRe und
FuBgéangerzone

CHANCEN

Hochster Marktplatz mit Potenzial
(gran, Stellplatze neu ordnen)

AN WELCHEM ORT SOLLTE SICH
ALS ERSTES ETWAS VERANDERN -
UND WAS?

Bolongarostralie endlich umsetzen
Bolongarostralie
Dalbergstralle

Buslinienflihrung, Buslinien
mussen gut durchkommen

Ettinghausenplatz mit
vorliegendem
Wettbewerbsergebnis

Hochster Marktplatz
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BlUrger:innen-Veranstaltung

Zeit Programmpunkt

Donnerstag, 10. November 2022, 19-21 Uhr 19.00 | Begruiung
Ursula Briinner, Stadtplanungsamt Frankfurt
BiKuZ, Frankfurt-Hdchst

ca. 60 Teilnehmende

19.05 Der Prozess und bisherige Arbeitsschritte:
Bestandsanalyse und erste Ziele

David Madden, Julia Herzog, Planersocietat

19.35 Diskussion tber Ziele und mogliche
Informationen zum Konzept allgemein und Handlungsansatze anhand von vier Fokusraumen
. in vier Diskussionsgruppen
zum Arbeitsstand

moderiert durch Planersocietéat und Stadt
Frankfurt

Einbringen eigener Ideen und Vorstellungen,
Zustimmung zur Vorgehensweise

20.50 Zusammenfassung, Ausblick und Verabschiedung

Diskussion in vier Kleingruppen Planersocietit und Ursula Briinner

21.00 Ende

Seite 60 | Integrierte Nahmobilitats- und Parkraumstudie Frankfurt-Hochst | Bestandsaufnahme und -analyse @ Planersocietat



Burger:innen-Veranstaltung — Lupenraum Dalbergkreisel

» Fehlende Kontrolle

e Falschparken +
Parksuchverkehre
problematisch

 Mehr Platz fiir Rad und
Aufenthalt

 Ladezonen zur Ordnung
des Lieferverkehrs

o Steigerung der
Aufenthaltsqualitat

e OPNV in Randbereichen
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BUrger:innen-Veranstaltung — Lupenraum Mainberg

* Verbindung zwischen der
FulRgangerzone und dem
Mainufer schaffen

o Steigerung der
Aufenthaltsqualitat (u.a.
Gastronomie und Begrinung)

 Verbesserung der Orientierung

* Mehr Platz fir Rad- und
FulRverkehr
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BUrger:innen-Veranstaltung — Lupenraum Altstadt

» Reduzierung des
ruhenden Verkehrs S
?%‘?~??é&fﬁﬁlt‘f'<
 Mehr Parkkontrollen A
* Reduzierung der = o - R R
Durchgangsverkehre BT il AT
« Vorrang fiir den OPNV s n| e FiR oncr
—— ;’ZEMIMT TR HALCER
« Ausbau der et -
Barrierefreiheit . ool il
Sl TEURER MACHE]

MEHR RAUHE
AUE BOLOKBARITR
+LED
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BlUrger:innen-Veranstaltung — Lupenraum Emmerich-Josef-Straflie

 Verkehrsfihrung insgesamt
uberdenken - Anwohnerstrafien,
Durchfahrtverbote, autofreie
Bereiche, ... -> Kfz-Verkehr viel starker
herausdrangen

aum J s-ustif.;"f?\*-a%sl""'=;(;h str./ Emmer)

 Absicherung von Kreuzungen und
Verkehrsberuhigung durch bauliche
MalRnahmen

 Qualitat der Querungen insgesamt
erhbhen

 Deutlich mehr Grin statt Parkpléatzen
im Stralenraum

 Eine Buslinie zur FeinerschlieBung
statt viele Buslinien durch Hochst
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BlUrger:innen-Veranstaltung

Aufenthalt steigern (0)

Aufenthaltsqualitat verbessern (3)
Parkleitsystem (1)

Reduktion von Lirm- und Begrunung (14) Ruhender Verkehr
Luftschadstoffemissionen (3) problematisch (1)
Aufenthaltsqualitst fiir ALLE (1) Reduzierung von Parkplétzen (1)

Verbindungen schaffen KOI‘Itl’O"en + Regelung des

(Barrierefreiheit und Orientierung) (1)
Parkens (10)
KO nt rOI Ien (16) Verkehr besser lenken (4)

Radweg am Mainberg aufwerten (2)

Fehlende Kontrollen (15) =
. Radinfrastruktur GFOGer denken
(Sichere Abstellaniagen] (2 (autofreie StraBen/Bereiche)

Mehr Kontrollen bestehender Regeln (2)

Bauliche MaBnahmen

(gesicherter Radweg, (34) Verkehrsberuhigung (5)
abgesperrte Kreuzungen, Busverkehr in Randbereichen .

mehr Griin) (7) um Konflikt zu reduzieren (3) KfZ'VerkEhr aus HOChSt

raushalten (15)
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BlUrger:innen-Veranstaltung

Alternative Antriebe / Steigerung de.r ) Parkt:aur.n-
Umweltschutz Aufenthaltsqualitat organisation

Verstarkte Kontrollen

Forderung des .
Radverkehrs Kfz-Reduktion
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Zusammenfassende
SWOT-Analyse




SWOT-Analyse: Ful3verkehr

= Engmaschiges Fullverkehrsnetz... - ..mit einigen Barrieren und Hindernissen (fehlende direkte
= Gute Erreichbarkeiten aller wesentlichen Infrastrukturen zu Querungsmaglichkeiten, veraltete bzw. deplatzierte
FUR StraRenraummoblierung), teilweise auch verengt durch

Warenauslagen
+ zT. zugeparkte Querungsstellen und Gehwege

» Mangelnde Barrierefreiheit im FulRverkehr, keine
systematische oder gar flachendeckende Barrierefreiheit
im Strallenraum

+ Fulgangerzone und weitere FuRgangerbereiche mit
Defiziten in der Aufenthaltsqualitat

» Nord-Sud-Achse/FuRgangerzone mit Kfz-Querungen

« Weitgehend ausreichende Gehwegbreiten
« Zentrale FuRgangerzone
» Freizeitwege u.a. entlang von Main und Nidda

» Integrierte Stadt- und Verkehrsentwicklung fGhrt zu + Demografisch bedingte héhere Anforderungen an das zu
kirzeren Wegen und besseren Erreichbarkeiten und kann FuR Gehen (insb. mehr und vielfaltigere
somit den FuRverkehr starken Mobilitatseinschrankungen)

» Hohe Bebauungsdichte und Nutzungsvielfalt sowie die « Klimawandel verstarkt besondere Wetterlagen, die
sehr gute ErschlieRung durch den GPNV férdert das zu Aufenthalt und das zu Fuld Gehen beeinflussen kdnnen
FuR Gehen (z.B. Hitzetage, Starkregenereignisse)
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SWOT-Analyse: Radverkehr

Regionales Radwegenetz varhanden, teilw. bereits gute
Anbindungen in Richtung Innenstadt, weitere
Verbesserungen geplant

Basisangebot an Fahrradabstellanlagen weitgehend
flachendeckend vorhanden

Fahrrad- und E-Scooter-Verleihsysteme vorhanden

Kein stringentes und nachvollziehbares Radnetz innerhalb
von Hochst

EinbahnstraRensystem ohne Freigabe sorgt fiir fehlende
Verbindungen, gréfRere Umwege und induziert
Fehlverhalten durch Radfahrende und in der Folge
Konflikte

Veraltete und teils unklare Markierungen, markierte
Radwege entsprechen teils nicht den aktuellen Standards
(hinsichtlich Breite und Fihrung)

Insbesondere qualitativer Mangel an
Fahrradabstellanlagen

... mit wenigen (virtuellen) Stationen (Nextbike) und (noch)
unregulierter Nutzung im StraRenraum (E-Scooter)

Pedelec- und Lastenfahrrad-Boom: Stark steigende
Verkaufszahlen insbesondere in diesem Fahrrad-Segment,
grolRere Angebotsbreite an verschiedenartigen Fahrradern
und ahnlichen Fortbewegungsmitteln von bezahlbaren
Modellen bis zu Premium-Produkten

Studien zeigen: Menschen, die mit dem Rad in die
Innenstadt fahren, geben dort am meisten Geld aus - neue
Chancen fir den Einzelhandel

Zahlreiche Radverkehrsmalinahmen lassen sich mit
finanziell Uberschaubarem Aufwand realisieren
Vorhandenes Radverkehrskonzept bietet Grundlage fir die
weitere Entwicklung

Klimawandel verstarkt besondere Wetterlagen, die das
Radverkehrsverhalten beeinflussen konnen (z.B. Hitzetage,
Starkregenereignisse)
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SWOT-Analyse: OPNV

Sehr gute Bedienungs- und Verbindungsqualitét (Takt,
Linien, Betriebszeitraum)

Sehr dichte ErschlieRungsqualitat innerhalb von Hochst
Direkte Verbindungen in die Innenstadt (alle paar Minuten)
und zum Flughafen (alle 15 Min.)

Bahnhof und Busbahnhof mit zahlreichen
Anschlussverbindungen in die Stadt und Region
Anbindung an das StraRenbahnnetz im Osten des
Untersuchungsgebiets

Teilweise Unzuverldssigkeiten im Busverkehr, insbesondere
durch Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden und
Behinderungen durch parkende/haltende Kfz im
Verkehrsweg

Teilweise fehlende Barrierefreiheit sowie
verbesserungswirdige Aufenthaltsqualitat var allem auch
an zentralen Bushaltestellen (barrierefreie Ausstattung
besteht nur am Busbahnhof und an der Emmerich-Josef-
Stralie

Vorplatz und Zugang Bahnhof Hachst sind wenig attraktiv,
insbesondere im Hinblick auf die Sauberkeit und die
Gestaltung

Das EinbahnstraBensystem fihrt auch im OPNV teils zu
Umwegen und langeren Fahrzeiten

OPNV als kollektives Basismobilitatsangebot ist geeignet, um
groRRe Verkehrsmengen effizient zu bewaltigen und viele
Mobilitatsanspriche abzudecken

Bereits beschlossene OPNV-MaRnahmen in Frankfurt und dem
Umland: Regionaltangente West verbessert die dufere
Erreichbarkeit Hochsts nochmals

Paradigmenwechsel in der OPNV-Planung: statt Niveauerhalt und
Rationalisierung zunehmende Angebotsausweitungen

Derzeit: Initiativen fir einfachere und kostenginstigere
Tarifgestaltung (siehe 9-Euro-Ticket und potenzielle
Nachfolgemodelle)

Modernere Fahrzeuge und zunehmend barrierefreie OPNV-Anlagen
erdffnen mehr Menschen die Nutzung

GSPV und die Antriebswende: in wenigen Jahren wird der
Busverkehr lokal emissionsfrei betrieben werden

Derzeit: OPNV-Finanzierung auf hohem Niveau langfristig
nicht gesichert, zudem angespannte Personallage
Insbesondere infrastrukturelle MaRnahmen mit langen
Planungszeitrdaumen und hohen Investitionskosten

OPNV mit entsprechendem Flachenbedarf und
Infrastrukturanspruch, insbesondere dann, wenn ein
Vorrang vor dem Kfz-Verkehr eingeraumt werden soll
(eigene Trassen etc.)
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SWOT-Analyse: Kfz-Verkehr

Zahlreiche Parkstande in Parkbauten und auf Parkplatzen
am Quartiersrand...

Jederzeit umfangreich verfligbare Parkkapazitaten in
Parkbauten...

Gute lokale und regionale Erreichbarkeit aller relevanten
Zielorte

... die jedoch zum Teil nicht erkennbar, zuganglich oder
leicht erreichbar sind

Ruhender Verkehr nimmt groRe Flachenanteile im
Stralienraum ein; teils ungeordnetes sowie falsches Parken
mit groRen Auswirkungen auf andere Verkehrsmittel, zu
geringe Kontrolldichte; teilweise unattraktive
Sammelparkanlagen (z.B. Parkhaus Emmerich-Josef-Str.)

Ein- und Durchfahrmadglichkeit, insbesondere die Querung
der FulRgangerzone, fihrt zu Minderungen in der
FuBverkehrs- und Aufenthaltsqualitat

Aus dem EinbahnstralRensystem entstehen teilweise lange
Wege

Haufig ungeordneter Lieferverkehr mit negativen
Auswirkungen auf den FuR-, Rad- und Busverkehr

Die sich inzwischen durchsetzende E-Mobilitat fuhrt
mittelfristig zu deutlichen Emissionsrickgangen im
StralRenverkehr, ebenso weitere alternative
Antriebsformen, die derzeit noch nicht derart intensiv in
Betracht gezogen werden

Intelligente Verkehrslenkung im Verkehrsnetz sowie zu
Sammelparkanlagen

Die Anzahl der zugelassenen Kfz steigt fast Gberall in
Deutschland weiter an und wird, auch durch
bundespolitische Farderung, weiter auf hohem Niveau
bleiben - mit entsprechenden Folgen insbesondere fir den
Flachenbedarf fir Kfz

Wachstumsmarkt Online-Handel fOhrt zu mehr
Lieferverkehren

Grundsatzlich sind alle StraRenrdume sowie
stadtebaulichen Strukturen auf die Optimierung fiir den
Kfz-Verkehr ausgelegt worden, dies kann auch auf lange
Zeit gesehen nicht vollstandig repariert werden
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SWOT-Analyse: weitere Themen

Flussufer sowie mehrere Parks bzw. parkahnliche Anlagen
in Hochst vorhanden...

Vereinzelt Sitz- und Spielgelegenheiten vorhanden...

Attraktive stadtebauliche Strukturen im Zentrum von
Hochst (z. T. mit Altstadtcharakter)

+ ... mit quantitativem wie qualitativem
Verbesserungspotenzial

+ Kaum entsiegelte Flachen im Kernbereich von Hochst

+ Allgemein hohe Flachenkonkurrenz: dichte Bebauung,
begrenzte StraRenrdume, vielfaltige Verkehrsanspriiche,
hohe Nutzungsdichte

Innenstadt Hachst als attraktiver Wohn- und
Einzelhandelsstandort...

Flussufer als Anziehungspunkt, insbesondere auch Fir
umliegende flussentfernte Frankfurter Stadtteile und weitere
Kommunen...

Weitere stadtebauliche Aufwertungsprozesse im Gang
(Integriertes Handlungskonzept)

Aktive Vereins- und Initiativen-Landschaft vor Ort
Ubergeordnete Zielsetzungen (Land, Bund) und
gesamtstadtische Verkehrsplanung unterstitzen die Starkung
der Nahmobilitat sowie die Verkehrswende auf lokaler Ebene,
u.a. durch eine recht umfangreiche Forderkulisse zur
Umsetzung von MalRnahmen im Bereich Nahmobilitat

« ... fOhrt zu einem grolReren Einzugsgebiet mit verstarkter
Kfz-Nutzung durch Kund:innen und Besucher:innen aus
dem Umland

« Haufig fehlen personelle, manchmal auch finanzielle
Ressourcen zur (baulichen) Umsetzung von MaRnahmen

« Allgemeine Verkehrszunahme kann zu starkerem
Fldchendruck und Konflikten im StraBenraum fihren
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