Abschlussveranstaltung und Ausstellung Integrierte Nahmobilitits- und Parkraumstudie
| 05.11.- 23.11.2024 Innenstadt Frankfurt Hochst

Analyse der Gesamtsituation

Eindrucke aus der Stadtteil-

In der Analyse der Bestandssituation wurde anhand unterschiedlicher Methoden (z.B. werkstatt im Bo|ongarogarten

Ortsbegehung, Parkraumerhebung, Analyse bestehender Konzepte) eine Bewertung der
verkehrlichen Ist-Situation durchgefuhrt. Diese wurde mit der Beteiligung von Burger:innen,

N

agrierte Nahmobilitats- und P
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Akteuren vor Ort und Fachexpert:innen gespiegelt und erganzt, um so eine Grundlage fur die
Entwicklung der Nahmobilitats- und Parkraumstudie zu schaffen. Die Ergebnisse sind fur die

&-‘. i n

unterschiedlichen Verkehrsmittel und Querschnittsthemen aufbereitet und als Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken in einer sogenannten SWOT-Analyse zusammengefasst
worden. Diese bildete die Grundlage fur die weitere Leitbild- und Malinahmenentwicklung.
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Wir mochten Sie besser kennenlernen. Bitte kleben Sie Ihre Punkte an die Fiir Sie zutreffenden Stellen:

4 Wie zufrieden sind Sie mit der derzeitigen Situation im Mit welchem(n) Verkehrsmittel(n) sind Sie in der Regel unterwegs?
Kombi

U * Parkraumuntersuchung Marktplatz,
rtsbesichtigung [ . P _
B Machbarkeitsstudie Konigsteiner Stral3e, ‘

Plan- und Planungen zur Bolongarostralie, ...

Datenauswertungen
 Teilnahme an der Stadtteilwerkstatt am

Partizipation St B e » « Passant:iinnen-Befragung am 20. Juli 2022 F -

Erhebung fehlender Teilnahme am Planungsbeirat am

Informationen und weitere 18. Juli 2022
Analysen

Wo sehen Sie den gréRten Handlungsbedarf?

Welcher Altersgruppe ordnen Sie sich zu?

Politik

|

Unfalldatenanalyse

Verkehrsfihrungsanalyse MalRnahmenentwicklun g

Parkraumanalyse

Die MalRnahmen der Nahmobilitats- und Parkraumstudie haben zum Ziel, die Maobilitat in

Hochst zukunftsfahig weiterzuentwickeln. Hierbei gilt es, alle Verkehrsmittel zu betrachten
und die unterschiedlichen Probleme, Bedarfe und Ziele zu berucksichtigen. Die
Maldnahmen basieren entsprechend auf den Ergebnissen der Analyse und folgen den
entwickelten Leitlinien. In der ersten Burgerveranstaltung wurde bereits uber erste

Maldnahmenansatze diskutiert, die seitdem unter Beteiligung unterschiedlicher

Entscheidungstrager:innen sukzessive weiterentwickelt wurden.

Malinahmenubersicht

~ o 1.1 Freihaltung der Konigsteiner StraRe vom Kfz -Verkehr
ﬂ Q%U 1.2 Entwicklung von Flanierachsen fur den FuRverkehr
A'\i) 1.3 Schaffung sicherer Kreuzungen und Querungen
- .4 Entwicklung eines Leitsystems fur zu FuR Gehende
(%:) 1.1 Umsetzung und Erganzung des Radverkehrsnetzes
» 1.2 Weitere Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
i 1.3 Ausweitung des Angebots an hochwertigen Abstellanlagen
gg{} 1.1 MaRnahmen zur Klimaanpassung der 6ffentlichen Raume
. 2 & 1.2 Bespielbares Hochst: Ausweitung von Spiel - und Sportmaglichkeiten im 6ffentlichen Raum
¢I .i\ 1.3 FortfGhrung der Férderung gemeinschaftlicher Aktivitaten und MaRnahmen im 6ffentlichen Raum
V.1 Umsetzung eines Parkraummanagementkonzepts
IV.2 Aufbau eines Parkleitsystems
IV.3 Verkehrsiberwachung ruhender Verkehr: Durchfihrung von Schwerpunktkontrollen
E V.1 Anpassung der Busverkehrsfihrung
' V.2 EinfGhrung von Carsharing in Hochst
252 V.3 Entwicklung und Etablierung von Mobilstationen und Mobilpunkten
\ng Vi Perspektive zur Neuordnung der Verkehrsfihrung in Hochst

Leitlinien und Handlungsfelder Findriicke aus dem Burgerforum

Aus den Analysen und Beteiligungsveranstaltungen haben sich Prioritaten gezeigt, auf die
das Konzept im weiteren Verlauf besonderen Wert legen sollte. Die Leitlinien dienen dazu, die

Entwicklungsrichtung fur die Nahmobilitats- und Parkraumstudie vorzugeben. Aus ihnen
heraus werden in sechs Handlungsfeldern im Anschluss geeignete Malinahmen entwickelt.

Steuerung und Ordnung
des flieRenden und
ruhenden Verkehrs
(Ruhender Verkehr,

Radverkehr)

o O o
ﬂ Q%ﬂ ,{‘gy |: MaBnahmen zur FuRverkehrsforderung
Gﬁ‘) cgbb I MaBRnahmen zur Radverkehrsforderung

_q.\} ﬁi@ IIl: MalRnahmen zur Aufwertung offentlicher
o ' Raume und Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Starkere
Berucksichtigung des
FuRverkehrs und des
Radverkehrs im
StraRenraum
(mehr Platz, besseres
Netz, mehr Qualitat)

ﬂ V. Mallnahmen zur Steuerung des ruhenden
Verkehrs

Partizipative
Weiterentwicklung
lokaler offentlicher

Raume

(Aufenthaltsqualitat,
Klimaschutz und

-anpassung, Inklusion)
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Abschlussveranstaltung und Ausstellung
| 05.11.- 23.11.2024

Integrierte Nahmobilitats- und Parkraumstudie

.1 Frelhaltung der Konigsteiner Stral3e vom Kfz-Verkehr

Innenstadt Frankfurt Hochst

Anlass und Ziel der MalRhahme

Viele BUrger:innen wunschen sich eine attraktive Fuligangerzone fur Hochst und zugleich
eine durchgangige, attraktive Fuliwegeverbindung bis hin zum Main. Im Bereich der
Emmerich-Josef-Stralie kreuzen viele Autos, dazu noch Busse und Lieferfahrzeuge die
Fuldgangerzone und unterbrechen diese an der Stelle. Die Verkehrsbelastung ist hier viel
zu hoch fur die Querung einer Fuligangerzone. Zudem halten und parken Fahrzeuge in
diesem Bereich haufig falsch und behindern die zu Fuld Gehenden. Auf der Emmerich-
Josef-Stralde kommt es zudem zu Behinderungen im Bereich der Bushaltestelle. Die vielen
zu FuR Gehenden in Richtung Osten (zur StraRenbahn) haben nur wenig Platz auf einem
engen Gehweg, Geschafte konnen dort nur begrenzt ihre Waren auslegen.

Das Ziel ist die Herstellung einer moglichst durchgangigen und attraktiven
Fuldgangerzone und Fuldverkehrsverbindung in Nord-Sud-Richtung. Zugleich soll auch die
Ost-West-Verbindung (zur StraRenbahn) fir den FulRverkehr verbessert werden.

Effekte und Auswirkungen

 Der Konfliktbereich Emmerich-Josef-Stral3e/Konigsteiner Stral3e wird deutlich vom

Autoverkehr entlastet
 Busse profitieren durch weniger Storeinflisse und konnen punktlicher und zuverlassiger

verkehren.
* Die Verkehrssicherheit wird erhoht, die Anzahl an Unfallen verringert.
 Die FulRigangerzone wird als Ganzes aufgewertet und ausgeweitet.
 Auf der Bolongarostral3e und Dalbergstralie konnte mehr Verkehr entstehen. Dies ware

zu Beginn der Malinahme zu beobachten. Insgesamt wird durch die Malinahmen jedoch

von einem Ruckgang des Autoverkehrs im Inneren von Hochst ausgegangen.
« 22 Parkplatze im Stralenraum wurden entfallen. Im Parkhaus Konigsteiner Stral3e

stehen jedoch zu jeder Zeit mehr als ausreichend Parkplatze zur Verfugung. Fur
eventuelle Sonderparkbedarfe (z.B. fiir Behindertenparkplatze) konnen individuelle
Regelungen gefunden werden.

Albanusstralle

T

Beschreibung

Die Durchfahrt Uber die Konigsteiner Stral3e soll fur den allgemeinen Kfz-Verkehr
unterbunden werden. Daftr wird die Emmerich-Josef-Stralle zwischen dem Parkhaus
Konigsteiner Strafe und dem Andreasplatz fur den allgemeinen Verkehr gesperrt.

Busse, Fahrrader, Lieferwagen und Anwohner:innen mit Parkplatzen auf dem
Grundstuck durfen weiter durchfahren. Auch die Anlieferung der Geschafte wird nicht
verandert. Autos durfen nur noch bis zum Parkhaus Konigsteiner Stralée fahren. Die

Ausfahrt wird dann nach Westen erfolgen.

Zugleich wird die Fuligangerzone weiter in Richtung Osten ausgeweitet. Dies bedeutet,
dass zu Fuld Gehende die Stralde dann dort in voller Breite nutzen konnen und Geschafte

mehr Flache zur Warenauslage bekommen. Zudem konnen Sitzbanke und Stral3engrun

aufgestellt werden. Ebenso soll dort eine Lieferzone markiert werden, um das Anliefern

der Geschafte geordnet zu ermaoglichen.
Die Maldnahme muss weiter gepruft und abgestimmt werden. Zunachst kann sie auch im

Rahmen eines Verkehrsversuchs durch eine Anderung der Beschilderung und
Markierung umgesetzt werden. Kurzfristig soll bereits als erster Schritt im
Querungsbereich Emmerich-Josef-Str./Konigsteiner Str. durch Poller und Markierung das

Parken/Halten unterbunden werden (siehe Quick-Win).
Mittelfristig soll eine bauliche Umgestaltung den Charakter einer Fuligangerzone

verbessern.

Zur Umsetzung sind einige weitere Mal3nahmen vorzunehmen. So muss die
Einbahnstralienfihrung in der Albanusstrafde und Justinusstralie umgekehrt werden,
damit man vom Parkhaus direkt Uber die Albanusstralde wieder aus der Innenstadt

herausfahren kann.

Quick-Win

Als erster Schritt soll im Querungsbereich Emmerich-Josef-Str./Konigsteiner Str. durch Poller
und Markierung das Parken bzw. Halten unterbunden werden.
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Abschlussveranstaltung und Ausstellung
| 05.11.- 23.11.2024

.2 Entwicklung von Flanierachsen

fur den FulRverkehr

Integrierte Nahmobilitats- und Parkraumstudie
Innenstadt Frankfurt Hochst

Anlass und Ziel der MalRhahme

Das FulRverkehrsaufkommen ist an vielen Stellen, insbesondere in den zentralen Lagen
von Hochst, hoch. Neben der Bedeutung des Einzelhandels werden auch durch das
Mainufer sowie die Altstadt Besucherverkehre generiert. Mit der Konigsteiner Stral3e und
dem Mainufer gibt es bereits zwei attraktive Bereiche fur den Fuldverkehr und Aufenthalt.
Die Ubrige Fuldwegeinfrastruktur sieht jedoch oftmals hochstens Mindestmalie fur den
~ul3verkehr vor und auch diese werden vielfach unterschritten. Aufgrund der raumlich
beengten Verhaltnisse ist eine grundsatzliche Erweiterung der Gehwege und
Aufenthaltsbereiche nur durch Entnahme von Flache des Kfz-Verkehrs zu realisieren. Um
eine zielgerichtete Aufwertung fur den FuRRverkehr innerhalb von Hochst unter
Berucksichtigung der Anspriche der weiteren Verkehrsarten zu erreichen, werden
wichtige FuRverkehrsverbindungen definiert und diese als Flanierachsen
weiterentwickelt, bei denen der FulRverkehr ein hoheres Gewicht erhalt.

Quick-Win
Eine erste kurzfristig umzusetzende Malinahme ist die Aufwertung und Instandhaltung der
Konigsteiner Stralie gemal’ der bestehenden Konzeption.

Effekte und Auswirkungen

e Flanierachsen dienen dazu, die oftmals sehr beschrankten Platzverhaltnisse fur den

FulRverkehr auf besonders wichtigen Wegeverbindungen zu vergroldern.
 Das fuhrt dazu, dass die Aufenthalts- und Bewegungsqualitat in Hochst gesteigert

werden kann.
« Durch Begrinungen und ggf. Entsiegelungen werden die Stral3en klimarobuster und der

sommerlichen Aufheizung wird entgegengewirkt.
 Entlang der Flanierachsen werden voraussichtlich Parkstande entfallen missen, um die

erforderlichen Wegebreiten fur eine komfortable FulRverkehrsfuhrung realisieren zu
konnen: An der Antoniterstral3e sind in diesem Rahmen etwa 30 Parkstande betroffen,
die auf der Westseite entfallen wirden. Das Parken auf der Ostseite wirde bestehen
bleiben konnen. An der Emmerich-Josef-Stralte wurden durch die beschriebene
Mal3nahme ggf. vereinzelte Parkstande entfallen und im Gegenzug Stral3enbaume oder
andere Grunelemente zur Aufwertung der Stral3e eingesetzt.

Beschreibung

Zunachst gilt es, Wegeverbindungen zu definieren, die von besonderer Wichtigkeit fur
den FulRverkehr sind. Dabei stehen vor allem die wesentlichen Quell- und Zielorte, wie der
Bahnhof, die Konigsteiner Stralde oder auch der Markt im Fokus. Fur diese Achsen gilt es,
eine hochwertige Infrastruktur zu entwickeln: u.a. mind. 2,50 Gehwegbreite, komfortable
und barrierefreie Querungen, vollstandige Barrierefreiheit, Begrunung,

Sitzmoglichkeiten und Wegweisung.
Auf diesen Achsen hat der FuBverkehr Prioritat, entsprechend ist ggf. eine

Angebotsreduktion fir andere Verkehrsmittel hinzunehmen (bspw. durch

Verkehrsberuhigung und, falls notwendig, Riicknahme von Parkstanden).
Folgende konkrete Achsen konnen identifiziert werden, bei denen Aufwertungspotenzial

und -bedarf besteht:
e Prioritat hat eine Verbindung vom Bahnhof uber die Altstadt bis zum Main:

Vorgeschlagen wird aufgrund des direkten Verlaufs sowie der geringen Bedeutung fur
den Kfz-Verkehr die Antoniterstrafde. Diese sollte als Einbahnstralde in Richtung Suden
eine Fahrbahnbreite von 3,50 m erhalten; die Freigabe fur den Radverkehr in
Gegenrichtung bleibt bestehen. Das Parken sollte auf eine Fahrbahnseite begrenzt
werden (Ostseite): Auf diese Weise kann dem Gehweg auf der Westseite mehr Platz
gegeben werden, der fur eine Flanierachse von 3,50 m Breite mit abschnittsweisen
GrUun- und Aufenthaltsbereichen genutzt werden kann. Der ostliche Gehweg bleibt wie
im Bestand bei etwa 2,00 m Breite. Stellenweise sollte die Fahrbahn durch einen
Materialwechsel (z. B. Aufpflasterung) unterbrochen werden, um die gefahrenen
Geschwindigkeiten zu senken und die Stral3e zu gestalten. Nach Moglichkeit sind
regelmaldig Straldenbaume zu setzen. An den Knotenpunkten mit der Hostatostralse unad
Emmerich-Josef-Stralie sollten die Seitenraume vorgezogen und die Querungen mit

Fuldgangeruberwegen versehen werden.
Ebenfalls dazu gehort auch die Entwicklung der Fullverkehrsachse auf der Emmerich-

Josef-StralRe von der Konigsteiner Stralde Richtung Strallenbahnhaltestelle
Zuckschwerdtstral3e. Dies wird unter anderem bereits deutlich durch Verhinderung der
Durchfahrt fir Pkw Gber die Konigsteiner Stralse (MaRnahme I.1) und der Ausweitung
der Fuldigangerzone in ostliche Richtung erreicht. Dartber hinaus gilt es, die Gehwege
weiterhin vom ruhenden Verkehr freizuhalten und die Attraktivitat und Qualitat durch

Grinelemente und Stralsenbaume zu erhohen.
Ebenso soll die Konigsteiner Stral3e, bereits Fuldgangerzone, weiter aufgewertet

werden. Zum einen dient dafur die MalRnahme I.1. Zum anderen gibt es bereits weitere
Planungen und Ansatze zur Aufwertung der Konigsteiner Stral3e, insbesondere auch
einen besseren Ubergang Uber die BolongarostraRe hin zum Mainberg, welche ebenfalls
weiterzuverfolgen sind.
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Abschlussveranstaltung und Ausstellung Integrierte Nahmobilitits- und Parkraumstudie
| 05.11.- 23.11.2024 Innenstadt Frankfurt Hochst

.3 Schaffung sicherer Kreuzungen und Querungen A & A

Anlass und Ziel der Mal3nahme Beschreibung

Insbesondere die Kreuzungen in der Innenstadt Hochsts sind durch ihre geringe Die Malinahme der Gestaltung von Kreuzungen und Querungen umfasst unterschiedliche

Dimensionierung und den hohen Parkdruck Konfliktpunkt unterschiedlicher Teilbausteine:

Verkehrsteilnehmender. So hat bspw. der Busverkehr oftmals Probleme abzubiegen, aber - Die Entsiegelung von Kreuzungsecken (Begriinung von einer Initiative bereits durch
auch Querungsmdglichkeiten fiir FuRganger:innen und Wege fiir Radfahrende werden temporare Elemente erprobt) fihrt dazu, dass ein Beparken dieser Stellen nicht mehr
teilweise zugeparkt und die Ubersichtlichkeit fiir eine sichere Fithrung fehlt. Dies ruft moglich ist. Auch die Querungsstellen konnen auf diese Weise geschutzt werden.

 Gesicherte Querungsmoglichkeiten fihren dazu, dass Sichtachsen freigehalten werden

und das Queren gebundelt werden kann.
« Radanlehnbugel konnen ebenfalls an Kreuzungsecken platziert werden. Sie schutzen die

wiederum Verkehrssicherheitsrisiken hervor. Auch die Unfalldatenauswertung der letzten
Jahre zeigt, dass an Kreuzungen Unfalle verstarkt auftreten. Daher gilt es, Knotenpunkte
und Querungen sicher zu gestalten. Haufig bedarf es dabei lediglich kleinerer

Malinahmen wie die Verbesserung von Sichtbeziehungen. cke und fordern gleichzeitig die Fahrradmobilitat

« AulRengastronomie kann, unter Berucksichtigung verkehrlicher Anforderungen, ebenfalls
eine interessante Malinahmen sein. So entsteht zudem ein Beitrag zu einer

lebenswerten Hochster Innenstadt. )
 Die Umsetzung sollte gemeinsam mit den angestrebten Anderungen der

Darstellung:
Stadt Franifurt am Main, Verkehrsfihrung gedacht werden. Potenziale ergeben sich v.a. entlang der

Stralenverkehrsamt HostatostralRe und Emmerich-Josef-Stral3e.
Radfahrburo  Weitere zu Uberprufende Knotenpunkte sind z. B. die Kreuzungen der Ludwigshafener

Stralde mit der Gersthofer Stralde, Hostatostrale und Emmerich-Josef-Stralse sowie die
Kreuzungen der Justinuskirchstralie mit der Hostatostralde und Emmerich-Josef-Stralie.

Quick-Win
Die Kreuzung HostatostralRe/Albanusstralie soll als erste und kurzfristig durch kleine EinzelmalRnahmen
sicherer und Ubersichtlicher werden.

Effekte und Auswirkungen

29 Die Gestaltung von Kreuzungen vermindert insb. das illegale Parken und kann so zu einer
breverd P Vermeidung von Konflikten beitragen. Je nach Umsetzung sind auch

¥\ verkehrsberuhigende Effekte zu erwarten. Insgesamt erhoht sich so die
Verkehrssicherheit und -qualitat insbesondere im Fuldverkehr, aber auch die anderen

Verkehrsteilnehmenden, vor allem der Busverkehr, profitieren.

l.4 Einrichtung eines Leitsystems fur zu Ful3 Gehende A & A2

Anlass und Ziel der Malsnahme Beschreibung

Neben den Bewohner:innen, Beschaftigten und regelmaldigen Besucher:innen entsteht Es soll eine Wegweisung eingerichtet werden, die insbesondere auf Besucher:innen der
ein nicht unerheblicher Anteil der FulRverkehre in Hochst auch durch (Tages-) Innenstadt Hochst ausgelegt ist. So sollte sie einfach verstandlich und einen hohen
Tourist:innen und Besucher:innen. Gleichzeitig ist das Wegenetz der Innenstadt Wiedererkennungswert haben. Die Platzierung sollte an typischen Ankunftsorten von

Hochsts insbesondere in der Altstadt eher unubersichtlich. Durch die Konformitat der Besucher:innen, bspw. am Bahnhof oder auch am Main erfolgen. Auch bei der Auswahl
Strafsen und Bebauung gibt es kaum QOrientierungspunkte. Daher kann eine Ubersichtliche darzustellender Ziele ist ein Fokus auf die fir Besucher:innen (i.d.R. Freizeitnutzung)
Wegweisung dazu dienen, die wichtigsten und interessanten Zielorte (bspw. Bahnhof, interessanten Aspekte zu legen. Dies kann durch eine kreative Umsetzung der

Hochster Markt, Konigsteiner StraRRe, Altstadt, Schlossplatz, Mainufer, Bolongaropalast) Wegweisung bspw. mit Themenrouten (z.B.,Weg zum Fluss”, ,Weg zum Einkaufen”,
auszuschildern. Gleichzeitig kann so auch eine Lenkung des FulRverkehrs uber die ,Gastro-Route” etc.) gestarkt werden. Um eine GbermaRige Beschilderung zu verhindern,
geplanten Flanierachsen erfolgen, um Besucher:innen sichere und attraktive Wege zu wird vorgeschlagen, die Wegweisung Uber alternative, kreative Gestaltungsmerkmale
bieten. umzusetzen, die zudem einen lokalen lIdentitatsfaktor darstellen konnen. Dies kann z. B.
mittels Bodenmarkierungen, Gestaltungselementen im offentlichen Raum in einheitlichem,
auffalligem Design oder auch durch wiederkehrende Kunstelemente im Stralsenraum

Effekte und Auswirkungen

Die Attraktivitit des zu FuR Gehens vor allem fiir Ortsfremde steigt, wenn eine gezielte an sich. Die Umsetzung kann in enger Zusammenarbeit (und ggf. unter Sponsoring)
ortlicher Gewerbetreibender, Vereine und Initiativen sowie Bewohner:innen erfolgen. Die

erfolgen. In anderen Stadten wird dies erfolgreich umgesetzt und dient z. T. als Attraktion

Leitung Uber die attraktiven Fuldverkehrsachsen zu relevanten Zielen erfolgt. Davon
profitieren insbesondere Einzelhandel und Gastronomie in Héchst, da die Umsetzung soll im Einklang mit der stadtischen FulRverkehrsstrategie erfolgen.

Freizeitverkehre die vor allem am Main oder am Bahnhof entstehen auch in die Kurzfristig wird die Einrichtung einer auffalligen auf die Hochster Besonderheiten

Innenstadt weitergeleitet werden kénnen. Ein hochwertiges, kreatives, kinstlerisches ausgerichteten Wegweisung Bahnhor - Altstadt - Main uber Antoniterstrafse, Markt, Wed

Wegweisungssystem kann zudem eine Attraktion fur sich darstellen und die |dentitat mit und >chlossplatz vorgeschlagen.

der Innenstadt Hochsts verstarken.
Beispielbilder Wegweisung

Quick-Win
Kurzfristig wird die Einrichtung einer auffalligen Wegweisung fur die Strecke Bahnhof — Altstadt — Main Uber die
AntoniterstraRe (zukinftige Flanierachse), Markt, Wed und Schlossplatz vorgeschlagen.
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Abschlussveranstaltung und Ausstellung
| 05.11.- 23.11.2024

Integrierte Nahmobilitats- und Parkraumstudie
Innenstadt Frankfurt Hochst

1.1 Umsetzung und Erganzung des Radverkehrsnetzes

Anlass und Ziel der MalRhahme

Aktuell stehen dem Radverkehr in Hochst uberwiegend Restflachen zur Verfugung und
attraktive Anbindungen in der inneren Erschlieffung gibt es nur unzureichend. Letzterer
Punkt wurde haufig im Rahmen der Burger:innenbeteiligung genannt — es gibt eine gute
aulere Anbindung, aber die konkrete Situation vor Ort in Hochst ist an vielen Stellen
verbesserungswurdig. Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes fur den Frankfurter
Westen sollen sowohl die Anbindung Hochsts an die umliegenden Stadtteile und das
Stadtzentrum mittels Hauptverbindungen und Radschnellverbindungen als auch die
Erschlief3ung, vor allem durch Nebenrouten gestarkt werden. Das Radverkehrskonzept
weist jedoch keine Nord-Sud-Verbindung innerhalb der Hochster Innenstadt fur den
Radverkehr auf. Diese soll durch die Nahmobilitatsstudie erganzt und daruber hinaus die
Nutzbarkeit aller relevanten Stralden fur den Radverkehr gestarkt werden.

Effekte und Auswirkungen

Der Radverkehr in Hochst sowie in der Anbindung in umliegende Stadtteile wird mit
Umsetzung der Netz- und Infrastrukturmal3nahmen gestarkt. Die einzelnen Teilaspekte
erfordern an einigen Stellen jedoch auch, dass Parkplatze reduziert werden und bspw. im
Rahmen der Fahrradstralde der Kfz-Verkehr dem Radverkehr untergeordnet wird. Auch fur
den Fuldverkehr bietet die Entwicklung im Rahmen des Radverkehrskonzeptes Potenziale
durch eine tendenzielle Verkehrsberuhigung. Bei Freigabe von Einbahnstralden in
Gegenrichtung fir den Radverkehr mussten durch die Markierung von Ausweichlicken
voraussichtlich eine geringe Anzahl an Parkstanden entfallen (z. B. Melchiorstrale).

Quick-Win
Prifung, ob die Kasinostralde fur den Radverkehr in SUd-Nord-Richtung freigegeben werden kann.

e

Beschreibung

Die Malinahme sieht eine Umsetzung des Radverkehrskonzeptes sowie die Realisierung

weiterer Teilmal3nahmen vor:
« FUr den Frankfurter Westen ist kUrzlich ein Radverkehrskonzept erarbeitet worden. Die

darin fur Hochst vorgeschlagenen Netzentwicklungen und Ausbaustandards werden

durch die Nahmobilitatsstudie unterstutzt und sollten entsprechend umgesetzt werden.
 Es besteht daruber hinaus Verbesserungsbedarf fur Nord-Sud-Verbindungen in der

Innenstadt von Hochst. Daher werden erganzend Malsnahmen zur kurzfristigen

Umsetzung vorgeschlagen.
« Herausbildung der JustinuskirchstralRe als Nord-Sud-Achse innerhalb der Innenstadt

Hochsts fUr den Radverkehr und Umsetzung als FahrradstralRe, wenn dort kein

Busverkehr mehr gefuhrt wird.
« Prufung der Offnung der Leverkuser Strafde in Richtung Norden. Zu beachten ist dabei

die Notwendigkeit der Temporeduzierung auf 30 km/h und ggf. der Abbau der Ampel.
 Kurzfristig kann die Freigabe von Einbahnstralen fur den Radverkehr in

Gegenrichtung gepruft werden, bspw. auf der Kasinostralde, wenn die erforderlichen
Malde eingehalten werden konnen.
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1.2 Weiterer Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Anlass und Ziel der MalRhahme

Die Radverkehrsanbindung nach Hochst wird Uber bestehende Radwege bereits teilweise
als positiv bewertet, insbesondere in der Innenstadt ist die Radverkehrsinfrastruktur
jedoch nur unzureichend. In den beengten Strafsenraumen ist vielfach fur separate
Anlagen fur die unterschiedlichen Verkehrsmittel nicht ausreichend Platz und es muss ein
vertragliches Miteinander der Verkehrsteilnehmenden gefordert werden. Dabei gilt es,
auch den Radverkehr durch ein entsprechendes Angebot zu berucksichtigen. Haufig
konnen bereits kleinere MalRnahmen dazu beitragen, den Radverkehr zu fordern, besser
sichtbar zu machen und so Konflikte und Risiken zu minimieren. Dies gelingt vor allem an
kritischen Stellen, in der Regel Kreuzungen.

Beschreibung

Im Rahmen der MalRnahme werden folgende Verbesserungen zur Umsetzung

vorgeschlagen:
« Wo die Infrastruktur dies zulasst, sollen grune Rechtsabbiegepfeile fur den Radverkehr

eingesetzt werden. Zur Umsetzung eignet sich die Zuckschwerdtstralde aus Richtung
Norden in die Emmerich-Josef-Stralse und der Knotenpunkt Leunastral3e/Briuningstrale

« Rotmarkierung von Radverkehrsfurten an Knotenpunkten, insb.
Leunastralée/Bruningstral3e und Leunastralée/Adolf-Haeuser-Stralse/Hochster-Farben-
Stralde/Liederbacher Stralde, Leunastralde/Emmerich-Josef-Stralie.

Effekte und Auswirkungen

Die Malinahmen zur Verbesserung des Radverkehrs wirken an den Knotenpunkten positiv
auf die Sichtbarkeit und FUhrung des Radverkehrs. Durch separate grune
Rechtsabbiegepfeile wird der Radverkehr zudem beschleunigt und somit in der
Geschwindigkeit noch konkurrenzfahiger zum Auto. FUr andere Verkehrstrager ergeben
sich keine Nachteile.

Rotmarkierung von Radverkehrsfurten (links) und Rechtsabbiegepfeil

"‘ ., {-[- o
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Quick-Win
Grine Rechtsabbiegepfeile fur den Radverkehr, sowie Rotmarkierung von Radverkehrsfurten an Knotenpunkten
mit erhohtem Gefahren- bzw. Konfliktpotenzial, z.B. entlang der Leunastralle.
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Abschlussveranstaltung und Ausstellung Integrierte Nahmobilitits- und Parkraumstudie
| 05.11.- 23.11.2024 Innenstadt Frankfurt Hochst

1.3 Ausweitung des Angebots an hochwertigen Radabstellanlagen £ S,

Anlass und Ziel der Malinahme Beschreibung

Im Untersuchungsgebiet der Innenstadt Hochst sind in letzter Zeit moderne Die Malinahme empfiehlt neben der Einrichtung eines dichten Netzes an
Radanlehnbulgel installiert worden und haben altere Radabstellanlagen ersetzt. Radabstellanlagen und die Einrichtung hoherwertiger Radabstellanlagen, die ein hoheres
Zusatzliche Abstellmoglichkeiten sind hinzugekommen. Am Marktplatz gibt es zudem eine Mald an Komfort und vor allem Sicherheit bieten. Es sollte wenigstens alle 200m eine

Uberdachte Radabstellanlage zur gesicherten Unterbringung von Fahrradern im offentliche Abstellmoglichkeit garantiert werden, im |dealfall stets in Sichtweite. Das Netz
offentlichen Raum. Insbesondere im Bereich der sicheren und uberdachten an Anlehnbugeln in der Hochster Innenstadt ist bereits relativ dicht, vor allem im Bereich
Radabstellanlagen zeigt das bereits umgesetzte Beispiel ein geeignetes Angebot, das es der Altstadt und in den Randbereichen bestehen jedoch noch vereinzelt

auszuweiten gilt. Auch vor dem Hintergrund der Elektromobilitat und der damit Angebotslucken.

gestiegenen Werte von Fahrradern steigt die Nachfrage nach sicheren Abstellanlagen. » Kreuzungsbereiche konnen noch starker mit Anlehnbugeln ausgestattet werden.
Dies wurde auch seitens der Biirger:innen haufig zuriickgemeldet. H3ufig fehlt der Platz Einerseits sind die Abstellanlagen so aus mehreren Richtungen gut ersichtlich,
oder die geeignete Unterbringungsmaglichkeit fiir Lastenrader oder Fahrrader mit andererseits kann das Falschparken teilweise vermieden werden. Hierbei kann

Elektro-Antrieb. Bei einem weiter steigenden Radverkehrsanteil steigt dazu der beispielsweise die Flache des letzten Parkstands vor dem Knoten genutzt werden.

quantitative Bedarf an Abstellmaoglichkeiten. Im Gegensatz zu Parkmaglichkeiten fur Pkw + Das Angebot an Uberdachten, (teil)-geschitzten Radabstellanlagen solite nach dem

besteht fiir Fahrrader noch kein flichendeckendes Angebot. Dies verhindert Vorbild der Anlage am Marktplatz ausgeweitet werden. Insbesondere fur das Abstellen

insbesondere Spontan- und Kurzstreckenfahrten. von Pedelecs und E-Bikes ist dies ein wichtiger Faktor, um die Elektrik vor

Witterungseinflussen zu schitzen. Der Fokus sollte dartber hinaus vor allem auf Orten
liegen, an denen mit einem langeren Aufenthalt zu rechnen ist, bspw. an
] Umstiegspunkten zum OPNV oder Arbeitsplatzstandorten. Uberdachte
EfFEkte Uﬂd AUSWIkaﬂgen Abstellmoglichkeiten bieten sich demnach z. B. am Mainberg, an der Haltestelle

Die Wirkung von Radabstellanlagen auf die Nutzung des Fahrrads wird bislang zuweilen zuckschwerdtstrafse oder am Mainufer an. Hier sind weitere Abstimmungen, z. B. auch

mit dem Denkmalschutz notwendig.
* Insbesondere an Wohnstandorten und wichtigen Umstiegspunkten sollten sichere

Radabstellanlagen in Form von Fahrradboxen, wie am Nordausgang des Bahnhofs

noch unterschatzt — sie sind unverzichtbarer Bestandteil systematischer, ganzheitlicher
Radverkehrsforderung und mit entsprechend hoher Prioritat umzusetzen. Am

Vorhandensein einer guten Abstellmoglichkeit entscheidet sich haufig die Wahl fur oder Hochst realisiert werden. Dort, wo der Bedarf an Abstellmdglichkeiten fur die

gegen das Fahrrad. Daher ist bei einer qualitativen und quantitativen Ausweitung der

. , : : : Wohnnutzung besonders grof3 ist, z. B. weil durch dichte Bebauung ein Fahrradparken
Abstellmoglichkeiten von einer weiteren sichtbaren Zunahme des Radverkehrs

auf Grundstucken nicht umgesetzt werden kann, sollen verstarkt Abstellmoglichkeiten

auszugehen. Radabstellanlagen tragen dazu bei, dass das Fahrrad als Verkehrsmittel - Sffentlichen Raum vorhanden <ein

verstarkt genutzt wird und zugleich eine bessere Ordnung des ruhenden Radverkehrs - Der Bahnhof Héchst ist wichtiger Umstiegspunkt fiir zahlreiche Pendelnde.

entsteht. Insbesondere die sicheren Radabstellanlagen an Umstiegspunkten und in
Wohnquartieren tragen dazu bei, dass auch hochwertige Fahrrader sicher abgestellt

Entsprechend sollte am Bahnhof mit einem Fahrradparkhaus eine grol3zugig

dimensionierte und sichere Radabstellanlage eingerichtet werden.
werden konnen und die Nutzung auf taglichen Wegen somit deutlich erleichtert wird. « Schilder mit einem Plan der Radabstellmdglichkeiten kénnen zur Ubersicht dienen und

Ebenso sind sie haufig einfach umsetzbar und machen dabei die Radverkehrsforderung die Nutzung der Radabstellanlagen starken.

sichtbar.
Im Gegenzug ist es moglich, dass einzelne Parkstande im Strafsenraum zugunsten

weiterer Radabstellanlagen entfallen konnen. Dies betrifft insbesondere Parkstande
vor/nach Knotenpunkten, die sich besonders zur Umnutzung eignen. Durch freigehaltene
Sichtbeziehungen und mehr Ubersichtlichkeit wird so auch die Verkehrssicherheit
gestarkt. Des Weiteren ist zu berUcksichtigen, dass auf einem Pkw-Parkstand ca. acht bis
zehn Fahrrader abgestellt werden konnen, de facto also mehr Stellplatze fur
Verkehrsmittel geschaffen werden.

Quick-Win
50 neue Fahrradbugel fir Hochst als weiterer Schritt zu einem flachendeckenden Netz an Radabstellanlagen.

Hochster Bahnstralse
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Abschlussveranstaltung und Ausstellung
| 05.11.- 23.11.2024

Integrierte Nahmobilitats- und Parkraumstudie
Innenstadt Frankfurt Hochst

IV.1 Umsetzung eines Parkraummanagementkonzepts P

Anlass und Ziel der MalRhahme

In der Hochster Innenstadt herrscht in vielen Straldenabschnitten ein hoher Parkdruck.
Dies fuhrt zu vielfaltigen Problemen, wie Falschparkende auf Blrgersteigen oder in
Kreuzungen und daraus resultierende Einschrankungen vor allem fur zu Ful Gehende und
den Busverkehr. Aulerdem kommt es zu viel Parksuchverkehr, also Autos, die auf der
Suche nach einem freien Platz mehrfach durch die Straf3en fahren. Dieser Verkehr ist

vermeidbar und soll verhindert werden.
Insgesamt zeigt die Analyse aber auch, dass es ausreichend Parkplatze fur Kfz gibt, wenn

man die ortlichen Parkhauser und Parkplatzflachen (z.B. Konigsteiner StralRe, Batterie)
einbezieht. Handlungsansatze sind demnach vielmehr eine Frage der Verteilung und
Ordnung des Parkens. Dies soll durch mehrere kleinere Malinahmen gelost werden,

sodass der Parkdruck im Stralsenraum sinkt und der ruhende Verkehr vor allem in den
Parkhausern und auf Parkplatzflachen untergebracht wird.

Effekte und Auswirkungen

Durch die Malinahmen zum Parkraummanagement, ein Parkleitsystem und intensivere
Kontrollen wird die Reduzierung von Falschparken und Parkverstol3en erreicht. Aulderdem
wird die Akzeptanz bestehender und neuer Regelungen und Maldinahmen gefordert.

IV.2 Parkleitsystem

Anlass und Ziel der MalRhahme

Eine relativ geringe Auslastung der Parkhauser und hohe Auslastung der Parkplatze im
Stralsenraum zeigt, gemeinsam mit teilweise mangelnder Bekanntheit der Parkhauser, den

Bedarf fUr den Aufbau eines Parkleitsystems.

Beschreibung

Langfristig soll ein gesamtstadtisches dynamisches Parkleitsystem aufgebaut werden.
Dabei sollen Auslastungsinformationen, intelligente Steuerungsmaoglichkeiten und die
Moglichkeit zur Nutzung far weitere Hinweise realisiert werden. Kurzfristig soll ein
statisches Parkleitsystem umgesetzt werden mit Hinweis-/ Leitschildern auf die
Sammelparkanlagen. Geeignete Standorte sind die LeunastraRe (Leunabriicke u.
Liederbacher StralRe / SilostraRe), nordliche Konigsteiner Stral3e, dstliche Bolongarostralle
/ Ludwig-Scriba-Stralde, nordliche Zuckschwerdtstralde

Effekte und Auswirkungen

Durch eine bessere Leitung kann der Parksuchverkehr und somit die Verkehrsbelastung

reduziert werden. Das Parken wird starker aus dem Strallenraum in die Parkhauser
verlagert.

p
Parken Innenstadt Hochst

E Parkhaus Konigsteiner Stralie
via Dalbergstr. und Albanusstr.

E Parken am Mainufer/Altstadt
via Briningstr. und Batterie

E Parken am Hochster Markt
via Emmerich-Josef-Str. / Leverkuser Str.

Beschreibung

Die Malinahmen zum Parkraummanagement beinhalten vor allem einige Grundsatze,
nach denen zukdnftig im Umgang mit dem ruhenden Kfz-Verkehr gehandelt werden

sollte:
* Es soll nach dem Grundsatz gehandelt werden, dass das Parken vorrangig auf privaten,

daflr vorgesehenen Flachen stattfindet (z.B. private Garagen, Parkhauser, Parkplatze)

und nachrangig im offentlichen Straldenraum.
« AulRerdem soll auch in Hochst die Parkraumbewirtschaftung mittels Parkschein

verstarkt eingesetzt werden - insbesondere dort, wo es unterschiedliche Nutzungen und
Verkehr von aufRerhalb Hochsts gibt (z.B. im Umfeld der Konigsteiner Stralke).
Bewohner:innen sollen auch kunftig von den ublichen Parkgebuhren befreit werden,

muUssen jedoch einen Bewohnerparkausweis besitzen.
« Wenn andere Verkehrsarten davon profitieren sowie wirksame Klimaschutz- oder

LarmschutzmalRnahmen zu Gunsten der Bewohner:innen umgesetzt werden, soll es
moglich sein, dafur Parkplatze im StraRenraum umzunutzen und gepruft werden, ob

z.B.in den Parkhausern Ersatz angeboten werden kann.
« Wichtige Angebote, wie Behindertenparkplatze oder Anlieferzonen, soll es jedoch auch

weiterhin im Strafdenraum geben.

Zudem werden die folgenden Einzelmalinahmen vorgeschlagen:
« FUr Marktbesucher:innen soll es besondere Parkangebote auf den umliegenden

Parkplatzen geben (z.B. Parkplatz PaulistraRe am Samstag, Parkhauser), z.B. durch dort

kostenloses/kostengunstiges Parken und einen Transportservice von Einkaufen
 Die vorhandenen Parkhauser sollen aufgewertet werden, sodass sie sicher und sauber

nutzbar sind
 Die Parkraumuberwachung durch die Stadtpolizei soll regelmal3ig erfolgen.

IV.3 Schwerpunktkontrollen P

Anlass und Ziel der MalRhahme

Sowohl in der Parkraumerhebung als auch in den Beteiligungen wurde das Falschparken
als wesentliche Storungsursache und Sicherheitsrisiko ausgemacht.
Schwerpunktkontrollen sollen hier entgegenwirken.

Beschreibung

Intensive flachendeckende Parkraumkontrollen sollen in einem bestimmten Teilgebiet

durchgefUhrt werden.
e Durchfihrung in unregelmaRigen Abstanden (zur Anpassungsvermeidung)
» Fokus auf Bereiche mit hohem Parkdruck und hoher Nutzungsiberlagerung (zw.

Dalbergstralie, Bolongarostralle, Leunastrale und Konigsteiner Strafie)
* Intensive Kontrolle insb. bei Umsetzung neuer Parkmaldnahmen

-> Akzeptanzforderung
« Konsequentes Vorgehen beim Abschleppen -> Abschreckung

Quick-Win
DurchfUhrung von Schwerpunktkontrollen insbesondere in von Burger:innen benannten Problembereichen. Der
Schwerpunkt einer ersten Kontrolle sollte im Bereich Dalbergstrafde/ Justinuskirchstral3e/Emmerich-Josef-

Stralie/Konigsteiner Stral3e liegen.

Effekte und Auswirkungen

Durch die MalRnahme konnen Parkverstolde vor allem an problematischen Punkten im
Stralsenraum reduziert werden. Zudem wird die Akzeptanz von Parkmalinahmen erhoht
und eine effiziente Kontrolle ermaglicht.
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Integrierte Nahmobilitats- und Parkraumstudie
Innenstadt Frankfurt Hochst

I11.1 Mal3nahmen zur Klimaanpassung der offentlichen Raume

Anlass und Ziel der MalRhahme

Die Klimawandel sorgt dafur, dass es in Zukunft starkere und langere Hitzeperioden und
Starkregenereignisse geben wird, die sich vor allem in Stadten, mit einer tendenziell
hohen Bodenversiegelung stark auswirken. Daher gilt es, die menschliche Gesundheit in
dicht bebauten Gebieten besonders zu schutzen. Gleichzeitig wurde in der Analyse ein
Mangel an attraktiven Aufenthaltsraumen, insbesondere in der nordlichen Altstadt
wahrgenommen.

Quick-Wins
« Temporare Gestaltung des Ettinghausenplatzes mit Grun und Aufenthaltselementen bis zur endgultigen

Neugestaltung
« Temporare oder dauerhafte Begriinung einzelner Stellen in der Hochster Altstadt (Bereich Wed, Brand) durch

z.B. Hochbeete oder kleinere, entsiegelte und bepflanzte Flachen
« Umnutzung einzelner Parkstande zur Einrichtung von Auliengastronomie oder zur grunen Gestaltung, z.B. an

der Bolongarostralie.

Effekte und Auswirkungen

Durch die Umsetzung der Malinahme konnen unterschiedliche Effekte erzielt werden:
« Verringerung von Aufheizungseffekten

 lerbesserung der Regenwasserversickerung

 lerbesserung der Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie der Gesundheit

« Forderung des Ful3- und Radverkehrs
« Aufwertung des Stadtbilds
Fur die Realisierung ist die Umnutzung einzelner Parkstande im Strafsenraum erforderlich.

1.2 Bespielbares Hochst =348

Anlass und Ziel der MalRhahme

Es gibt nur wenige attraktive Aufenthaltsraume fir Kinder in der Hochster Innenstadt.
Auch dem Trend zur Outdoor-Fitness wird bislang nur eingeschrankt Rechnung getragen.

Beschreibung

Vorwiegend entlang der geplanten Flanierachsen (siehe 1.2) soll der 6ffentliche Raum
attraktiv und erlebnisreich gestaltet werden. Kurzfristig kann der schwer zugangliche
Spielbereich am Mainberg mit zeitgemalden Spielmoglichkeiten und
generationsUbergreifenden Sitzelementen ausgestattet werden. Auch die Einrichtung
einer Sportmoglichkeit (z.B. Calisthenics-Anlage) in der Rudolf-Schafer-Anlage ist
denkbar. Die Sommeraktionsflache und die Boulebahn sollen als vielfaltiger Treffpunkt Fur
Sport-, Tanz- und Musikevents genutzt werden.

Quick-Wins
« Aufwertung des eingezaunten Bereichs am Mainberg mit zeitgemalien, inklusiven Spielmoglichkeiten und

Sitzgelegenheiten
« Sportmaglichkeiten in der Rudolf-Schafer-Anlage

Effekte und Auswirkungen

Die Malinahme tragt zu mehr FulRverkehr, Aufenthalt und Interaktion im offentlichen
Raum bei. Zudem findet eine Gesundheits- und Bewegungsforderung vor allem bei
Kindern statt.

Belsplelbllder Far kIelnere Spleleleme_nte I zentralen Stadtberelchen

Beschreibung

Die Malinahme soll dazu dienen, den offentlichen Raum gegenuber den Auswirkungen
des Klimawandels zu schitzen und zu starken und zugleich die Aufenthaltsqualitat in
Hochst zu erhohen.

Zu diesem Zweck sollen Entsiegelungs- und BegrunungsmafRnahmen das Mikroklima

verbessern. Es sind sowohl temporare als auch dauerhafte Mallnahmen moglich:
e Temporare Gestaltungselemente im Stral3enraum im Sommer konnen mobile Baume,

Hochbeete, Wasserspiele, Parklets oder auch Spielstraléen auf Zeit sein.
» Dauerhafte MaRRnahmen sind vor allem Flachenentsiegelung (Entfernung von Asphalt

und Pflastersteinen zu Gunsten von Beeten und Grinflachen) im Rahmen von

Straldenraumgestaltungen wie z.B. der Schaffung der Flanierachse Antoniterstralie

(siehe MalRnahme 1.2).
Da ein Unterhalt durch stadtische Trager allein oftmals kaum zu bewerkstelligen ist, sollen

zur Umsetzung auch lokale Akteure angesprochen werden. So kdnnen bspw.
Anwohner:innen, Gewerbetreibende oder die Hochster Stadtgartner*innen die Pflege der
GrUnanlagen mitibernehmen.

Beispiele: Pocketpark in Dortmund Ilnks un,,CooI Street” in Wien (rechts)

l11.3 Gemeinschaftliche Aktivitaten

im offentlichen Raum Y

Anlass und Ziel der MalRhahme

Es gibt bereits entsprechende Initiativen in Hochst, was zeigt, dass der Gestaltungswille
dort bereits vorhanden ist. Gleichzeitig sollen durch diese MalRnahme Maoglichkeiten zur
schnellen und unburokratischen Umsetzung von kleinen Projekten in Hochst erhalten und
geschaffen werden.

Beschreibung

Uber das Forderprogramm Innenstadt Héchst hinaus soll durch diese MaRnahme eine
finanzielle Forderung von kleinen |Ideen, Projekten und Malinahmen der Burger:innen
gesichert werden, indem ein Budget dafur vorgehalten wird. Die Zustandigkeiten fur die
Forderung sind noch entsprechend zu klaren.

Effekte und Auswirkungen

Die Malinahme starkt die Bereitschaft der Akteure und Burger:innen vor Ort in Hochst,
sich starker in die Gestaltung ihres Ortsteils einzubringen, da kleinere Projekte

unkompliziert finanziert und umgesetzt werden konnen.
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V.2 Einfuhrung von Carsharing in Hochst

Anlass und Ziel der MalRhahme

In Hochst besteht eine sehr gute Anbindung an Bus und Bahn. Der hohe Parkdruck und
nur wenige private Parkplatze sorgen zudem dafur, dass ein privates Auto relativ

unattraktiv ist. Carsharing bietet die Moglichkeit, Personen, die nicht standig auf ein
eigenes Auto angewiesen sind, sondern nur ab und zu einen Pkw brauchen, auf den
standigen Besitz eines Autos zu verzichten und stattdessen ein Carsharing-Fahrzeug zu
nutzen. Ein zusatzlicher Nutzen ist eine deutliche Kostenersparnis, da der standige
Unterhalt eines privaten Autos entfallt.

Effekte und Auswirkungen

Durch das Angebot von Carsharing kann ein Verzicht auf private Autos erreicht werden,
z.B. indem ein Haushalt auf einen Zweitwagen verzichtet. Dadurch sinkt insgesamt der
Anteil an Autos die in Hochst parken und die frei werdenden Flachen konnen fur andere
Nutzungen zur Verfigung stehen.

Beschreibung

Die Stadt Frankfurt plant die Einrichtung von Carsharing-Stationen im offentlichen
Raum. In Hochst sind folgende Standorte vorgesehen:

Bahnhof Hochst, Melchiorstral’e in der Nahe von Markt und Schwimmbad.

Erganzend wird empfohlen an folgenden Orten Carsharing-Stationen einzurichten:
Parkhaus an der Emmerich-Josef-Stral3e, BolongarostralRe in der Nahe des
Bolongaropalastes und LeunastralRe im Bereich der geplanten Haltestelle der kunftigen
RTW.

Diese Standorte sind geeignet, da sie gut durch umliegende Anwohner:innen erreicht
werden konnen und gleichzeitig an Umstiegspunkten zu Bus und Bahn liegen. Mittelfristig
sollen sie auch in Mobilstationen integriert werden (siehe unten).

Es wird empfohlen, an allen Standorten mindestens zwei Carsharing-Fahrzeuge
anzubieten, da so die Wahrscheinlichkeit erhoht wird, dass eines verfugbar ist und
verschiedene Fahrzeugklassen angeboten werden konnen.

Kurzfristig konnten bereits zwei Carsharing-Stellplatze auf dem Parkplatz gegenuber des
Bahnhofsgebaudes an der Ecke Dalbergstrale/Antoniterstralie eingerichtet werden.

Quick-Win
Einrichtung von zwei Carsharing-Stellplatzen auf dem Parkplatz gegentber des Bahnhofsgebaudes
(DalbergstraRe/AntoniterstralRe)

V.3 Entwicklung und Etablierung von Mobilstationen

Anlass und Ziel der MalRhahme

Um die Nutzung von Fahrrad, Bus und Bahn und dem zu Fuld Gehen moglichst attraktiv zu
machen, ist es notwendig, dass man diese Mobilitatsformen auf seinem Weg gut
miteinander kombinieren kann. Mobilstationen sind geeignet, den Umstieg zwischen den
Verkehrsmitteln attraktiv zu machen. Aktuell gibt es im Gebiet des RMV noch kein
systematisches Netz und Design von Mobilstationen; so kann Hochst auch als Impuls far
weitere Gebiete dienen.

Effekte und Auswirkungen

Durch die Einrichtung von Mobilstationen und Mobilpunkten wird der Umstieg
insbesondere zwischen Fahrrad sowie Carsharing-Fahrzeug und Bus und Bahn attraktiver.
Die Abhangigkeit der Bewohner:innen und Besucher:innen von einem privaten Auto kann
so reduziert werden.

Quick-Win
Am Bahnhof Hochst ist bereits eine erste Mobilstation als Pilotprojekt in Zusammenarbeit mit der DB
eingerichtet worden

\S) Hochster Bahnstrafie
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Beschreibung

Die Mobilstationen sind je nach Bedarf an dem jeweiligen Standort unterschiedlich
auszustatten. Grundsatzlich sind folgende Ausstattungselemente denkbar: Carsharing,
Bikesharing, Lastenradsharing, hochwertiges Angebot an Abstellmdglichkeiten (Rad, E-
Roller, E-Scooter), gut erreichbare Lage, OPNV-Zugang, ggf. weitere Serviceangebote (z.B.
Paketstation, Micro-Hub, WLAN).

Eine Umsetzung ist auch durch lokale Initiativen und Kooperationen maglich.

Es werden drei Kateogrien von Mobilstationen geplant:
e L: Carsharing + Bikesharing + hochwertige Abstellanlagen + Abstellmoglichkeiten fur E-

Scooter sowie ggf. weitere Elemente (z.B. Lastenradsharing, Micro-Hub, etc.) am BF.

Hochst
« M: Carsharing + Bikesharing + einfache Radabstellanlagen + Abstellmoglichkeiten far E-

Scooter sowie ggf. Paketstation (MelchiorstraRe/Antoniterstralie, Ludwig-Scriba-StraRe,

Batterie)
« S: Bikesharing (etwa alle 100-200m) + Abstellmdglichkeiten fir E-Scooter

Beispielhafte Darstellung einer grofen Mobilstation (wie z.B. am Bf. Hochst)

Parkmaglichkeiten mit
Lademadglichkeiten Fir elektrische Kfz
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V.1 Anpassung der Busverkehrsfuhrung

Anlass und Ziel der Mal3nahme Beschreibung

Durch die starke Verkehrsbelastung in Hochst kommt es oftmals zu Stérungen des Die Anpassung der Busverkehrsfihrung beinhaltet konkret die FUhrung der Linien 51,
Busverkehrs, bspw. durch Stau oder falschparkende Kfz. Verkehrsberuhigungs- und - (Richtung Industriepark) 58, 253 und 804 iber die LeunastraRe und Adolf-Haeuser-
neuordnungsmaldnahmen sowie eine geanderte FUhrung des Busverkehrs in Hochst Stral3e anstatt durch das Quartier: So kann die Fahrzeit verkurzt werden. Es entfallt die
sollen hier eine Verbesserung erzielen. gering genutzte Haltestelle Ludwigshafener Stral3e. Erganzend sind maogliche
Umleitungsstrecken im Busverkehr zu berucksichtigen, die wahrend des Umbaus der
Leunastral’e (RTW) nétig sind.

N

HOChSter Bahnstra rse g e

uckschwerdt-
StralRe

Bruno-
Asch-Anlage

Hostatostr.

o Effekte und Auswirkungen

Emmerich-
Josef-Str.

Die angedachten Veranderungen haben nur geringe Auswirkungen auf die Fahrgaste. Es
entfallt eine schwach genutzte und nur in eine Richtung bediente Haltestelle. Die

oo ey & e LinienfUhrung wird jedoch konfliktarmer und somit weniger anfallig fir Verzogerungen.
L ‘B . e
Y Die PUnktlichkeit und Verlasslichkeit des Busverkehrs wird erhoht. Eine Umsetzung ist
g - . . o o .
£ gemeinsam mit der MaRnahme 1.1 (Freihaltung der Kénigsteiner StralRe vom Kfz-Verkehr)
LEgende maglich.
=== bestehende Linienfuhrung
we wegfallende Linienfuhrung
(t) ®  bestehende Haltestelle
Leverkuser Str. '®
- o Q)
;A Bruningstr. (o
&), “‘\'\0 2% wegfallende Konfliktstellen
) Braningpark an Knotenpunkten
’k\
Q;z'»'“@ ~ StralRenbahn

VI. Perspektive zur Neuordnung der Verkehrsfuhrung in Hochst

Anlass und Ziel der Malinahme Beschreibung

Hohe Kfz-Belastungen auf zentralen Stral3en verursachen Konflikte mit anderen Die Verkehre werden entsprechend dem ,Superblock™Prinzip geleitet. Hochst wird in
Verkehrsmitteln und reduzieren die Aufenthalts- und Flanierqualitat. Die FUhrung des Blocke aufgeteilt mit ErschlieRungsschleifen und einer aulderen Anbindung. Eine direkte
Ful3- und Radverkehrs ist oftmals wenig attraktiv. In der Burgerbeteiligung wurde vielfach Verbindung zwischen den inneren Blocken besteht jedoch nur noch eingeschrankt, z.B. fur
der Wunsch nach einer sehr deutlichen und umfassenden Verkehrsberuhigung der Fahrrader. So werden Durchfahrtmaoglichkeiten unterbunden und der Durchgangsverkehr
Innenstadt geauldert. Diese Malinahme soll eine mogliche Perspektive dafur aufzeigen. entfallt im Kernbereich von Hochst. Dazu sind teilweise die Umkehr von Einbahnstralden
erforderlich sowie die Einrichtung von Modalfiltern, die nur noch dem Ful3- und
Radverkehr sowie Feuerwehr- und Rettungsfahrzeugen das Passieren ermoglichen. Da fur
diese MaRnahme umfangreiche, grundlegende Anderungen in der Verkehrsfiihrung mit

EFFEkte Uﬂd AUSWlfkungen vielen Auswirkungen erfolgen, muss dies zunachst weiter diskutiert und gepruft werden.

Die Verkehrsbelastung im Kernbereich verringert sich stark, da nur noch Autos mit Daher ist diese MaRnahme eher als langfristige Perspektive fiir Hochst zu sehen.
direktem Ziel dorthin fahren. Entsprechend kdnnen der Rad- und Ful3verkehr weiter

gestarkt werden. Im Busliniennetz wiirden umfangreiche Anderungen erforderlich. Auch
die Auswirkungen auf das umliegende Straldennetz sind noch genauer zu untersuchen, da
z.B. die Bolongarostral3e starker belastet werden konnte.

Gute Beispiele: Superblock in Barcelona (links) und ein Modalfilter in Nirnberg
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