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Offentlichen Raum
integriert denken

In den letzten Jahren haben sich die Anforderungen an
offentliche Raume aufgrund der spiirbaren Folgen des Klima-
wandels und sich wandelnder Arbeits-, Wohn-, Freizeit-, Mobili-
téts- und Konsumverhalten grundlegend verandert. Die COVID-
19-Pandemie hat diese Entwicklungen nochmals verstdrkt und
insbesondere die Bedeutung &ffentlicher Griin- und Freiflichen
fiir die Lebensqualitdt in dicht besiedelten Gebieten bestétigt. Die
vorilibergehende Schliefung von Kultur-, Gastronomie- und Frei-
zeiteinrichtungen zwang die Menschen dazu, ihre Alltags- und
Freizeitaktivititen anzupassen und sich offentliche frei zugangli-
che Flichen zu erschlielen. Dies fiihrte zu einer verstarkten Nut-
zung von Parks, Plitzen und Gehwegen sowie auch von bislang
untergenutzten Raumen, wie z. B. Stralenecken oder Flussufern.
Die verstirkte Nutzung der oOffentlichen Riume unterstreicht
nicht nur die gesellschaftliche Bedeutung dieser Flidchen in Kri-
senzeiten, sondern zeigt die Notwendigkeit und die Potenziale
ihrer langfristigen Umgestaltung hin zu mehr Flichengerechtig-
keit, Multifunktionalitit und Aneignungsfahigkeit.

Integrierte Entwicklungsstrategien fur 6f-
fentliche Raume in lebenswerten Stadten

Zur Sicherung und Verbesserung der Lebensqualitét in
Stadten und Gemeinden sind ein effizienter Umgang mit den
vorhandenen Flichenressourcen und die Reduzierung von Be-
lastungen fiir Umwelt und Klima zentral. Integrierte Entwick-
lungsstrategien und innovative Projekte im 6ffentlichen Raum
mit seinem komplexen Nutzungsspektrum sind ein wichtiger
Ansatzpunkt, um diesen Anspriichen vor Ort gerecht zu werden
(Nationale Stadtentwicklungspolitik, 2022). Grundlegend fiir die
nachhaltige Transformation ist das Verstdndnis des 6ffentlichen
Raumes als Schnittstelle zwischen Mobilitdtsraumen (alle Ver-

kehrsformen), Sozialrdaumen (Austausch, Begegnung und Frei-
zeitgestaltung) sowie Freiriumen mit wichtigen 6kologischen
und klimatischen Funktionen (Biodiversitdt, Regenwasser-
management, Luftreinhaltung, Larmschutz, Hitzeschutz ). Ein
solches integriertes Verstindnis wird als Grundlage fiir strate-
gische Planungen sowie fiir die Festlegung und Umsetzung von
Nachhaltigkeits- und Hitzeminderungszielen in Stddten und
Gemeinden gefordert'. Es bildet sich aber noch nicht ausrei-
chend in den geltenden Verordnungen, Rahmenbedingungen
und kommunalen Handlungsstrategien fiir die Gestaltung des
offentlichen Raums und insbesondere der Straflen ab.

Verkehrswende nimmt Schlusselrolle ein

Bei der Aushandlung von Nutzungsanspriichen und
Flachenbedarfen im o6ffentlichen Raum, kommt der Verkehrs-
wende eine Schliisselrolle zu. Denn Strafen und Verkehrsriu-
me stellen eine erhebliche Flachenressource in unseren Stadten
dar und ihre Neuaufteilung kann einen wichtigen Beitrag zur
Steigerung der Aufenthalts- und Lebensqualitét leisten. Zudem
ist der Verkehrssektor ein malflgeblicher Treiber des Klimawan-
dels, dessen Treibhausgasemissionen bisher nicht erfolgreich

1 vgl. Agora Verkehrswende 2021, Umweltbundesamt 2021, Wuppertal Institut
2020.

2 Zunennen sind hier in erster Linie Strallenverkehrsrecht (Bundesebene),
Straflen- und Wegerecht der Lander sowie das Bauplanungsrecht. Das Stra-
Renverkehrsrecht ist im Straflenverkehrsgesetz (StVG) und in der Straflenver-
kehrsordnung (StVO) geregelt.



reduziert wurdens. Eine wesentliche Aufgabe besteht darin, den

CO2-Ausstof8 und andere Luftschadstoffemissionen durch den
Ubergang zu einer postfossilen und stadtvertriglichen Mobili-
tat zu reduzieren. Dies erfordert die Starkung des offentlichen
Nahverkehrs sowie des Rad- und Fuliverkehrs, die Umgestaltung
von Verkehrsfldchen, die Anpassung 6ffentlicher Rdume an den
Klimawandel fiir mehr Schutz vor Hitze sowie die Forderung
von Biodiversitét. Planerinnen und Planer, Politik sowie zivilge-
sellschaftliche und private Akteure spielen eine entscheidende
Rolle bei der Umsetzung einer nachhaltigen Verkehrswende, de-
ren Ziele und Anforderungen zunehmend zu Schwerpunkten in
raumlichen Planungsprojekten werden und umfassende Wech-
selwirkungen mit anderen Handlungsfeldern im o&ffentlichen
Raum sowie mit sozialen und wirtschaftlichen Fragen haben.

Erkenntnisgewinn durch Pilotprojekte

Im Sommer 2020 lancierte die Nationale Stadtentwick-
lungspolitik den Projektaufruf ,Post-Corona-Stadt: Ideen und
Konzepte fiir die resiliente Stadtentwicklung®. Uber 200 deut-
sche Kommunen und Initiativen reichten Projektideen ein, da-
von wurden 17 Pilotprojekte ausgewdhlt, die eine Zuwendung

3 Inden vergangenen 30 Jahren ist es in Deutschland nicht gelungen, die Emis-
sionen im Verkehrssektor von ca. 160 Millionen Tonnen (CO2-Aquivalent) im
Jahr entsprechend den Zielen der Bundesregierung zu reduzieren (vgl. Agora
Verkehrswende 2021). Obwohl die spezifischen Emissionen (je Fzg/KM) durch
verbesserte Abgastechnik reduziert werden, steigt der Schadstoffaustausch
weiter an. 217 Mio. Tonnen mehr als nach den Klimazielen der Bundesregie-
rung erlaubt, wird der Verkehr bis 2030 ausstofSen (vgl. SRL 2020).

Unterwegs auf

dem WANDELpfad in
Homberg (Efze)
Quelle:

Katrin Hitziggrad

des Bundes fiir einen Zeitraum von 2-3 Jahren erhielten.

Zahlreiche Projekte zielten darauf ab, dffentliche Réu-
me in ihren Stddten im Hinblick auf Verkehrsberuhigung, die
Forderung nachhaltiger Mobilitdt, die Schaffung von neuen
Begegnungsrdumen und die Anpassung an den Klimawandel
zu verbessern. Sie befassten sich z.B. mit dem Wandel von Nut-
zungsanspriichen auf bestehenden Griin- und Freiflichen und
waren dabei mit der Aushandlung von Nutzungskonflikten und
Flachenkonkurrenzen konfrontiert.

Dieses Papier verfolgt das Ziel, die in den Pilotprojek-
ten entstandenen Ansétze und Erfahrungen in fiinf Thesen zur
Transformation von Offentlichen Rdumen, Griin- und Freifla-
chen als Grundlage fiir weitere Diskussionen aufzubereiten:.
Die zugrunde liegenden Informationen und Erkenntnisse aus
den Pilotprojekten basieren auf Analysen der Projektberichte,
vor-Ort-Bereisungen, personlichen Gesprachen sowie einem Si-
de-Event zum Thema ,,Testfeld Stralde“ auf dem 15. Bundeskon-
gress der Nationalen Stadtentwicklungspolitik 2022 in Berlin.

4 Weitere Informationen zum Projektaufruf, den Expertisen, Thesenpapieren
sowie Steckbriefe aller Projekte sind auf der Internetseite der Nationalen
Stadtentwicklungspolitik verfiighar (20.12.2023)



https://www.nationale-stadtentwicklungspolitik.de/NSPWeb/DE/Projekte/Projektaufruf/Post-Corona-Stadt/post-corona-stadt_node.html
https://www.nationale-stadtentwicklungspolitik.de/NSPWeb/DE/Projekte/Projektaufruf/Post-Corona-Stadt/post-corona-stadt_node.html
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Ansatze zur Transformation
von offentlichen Raumen,
Grun- und Freiflachen

Aus der inhaltlichen Begleitung der Pilotprojekte lassen sich die folgenden flinf
Thesen zur Transformation von éffentlichen Rdumen, Grin- und Freifldchen ab-
leiten. Sie referenzieren einzelne, exemplarische Erfahrungen aus den Pilotprojek-
ten. Dabei geht nicht um eine vollsténdige Darstellung aller infrage kommenden
Projektbeitrége, sondern um eine Verdichtung besonders préagnanter Beispiele.




These 1:

Menschen brauchen Platz:
StraBenraum umwidmen for-
dert Lebensqualitat in Stadten

Die Verkehrsinfrastruktur in Deutschland ist bis heu-
te stark an den Bediirfnissen des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV) orientiert. Die problematischen Auswirkungen
dieser Ausrichtung werden allerdings zunehmend erkannt. Die
steigende Anzahl von Wegen, die insbesondere mit dem Auto
bewaltigt werden, steht im Widerspruch zu begrenztem stadti-
schem Raum und fiihrt zu Konflikten und Platzmangel sowohl
in Bezug auf den flieBenden als auch auf den ruhenden Verkehr.
Die Frage, wie viel 6ffentlicher Raum verschiedenen Mobilitats-
formen und -nutzungen zugestanden wird, wird derzeit in der
Stadtpolitik zunehmend neu verhandelt. Die Neuaufteilung des
Straenraums, um mehr Platz fiir Aufenthaltsméglichkeiten und
alternative Verkehrsmittel zu schaffen, hat das Potenzial, die Le-
bensqualitét in stddtischen Gebieten zu steigern. Dies erfordert
eine Abkehr von der PkW-dominierten Nutzung offentlicher
Riaume und ihre Neuaufteilung und -gestaltung fiir vielfiltige
Zwecke wie Radfahren, zu Full gehen, 6ffentlichen Nahverkehr,
neue Griin- und Aufenthaltsflichen sowie auch weiterhin den

Pkw-Verkehrs. Durch diesen Ansatz lassen sich positive Ver-
anderungen wie kiirzere Wege, die Reduzierung von Lirm,
die Verbesserung der Luftqualitdt und die Schaffung von mehr
Aufenthaltsqualitat erzielen.

Eindrucksvolle Beispiele hierfiir bieten die tempora-
re Umgestaltung des Mainkais in Frankfurt am Main und der
Leipziger Hildegardstralle, in der zuvor Autos den Raum do-
minierten. Es entstanden neue Aufenthaltsflichen mit schat-
tenspendenden Elementen sowie neuen Spiel- und Sportan-
geboten. Die Umgestaltung des Strallenraums erfolgte unter
ganzheitlicher Beriicksichtigung von Aspekten der Fldchenge-
rechtigkeit, die nicht nur verkehrliche, sondern auch klimati-
sche und soziale Gesichtspunkte integrierten.

5  Mit Begriindung der Sicherung des flieflenden Verkehrs sind Eingriffe in
den o6ffentlichen Straflenraum mit erheblichem Aufwand verbunden (siehe
dazu auch: Praxiswissen Testfeld Strafe”). Eine Anpassung des Straflen-

verkehrsgesetzes (StVG), die u.a. Kommunen mehr Spielrdume einrdumen
sollte, wurde im November 2023 im Bundesrat angehalten.


https://www.nationale-stadtentwicklungspolitik.de/NSPWeb/SharedDocs/Downloads/DE/Post-Corona-Stadt_Praxiswissen_Testfeld-Strasse.pdf?__blob=publicationFile&v=4

These 2:

Dem Klimawandel begegnen:
Den o6ffentlichen Raum fur
Klimaschutz und -anpassung
nutzen

Insbesondere in dicht bebauten Stadtgebieten fiihren
Folgen von Extremwetterereignissen, Hitzestress, Larm und
Luftverschmutzung zunehmend zu infrastrukturellen Schiden
und gesundheitlichen Belastungen. Auch die Lebensraume fiir
Pflanzen- und Tiere werden beeintrichtigt. Der Fokus auf die
Entwicklung des urbanen Griins, das negative Auswirkungen
des Klimawandels abschwichen kann, wird hiufig auf Parks
und offentliche Plitze beschrankt (vgl. Wuppertal Institut fiir
Klima, Umwelt, Energie gGmbH, 2020). Dabei kann die
Neugestaltung von Strallenrdumen und versiegelten Fli-
chen ebenfalls einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz
leisten. Die Schaffung von mehr Platz fiir umweltfreund-
liche Verkehrsmittel bewirkt eine Reduzierung des CO2-
AusstoRles®, gepflanzte Baume binden Abgase und ver-
mindern die Hitzebelastung, entsiegelte Flichen dienen
der Versickerung und Abkiihlung.

Mit der Umgestaltung des Arsenalplatzes in der
Ludwigsburger Innenstadt wurde eine Teilfliche eines
Parkplatzes temporér als 6ffentlicher Raum nutzbar ge-
macht. Aus einer Sandflache, einer kleinen Holzterrasse
und einer Rollrasenfliche entstand ein Pop-Up-Micro-
Stadtpark. 40 Bdume in Containern sorgten fiir Schatten
und Stiihle boten einen Anlass zum entspannten Aufent-
halt’. Die Stadt zeigte damit, wie Klimaschutz, Klimaan-
passung und Stadtentwicklung Hand in Hand gehen konnen.
Eine umfassende Gestaltung des gesamten Parkplatzes hin zu
einem offentlichen Stadtplatz konnte so erfolgreich vorbereitet
und die innerstddtische Flache langfristig fiir den Klimaschutz
und die Offentlichkeit gesichert werden. Mit dem Projekt Park-
meilen erhilt die Stadt Miinchen langfristig unbebaute Ridume
und hat deren Bedeutung fiir den Klimaschutz unterstrichen.
Als lange Griinziige verbinden die Parkmeilen die groen inner-

6  Nach Steuteville (2021) konnen durch das Zurtcklegen der Alltagswege zu
Ful$ bis zu 4 Tonnen CO2 eingespart werden.

7 Zugriff: https://meinlb.de/pop-up/arsenalplatz/ [abgerufen am 18.12.2023]

stddtischen Parkanlagen mit den Landschaftsriumen am Stadt-
rand, vernetzen Miinchner Stadtteile, férdern Biodiversitdt und
tragen zur Regulierung des Stadtklimas bei.® Dass die Bedeutung
offentlicher Rdume fiir die Verbesserung des Stadtklimas in Zu-
kunft noch présenter werden muss, macht das Pilotprojekt in
Niirnberg zum Thema, in dessen Rahmen die ,,Klimakrise 2035
als immersives Szenario 6ffentlichkeitswirksam entwickelt, vor-
getragen und diskutiert wird. Hier hat sich gezeigt, dass zahl-
reiche Triger offentlicher Belange bisher nur wenig auf die
Anforderungen des Klimawandels vorbereitet sind, obwohl sie
zentral davon betroffen sein werden und dies sogar schon heute

als zentrale Handlungserfordernis bewerten.

8 Vertiefende Informationen zu allen im Projektaufruf geférderten Projekten
finden Sie auf der Seite der Nationalen Stadtentwicklungspolitik [abgerufen
am 20.12.2023].



https://www.nationale-stadtentwicklungspolitik.de/NSPWeb/DE/Projekte/Projektaufruf/Post-Corona-Stadt/post-corona-stadt_node.html
https://meinlb.de/pop-up/arsenalplatz

These 3:

Der offentliche Raum kann
mehr: Multicodierte und
ganzheitliche Ansatze sind
gefragt

Der bislang oftmals monofunktional genutzte &ffent-
liche Raum hat vor allem wahrend der COVID-19-Pandemie
neue und verschiedene Nutzungen erfahren, die den Wandel
zu einer multicodierten Nutzung begiinstigen. Zahlreiche Pilot-
projekte haben vor diesem Hintergrund Ansitze verfolgt, die
den Offentlichen Raum ganzheitlich in den Blick nehmen und
fiir vielfaltige Nutzungen durch unterschiedliche Gruppen und
zu unterschiedlichen Tageszeiten qualifizieren. Fiir den Stadt-
park in Neuruppin wurden neben seiner Erholungsfunktion im
Projekt ,,DEIN PARK“ neue Angebote im Bildungs-, Freizeit- und
Sportbereich entwickelt. Dabei wurde die vor der Pandemie
wenig genutzte, denkmalgeschiitzte Parkanlage um zeitgemal3e
Nutzungsangebote erweitert, so dass neue Nutzergruppen, wie
z.B. Schiilerinnen und Schiiler im Rahmen eines griinen Klas-
senzimmers oder ein Waldkindergarten, angezogen wurden.
Dass offentliche Rdume ,mehr kénnen“ zeigt auch das Projekt
auf der Neckarinsel, eine vom Ufer aus zugingliche Mittelmole

mit anliegender Schleusenanlage auf dem Neckar in Stuttgart.

Die Erschliefung und Nutzbarmachung der brachliegenden,
nicht 6ffentlich zugénglichen Infrastruktur-Insel im Neckar zu
einem attraktiven Freizeitort schaffte, was in der Stadt bisher
kaum moglich war: einen niederschwelligen Zugang zum Was-
ser. Das Projekt zeigt beispielhaft, welche Rolle der innerstad-
tische Flussraum fiir die Landeshauptstadt {ibernehmen kann.
Die Projekte des Post-Corona-Aufrufes bestdtigen, dass eine
multicodierte Nutzung 6ffentlicher Riume und Freifldchen oft-
mals praktikabler und effizienter sein kann.

These 4:

Potenziale erkennen: Ver-
steckte Flachenressourcen
erschlief3en

Stadte in Deutschland sind oftmals von einem Urbanisie-
rungstrend und Bevolkerungszuwachs gepréigt. Damit einher-
gehend gerdt auch der 6ffentliche Raum immer stirker unter
Druck (The Gap, 2022) und ist nicht zuletzt Teil der Diskussionen
iiber mdgliche Entlastungsrdume (vgl. Dosch et. al., 2022). Die
Suche nach bisher untergenutzten Flichenpotenzialen wird vor



diesem Hintergrund immer wichtiger. Es stellt sich die Frage,
wo aktivierbare Brachen und Restflichen liegen, die als bislang
ungenutzte Ressourcen einen wertvollen Beitrag und Ausgleich
fiir die Naherholung und nachbarschaftliches Zusammentreffen
leisten konnen, gleichzeitig aber auch als Freiraum fiir Luft- und
Larmschutz dienen kénnen. Einige Pilotprojekte haben gezeigt,
dass Flachen, die bisher kaum beachtet oder gar nicht aktiv ge-
nutzt wurden, durchaus Potenziale fiir ihre Nachbarschaft oder
die gesamte Stadt entfalten konnen.

In Mannheim wurde ein brachliegender Biergarten in
zentraler Lage in die OASE, einen Kultur- Bildungs- und Freizeit-
ort fiir Bewohnerinnen und Bewohner des umliegenden Quar-
tiers verwandelt. Das Projekt ,,Pop-up Stralenplatz“ in Hamburg
aktivierte die Raumpotenziale an einer vielbefahrenen Stralen-
kreuzung, in dem ein ehemaliges Toilettenhduschen als nachbar-
schaftliches Kulturzentrum umfunktioniert und Aufenthaltsqua-
litat auf offentlichen ,Restflichen, wie Abstandsgriin zwischen
Fahrstreifen oder Splitterflichen an den Stralenecken, durch
temporire Moblierung und kiinstlerische Interventionen geschaf-
fen wurde. Das Neckarinselprojekt in Stuttgart hat die Mittelmole
,Bad Cannstatt” vom Infrastrukturelement der Schifffahrtsstrale
in einen kooperativen Experimentier- und Pionierort verwandelt.
Im hessischen Homberg (Efze) werden iiber den WANDELpfad
gleich mehrere Orte des Wandels mit Wandelthemen (Klima-
wandel, Mobilitdtswandel, neue Arbeitswelten, Konsumwandel)
sowie Informationen zu den jeweiligen Transformationsheraus-
forderungen und -ansitzen verbunden und somit fiir die Bevolke-
rung anschaulich gemacht.

These 5:

Das Neue soll uberzeugen:
Gute Gestaltung unterstutzt
den Wandel

Die Transformation des 6ffentlichen Raumes geschieht
in vielen Stiddten in iterativen Prozessen und mit oftmals zu-
néchst experimentellen Impulsprojekten, in denen neue Ge-
staltungen und Atmosphiren sowie verdnderte Nutzungen in
tempordren Testphasen ausprobiert werden. Mdgliche rdum-
liche und gesellschaftliche Auswirkungen kénnen so frithzeitig
untersucht werden und es entsteht eine belastbare Argumen-
tationsgrundlage fiir dauerhafte Losungen®. Gleichzeitig dienen
die Impulsprojekte dazu, die Akzeptanz von Mallnahmen, die
oftmals kostenintensive und tiefgreifende Eingriffe in den of-
fentlichen Raum bedeuten, durch eine temporire Sichtbarkeit
und Erlebbarkeit zu erhShen. Dazu gehort in vielen Projekten
das Aufstellen mobiler Stadtmobel oder Pflanzkésten, die zu-
kiinftige Nutzungen und Atmosphiren simulieren. Fiir die Ge-
staltung sind Robustheit gegeniiber Witterung und Vandalismus

9  Berding und Kluge (2014) weisen darauf hin, dass an manchen Orten der Ver-
such, eine zeitgeméfe Form nachhaltigen Flachengestaltung und -nutzung
zu finden wichtiger sein kann, als das Schaffen bestéandiger Orte selbst.
Zugriff: https://publications.rwth-aachen.de/record/234431/files/2014_ber-
ding_kluge.pdf [abgerufen am 20.12.2023].


https://publications.rwth-aachen.de/record/234431/files/2014_ber

sowie die Verkehrssicherheit zu beriicksichtigen und gleichzei-
tig sollen eine ansprechende Asthetik, Zugénglichkeit und SpaR
zur Aneignung geboten sein.

Dass bei der Gestaltung auf die spezifischen Anspriiche
von Zielgruppen zu achten ist, hat das Pilotprojekt ,,Pop-Up In-
nenstadt” Ludwigsburg erfahren, als eine zu improvisiert und
grob wirkende Erscheinung der Stadtmdbel und Sicherheitszau-
ne auf Ablehnung stief§. Um die Aufenthaltsqualitét auf 6ffent-
lichen Plitzen in der Frankfurter Innenstadt zu verbessern, hat
das Pilotprojekt eine mobile Bank entworfen, die in wechseln-
den Anordnungen auf verschiedenen Plitzen aufgestellt wird.
Die flexible und gleichzeitig robuste und hochwertige Gestal-
tung der Langen Bank stellt sicher, dass die Bank je nach Anlass
anpassbar und in verschiedenen raumlichen Kontexten genutzt
werden kann. Uberall wo die Bank stand, wurde sie nach ihrem
Abbau vermisst und bestétigt das Bediirfnis nach Moglichkei-
ten fiir Austausch, Verweilen und Begegnung im offentlichen
Raum. Ein weiteres erfolgreiches Beispiel, wie die richtige Ge-
staltung temporérer Interventionen zu spielerischer Nutzung
einladen und die Perspektive auf 6ffentliche Riume verdndern
kann, ist mit den Testspielen im Rahmen des ,,Pop-Up Straflen-
platzes“ in Hamburg gelungen, als wiahrend eines partizipati-
ven Gestaltungsprozesses ein multifunktionaler Platz an der
Stralenkreuzung auf einer ehemals ungenutzten Griinflache
entwickelt und mit Hilfe von Skulpturen aus Schaumbeton um-
gesetzt wurde. Der Platz bietet nun neue Aufenthalts- und Nut-
zungsmoglichkeiten, die jetzt vor Ort verstetigt werden sollen.



Ausblick

Die Erfahrungen der kooperativ angelegten Pilotprojekte
bekriftigen die Notwendigkeit und Méglichkeiten einer umfas-
senden Transformation des 6ffentlichen Raums, insbesondere
in stidtischen Gebieten. Zudem belegen sie den Wert kollektiver
und interdisziplindrer Lernprozesse, um langfristige Verdnde-
rung anzustoflen und umzusetzen.

Dabei spielt die Verkehrswende eine zentrale Rolle, in-
dem sie den Fokus auf die Reduzierung des motorisierten In-
dividualverkehrs, den Ausbau nachhaltiger Mobilitdtsangebote
und die Neugestaltung von Verkehrsflichen legt. Eine weitere
Erkenntnis ist, dass die Umgestaltung des offentlichen Raums
nicht nur technische Veridnderungen erfordert, sondern auch
einen Wandel in den Einstellungen und Gewohnheiten der
Menschen bedeutet. Die Schaffung einer gemeinsamen Vision
und die politische Unterstiitzung auf kommunaler Ebene sind
entscheidend, um die Akzeptanz und Notwendigkeit fiir diesen
Wandel voranzutreiben. Stadtraumliche Experimente, deren re-
gelmifige Wirkungsanalyse und der Austausch von Wissen sind
zentral, um Transformationsprozesse erfolgreich umzusetzen.
Dabei sollten Herausforderungen bzw. Misserfolge nicht als
Hindernisse, sondern als Gelegenheiten zur Verbesserung be-
trachtet werden.

Die Erkenntnisse aus den Pilotprojekten des Post-Coro-
na-Stadt Aufrufes bestitigen, dass die Umgestaltung des offent-
lichen Raums eine komplexe, aber notwendige Aufgabe ist. Sie
erfordert breite gesellschaftliche Unterstiitzung und die Zusam-
menarbeit verschiedener Fachbereiche und Akteure, um die Le-
bensqualitét in Stddten zu verbessern, soziale Gerechtigkeit zu

fordern und einen Beitrag zum Klimaschutz leisten zu konnen.



Informationen zu den Pilotprojekten

Hamburg: Pop-Up StraBenplatz Hamburg Alle 17 Projekte des Aufrufes
Rothenburgsort Post-Corona-Stadt unter:
Projektseite: https:/www.hamburg.de/bsw www.nationale-stadtentwicklungspolitik.de

Homberg (Efze): WANDELpfad

Projektseite: https://www.homberg-efze.eu

Frankfurt am Main: Post-Corona-Innenstadt
Frankfurt
Projektseite: https://www.stadtplanungsamt-frank-

furt.de/

Leipzig Neue Nahen: SUPERBLOCKS Leipzig
Projektseite: https://linktr.ee/superblocks.leipzig

Ludwigsburg: Pop-Up Innenstadt
Projektseite: https://meinlb.de/pop-up

Mannheim: OASE

Projektseite: https://oase-mannheim.de

Munchen: Parkmeilen
Projektseite: https://stadt.muenchen.de/infos/park-

meilen-muenchen.html

Neuruppin: DEIN PARK
Projektseite: http://www.dein-park.de

NUrnberg: ,Was wéare wenn ...? Eine Stadt probt
inren Untergang
Projektseite: https://www.urbanlab-nuernberg.de

Stuttgart: Neckarinsel Stuttgart
Projektseite: https://www.neckarinsel.eu/de
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https://www.nationale-stadtentwicklungspolitik.de/NSPWeb/DE/Projekte/Projektaufruf/Post-Corona-Stadt/post-corona-stadt_node.html
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