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1. Vorbemerkungen

Die beiden Frankfurter Stadtteile Seckbach und Bornheim sind bereits derzeit von der sie tren-
nenden BAB A 661 von Verkehrslidrm stark beeintrichtigt. Dies wird sich nach Inbetriebnahme
des Riederwaldtunnels noch verstidrken. Die fiir einen Lirmschutz erforderlichen 6 m bis 10 m
hohen Liarmschutzwénde wiirden die Trennwirkung der Autobahn noch erhohen. Da diese Lo-
sung aus stddtebaulicher und landschaftsplanerischer Sicht unbefriedigend ist, beabsichtigt die
Stadt Frankfurt am Main die Autobahn auf einer Linge von ca. 1,2 km einzuhausen. Die Uber-

deckelung ermdoglicht eine stidtebauliche Entwicklung mit Verbindung der beiden Stadtteile.

Das Biiro Albert Speer & Partner GmbH (AS&P) hat Testentwiirfe fiir drei Szenarien entwi-
ckelt. Die Stadt will das Szenario 3 - Kompletteinhausung ohne Alleenspange weiter verfolgen.
Gemil Ergebnis der Studie von AS&P kann bei diesem Szenario Wohnraum fiir ca. 5.150 Ein-
wohner bereitgestellt werden. Dariiber hinaus kann ein groBrdumiger Griinzug zwischen Huth-

park und Hauptfriedhof bzw. Giinthersburgpark entwickelt werden (vgl Anlage 2).

Im Rahmen der Vorbereitung des Bebauungsplanes fiir das Innovationsquartier an der Friedber-
ger LandstraBe wurde der stddtebauliche Ideenwettbewerb "Friedberger Landstrale / Siidlich

Wasserpark" ausgelobt. Das Zwischenkolloquium hat am 23.06.2017 stattgefunden.

Zwischenzeitlich liegen Ergebnisse aktueller Verkehrszidhlungen vor, die teilweise hohere Be-
lastungen ausweisen, als die Daten vom November 2011. Aus diesem Grund wird die Verkehrs-

untersuchung vom 27.03.2013 fortgeschrieben.



2. Untersuchungsgebiet

Die geplanten Neubaugebiete erzeugen Verkehr, der in erster Linie das umgebende Hauptstra-
Bennetz mit seinen Anbindungsknotenpunkten belastet. Da in der Untersuchung ,,Stidtebauliche
EntwicklungsmaBBnahme Seckbach / Bornheim in Frankfurt am Main - Verkehrsuntersu-
chung® (DURTH ROOS CONSULTING GmbH, 29.02.2012) nur die Knotenpunkte im Zuge
der Friedberger Landstrale als leistungsbegrenzend festgestellt wurden, wurde deren Leistungs-

fahigkeit fiir die Aufnahme des Neuverkehrs gepriift.
Folgende Knotenpunkte wurden betrachtet (vgl. Anlage 2):

- Friedberger Landstrale / Ostliche Rampe zur BAB A 661 / An der Festeburg (Kno-
ten 1)
Dieser Knotenpunkt soll entsprechend dem Ergebnis der Untersuchung vom
29.02.2012 umgebaut werden. Die Uberfahrt von der BAB A 661 aus Richtung Siiden
auf die Friedberger Landstra3e in Richtung Osten wird auf die Nordostrampe verlegt.
Die Zufahrt auf die Friedberger Landstrale aus Richtung Festeburg / Unfallklinik er-
folgt in Hohe der abgedeckten BAB A 661 als signalgeregelte Einmiindung (Knoten
10, sieche Anlage 2)

- Friedberger Landstralle / westliche Rampe zur BAB A 661 (Knoten 2)
- Friedberger Landstrale / Homburger Landstrale (Knoten 3)

- Friedberger Landstralle / Dortelweiler Strae (Knoten 4)

- Friedberger Landstralle / Gieener Strale (Knoten 5)

In Anlage 2 sind zur Ubersicht

- der Abschnitt der BAB A 661, fiir den eine Einhausung mittels Deckelung vorgesehen

ist, und

- die Lage der vorgesehenen Neubaugebiete (Quartiere) des Rahmenplanes vom Biiro
pp als dargestellt. Das Quartier 4 entspricht dem Innovationsquartier, dessen Anbin-

dung iiber den Knoten 5 zu priifen ist.



3. Grundlagen der Untersuchung
Folgende Unterlagen liegen der Verkehrsuntersuchung zugrunde:

- Verkehrszidhlungen von allen o.g. Knotenpunkten, Stadt Frankfurt am Main, April und

Mai 2017

- Stiadtebauliche Kennziffern zu den Neubauquartieren, wie Nutzungsarten in Verkniip-
fung mit den Bruttogeschossflichen (BGF) von pp als, zugestellt am 12.03.2013 (siehe
Anhang 1)

- Quellverkehrsspinnen fiir die Verkehrszellen 641216301 (Seckbach - Atzelberg) und
641214300 (Preungesheim - Walter-Kolb-Siedlung) aus der Prognoseumlegung der
Verkehrsdatenbasis Rhein-Main (VDRM) 2020, Stadt Frankfurt am Main, Januar 2012



4. Verkehrliche Auswirkungen auf das StraBennetz

Es galt zu priifen, ob die zu betrachtenden Knotenpunkte den Mehrverkehr durch die angedachte
neue Wohnbebauung leistungsfihig abwickeln konnen. Dem werden die Verkehrsbelastungen
der beiden Verkehrsspitzenstunden eines Normalwerktages zugrunde gelegt. Diese Belastungen

setzen sich aus
- dem Analysegrundverkehr und
- dem Neuverkehr durch die geplante Bebauung in den Quartieren

zusammen.

4.1 Neuverkehr durch die geplante Bebauung

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Bebauung wird das zu erwarten-
de Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen abgeschitzt und anhand von Analogieschliissen

auf Basis der Quellverkehrsspinnen der VDRM 2020 auf das Straennetz verteilt.

Das Verkehrsautkommen der neuen Wohnnutzungen wurde anhand der aktuellen Regelwerke
(Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens, FGSV, 2006; Leitfaden zur Abschitzung
der Verkehrserzeugung, HSVV, 2011) berechnet.

Fiir die neuen Nutzungen in den Quartieren wurden den entsprechenden Nutzergruppen (Be-
wohner, Beschiftigte, Besucher, Kunden, Wirtschaftsverkehr) spezifische Kenndaten zugeord-
net, welche in die Berechnung des jeweiligen Tagesverkehrsaufkommens einflieen. Die Tages-
verkehre wurden durch nutzergruppen-spezifische Ganglinien iiber den Tag verteilt und die
Ganglinien tiberlagert.

Dabei wurde lageabhingig ein Anteil

- von 42 % bzw. 49 % der Bewohner-Wege

- von 40 % der Beschiftigtenwege,

- von 8 % der Kundenwege und

- von 52,5 % bzw. 60 % der Besucherwege



fiir den motorisierten Individualverkehr am Modal Split angenommen. Die Anlagen 3.1 und 3.2
enthalten die Berechnung des Verkehrsaufkommens. Das Verkehrsautkommen der Quartiere in

den Spitzenstunden im Quell- und Zielverkehr ist in Tabelle 1 zusammengefasst dargestellt:

Quartier Kfz-Verkehr in den Spitzenstunden
vormittags nachmittags
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr

1 105 225 303 158
2und3 107 319 438 194

4 149 308 428 231

5 42 81 110 50
6und?7 29 86 118 52
gesamt 432 1.019 1.397 685

Tabelle 1: MIV-Aufkommen der Quartiere in den Spitzenstunden (Angaben in Kfz/h)

Diese Berechnungen wurden aus der Untersuchung der Verfasser aus dem Jahr 2012 iibernom-

men.

Anhand von Quellverkehrsspinnen benachbarter Verkehrszellen der Verkehrsdatenbasis Rhein-
Main (VDRM), in denen im Wesentlichen Wohnbebauung angesiedelt ist, wurde die Richtungs-
verteilung des Verkehrs der Neubaugebiete festgelegt. Als Vergleichszellen wurden, wie bereits

erwihnt, Seckbach - Atzelberg und Preungesheim - Walter-Kolb-Siedlung gewihlt.

Anhand plausibler Annahmen wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen der sieben Quar-
tiere nach Richtungen verteilt (siche Anlage 4). Auch diese Verteilung des Verkehrsautkom-

mens wurde aus der Untersuchung der Verfasser aus dem Jahr 2012 iibernommen.

Aus der Uberlagerung der neuen Quartierverkehre mit dem Grundverkehr ergeben sich Gesamt-
belastungen, die durch die in den Baugebieten geplante Wohnbebauung zu erwarten sind.

4.2 Leistungsfahigkeitsnachweise

Die so ermittelten Prognosebelastungen fiir die vor- und nachmittdglichen Spitzenstunden (siehe

Anlagen 5.1 und 5.2) dienen als Grundlage fiir die Leistungsfihigkeitsnachweise.



Fiir die zuvor genannten Knotenpunkte wurden Leistungsfihigkeitsnachweise nach dem "Hand-

buch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS)" fiir die vor- und nachmittéigliche

Spitzenstunden durchgefiihrt.

Der Verkehrsablauf wird dabei in folgende Qualititsstufen (QSV, vgl. HBS 2015) eingeteilt:

QSV A

QSVB:

QSVC:

QSVD:

QSVE:

QSVF:

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz (un-

ter 20 sec).

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wihrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahr-
zeuge konnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten

sind kurz (unter 35 sec).

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Na-
hezu alle wihrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gele-

gentlich ein Riickstau auf (bis 50 sec mittlere Wartezeit).

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit hiu-

fig ein Riickstau auf (bis 70 sec mittlere Wartezeit).

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in

den meisten Fillen ein Riickstau auf (iiber 70 sec mittlere Wartezeit).

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitit im Kfz-Verkehr iiberschritten.
Der Riickstau wichst stetig. Die Kraftfahrzeuge miissen bis zur Weiterfahrt mehr-

fach vorrucken.

Die Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsbetrachtungen sind in Tabelle 2 dargestellt. Die Priifung

der Leistungsfihigkeit ist im Anhang 2 enthalten.



Kontenpunkt (Nr.) Verkehrsqualitat in der Spitzenstunde
vormittags nachmittags
Friedberger LandstraBe / 6stliche Rampe zur BAB A 661 / Cc D
Anbindung Neubaugebiet A2, umgebaut (Knoten 1)
Friedberger LandstraBe / Einmiindung Festeburg (Knoten 10) C D
Friedberger LandstraBe / westliche Rampen zur BAB A 661 D D
(Knoten 2)
Friedberger LandstraBe / Homburger LandstraBe (Knoten 3) D D
Friedberger LandstraBe / Dortelweiler StraBe (Knoten 4) D F
Friedberger LandstraBe / GieBener StraBe (Knoten 5) D D
Tabelle 2: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen nach HBS 2015

Nahezu alle betrachteten Knotenpunkte weisen im Prognosefall mit den geplanten Wohngebie-
ten eine mindestens ausreichende Leistungsfihigkeit mit der Qualitédtsstufe D (und besser) auf.

Lediglich der Knotenpunkt 4 - Friedberger Landstrae / Dortelweiler Straf3e ist in der nachmit-

taglichen Spitzenstunde iiberlastet.

In Anlage 6.1 ist die Lage der Knotenpunkte mit ihrer Verkehrsqualitdt zusammenfassend dar-

gestellt.

Der Knotenpunkt 4 - Friedberger Landstralle / Dortelweiler Strae wurde zudem auch im Analy-
sefall auf Leistungsfihigkeit gepriift. Dabei konnte eine ausreichende Leistungsfihigkeit

(QSV D) sowohl fiir die vormittdgliche, als auch die nachmittdgliche Spitzenstunde nachgewie-

sen werden.




5. Optimierung der Verkehrsanbindung des Innovationsquartiers

Das Quartier 4 liegt auf der Ostseite der Friedberger Landstrae gegeniiber dem Hauptfriedhof.
Da die Friedberger LandstraBe in diesem Abschnitt zwei Richtungsfahrbahnen aufweist, die
durch die dazwischen liegende Straenbahn getrennt sind, konnte das Quartier nur von Siiden
rechtsabbiegend angefahren und nur nach Norden rechts in die Friedberger Landstral3e einbie-

gend verlassen werden.

Der Quellverkehr mit Zielen, die iiber die Friedberger Landstrae in Richtung Siiden angefahren

werden, kann am Knotenpunkt Friedberger Landstrale / Gieener Stra3e wenden.

Sollte die Quartierausfahrt vorfahrtgeregelt in die Friedberger Landstrale einmiinden, ist ein
ausreichender Abstand der Quartierausfahrt zum Knotenpunkt notwendig, um die Verflechtung
zum Linksabbiegefahrstreifen in Richtung Gielener Strae durchfiihren zu konnen. Dieser Min-
destabstand betrigt 150 m zuziiglich des Riickstaus am Knotenpunkt von 50 m, in Summe
200 m. Dieser Abstand ist im Rahmenplan (sieche Anlage 7) nicht vorhanden. Daher ist die Ein-

miindung der Quartierausfahrt in die Friedberger Landstralle koordiniert zu signalisieren.

Fiir den Zielverkehr zum Innovationsquartier mit Herkunft aus Gebieten, die iiber die Friedber-
ger Landstrale aus Richtung Norden anfahren, sollte nach bisheriger Planung eine Wendemog-
lichkeit in der Friedberger Landstra3e siidlich des Quartiers geschaffen werden, z.B. am Kno-

tenpunkt mit der Rat-Beil-Strae. Diese Verkehrsfithrung ist in Anlage 7 dargestellt.

Aufgrund der damit verbundenen Umwegfahrten und von Einschrankungen der Leistungsfahig-

keit sollte eine direkte Zufahrt iiber die GieBener Stralle gepriift werden.

Die Anlage 7 stellt diese Zufithrung des Zielverkehrs direkt iiber den Knotenpunkt Friedberger
Landstra3e / Gie3ener Strale sowie die dabei entstehenden Knotenstrombelastungen dar. Dabei
wird der Zielverkehr aus Richtung Norden iiber die Gieener Stral3e geradeaus direkt ins Quar-
tier gefiihrt. Die dazu erforderlichen Umbauten sowie die signal- und markierungstechnischen
MaBnahmen sind in Anlage 8 in Skizzenform dargestellt. Der mittlere Fahrstreifen der Zufahrt
Giellener Stralle, der z.Z. als zweiter Linkseinbiegestreifen dient, nimmt zuséitzlich den Gerad-
ausstrom in Richtung Quartier 4 auf. Hierfiir ist kein Umbau erforderlich. Auf der Ostseite der
Friedberger LandstraBe wird eine Zufahrt zum Quartier geschaffen, die signal- und markie-
rungstechnisch mit Fulgiinger- und Radfahrerfurten auszustatten ist. Auch hier ist kein Umbau

im bestehenden Fahrbahnbereich erforderlich.



Der umgebaute Knotenpunkt ist leistungsfahig (sieche Anhang 2) mit einer Verkehrsqualitét der

Stufe D in beiden Spitzenstunden (siehe auch Anlage 6.1).



210 -

6. Leistungssteigernde MaBnahmen

Fiir den iiberlasteten Knotenpunkt Friedberger LandstraBe / Dortelweiler Strae (Knoten 4)
wurden verschiedene Moglichkeiten der Leistungssteigerung untersucht. Aufgrund der stidte-
baulichen Rahmenbedingungen kommt ein genereller Umbau des Knotenpunktes nicht in Frage.
Daher wurden lediglich Verdnderungen der Fahrstreifenzuordnung vorgenommen, die mit ge-

ringem baulichem Aufwand zu realisieren sind.

Variante 1: zusétzlicher Linksabbieger auf der Friedberger Landstra3e in Richtung Dortelwei-

ler Straf3e

Variante 2: zwei Linksabbiegestreifen und ein Rechtsabbiegestreifen auf der Dortelweiler

Stra3e

Beide Varianten wurden mit den vorliegenden Verkehrsbelastungen auf ihre Leistungsfahigkeit
gepriift (Anlage 6.2). Es konnte jedoch keine ausreichende Qualitédt des Verkehrsablaufes ermit-

telt werden.

Kontenpunkt (Nr.) Verkehrsqualitat in der Spitzenstunde
vormittags nachmittags
Friedberger LandstraBe / éstliche Rampe zur BAB A 661 / Cc D
Anbindung Neubaugebiet A2, umgebaut (Knoten 1)
Friedberger LandstraBe / Einmindung Festeburg (Knoten C D
10)
Friedberger LandstraBBe / westliche Rampen zur BAB A 661 D D
(Knoten 2)
Friedberger LandstraBe / Homburger LandstraBe (Knoten 3) D D
Friedberger LandstraBBe / Dortelweiler StraBe (Knoten 4) D F
Friedberger LandstraBe / GieBener StraBe (Knoten 5) D D
Tabelle 3: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen mit leistungssteigernden MaBnahmen nach
HBS 2015

Mit den prognostizierten Verkehrsbelastungen kann der Knotenpunkt Friedberger Landstrale /

Dortelweiler Strale (Knoten 4) nicht als leistungsfihig eingestuft werden.
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Frankfurt A661 | Stadtebaulicher Rahmenplan Verflechtungsbereich Bornheim/ Seckbach
Im Auftrag der Stadt Frankfurt/Main: pp als pesch partner architekten stadtplaner, Stuttgart

pesch partner architekten stadtplaner

Stadtebauliche Kennwerte Planungsgebiet

Quartier 01 |Quartier 02 |Quartier 03 |Quartier 04 | Quartier 05 |Quartier 06 |[Quartier 07 |Freiraum Phase 1 [Feiraum Phase 2 Summe
Bruttobauland 82.956 m? 22.544 m? 61.512 m? 96.198 m3 63.340 m? 10.256 m? 8.394 m? 72.311 m? 420.455m?3  837.964 m?
Nettobauland 56.520 m? 18.821 m? 42.187 m? 64.377 m3 43.709 m? 9.668 m? 8.394 m? 0m? 0m? 243.675 m?
offentliche ErschlieBung 22.047 m3 3.723 m? 10.447 mA 30.378 m3 4.728 m? 588 m? 0m? 2.876 m? 1.350 m? 76.136 m?
Griinflaichen 830 m? 0m? 5.672 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 69.435 m? 419.105m?  495.043 m?
offentliche Griinflachen (Mischkalkulation) 830 m? 0 m? 5.672 m? 0m? 0 m? 0 m? 0 m? 20.840 m7 203.152 m? 27.342 m?
Dauerkleingérten 0 m? 0 m? 0 m? 0m? 0 m? 0 m? 0 m? 48.596 m? 146.393 m? 48.596 m?
Freizeitgérten 0 m? 0 m? 0 m? 0m? 0 m? 0 m? 0 m? 0 m? 69.560 m? 0m?
offentliche Flachen fiir Gemeinbedarf 3.559 m? 0m? 3.206 m? 1.443 m? 14.902 mA3 0m? 0m? 0m? 0m? 23.110 m?
Grundschule 0m? 0m? 0m? 0m? 13.652 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 13.652 m?
Jugendeinrichtung 0m? 0m? 463 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 0m? Om? 463 m?
Kita 3.559 m? 0 m? 2.743 m? 1.443 m? 1.251 m? 0 m? 0 m? 0 m? 0 m? 8.996 m?
Gerwerbe/ Einzelhandel 1.381 m? 0m? 0m? 5.798 m? 0m? 0m? 2.074 m? 0m? 9.253 m?
mit privaten Freiflachen
Wohnen mit privaten Freiflaichen 55.139 m3 18.821 m? 42187 m? 58.579 m3 43.709 m? 9.668 m? 6.320 m? 0m? Om?  234.422 m?
Reihen- und Kettenhauser 12.508 m? 4179 m? 5.036 m? 0m? 7.589 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 29.311 m?
Geschosswohnungsbau 42.631 m? 14.642 m? 37.151 m? 58.579 m3 36.119 m? 9.668 m? 6.320 m? 0m? 0m?3 205111 m?3
BGF Gewerbe 3.883 m? 0m? 0m? 8.919 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 0m? 12.801 m?
Einzelhandel 4.000 m?
Bironutzung 4.919 m?
BGF Reihen- und Kettenhauser 11.605 m 9.248 m? 4.443 m? 0m? 6.932 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 32.228 m?
BGF Geschosswohnen 65.009 m 28.856 m 37.406 m 150.931 m? 22.030 m 26.536 m 5.930 m? 0m? 0m?y  336.699 m?
BGF éffentlicher Gemeinbedarf 2.933 m? 0 m? 2.009 m? 2771 m? 13.446 m 0 m? 0 m? 0 m? 0m?  21.158 m?
Wohneinheiten 701 WE 796 WE 404 WE 1.509 WE 255 WE 265 WE 59 WE 0 WE 0 WE 3.991 WE
(Geschosswohnen: 100 m? Wohneineheit)
Einwohner (2,5 EW/ Wohneinheit) 1.753 EW 1.991 EW 1.010 EW 3773 EW 638 EW 663 EW 148 EW 0EW 0EW 9.977 EW




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 72 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 476 5 8 1,032 2 nein nein
2 813 23 20 1,055 2 nein nein
3 282 2 6 1,036 1 nein nein
4 0
5 0
6 0
7 81 0 1 1,018 1 nein nein
8 1020 28 4 1,026 2 nein nein
9 480 23 3 1,043 1 nein ja
10 127 2 1,034 2 ja nein
11 59 0 1 1,025 1 ja nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 15 265 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 3
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 34 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 5,20
3 F2 100 0 16,40
3 F3 100 0 10,20
3 F1+F2+F3 100 0 5,20 16,40 10,20
3 F3+F2+F1 100 0 10,20 16,40 5,20

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,858 1938 15 431
2 K2 1,899 1896 33 895
3 K3 1,865 1930 37 1019
4
5
6
7 K4 1,833 1964 5 164
8 K5 1,846 1950 36 1002
9 K6 1,877 1918 58 1572 133 1145 1278
10 K7 1,862 1933 6 188
11 K7 1,845 1951 6 190
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K3 290 290 8,042 6,591 1019
12 K2 428 428 10,664 895
13 K2 428 428 10,664 895
14 K1 244 244 8,992 431
15 K1 244 244 42,789 8,992 431
31 K6 506 506 7,990 8,743 1278
32 K5 526 526 12,371 1002
33 K5 526 526 12,371 1002
34 K4 82 82 8,184 4,651 164
41 K7 96 60 36 5,083 189

42 K7 95 95 5,042 188

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_11.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 3 290 0,285 0,53 0,228 3,450 41 10,2 A
12 K2 2 428 0,478 0,47 0,552 6,389 68 15,2 A (B)R
13 K2 2 428 0,478 0,47 0,552 6,389 68 15,2 A (B)R
14 K1 1 244 0,566 0,22 0,811 5,153 56 31,7 B
15 K1 1 244 0,566 0,22 0,811 5,153 56 31,7 B
31 K6 9 506 0,396 0,67 0,385 4,972 55 6,5 A
32 K5 8 526 0,525 0,51 0,680 7,683 76 141 | A@~
33 K5 8 526 0,525 0,51 0,680 7,683 76 14,1 A (B)R
34 K4 7 82 0,500 0,08 0,595 2,163 28 44,6 C (D)R
41 K7 10, 11 96 0,508 0,10 0,617 2,441 31 42,6 c o)
42 K7 10 95 0,505 0,10 0,610 2,414 31 42,5 C
5 (OV) K8 13 6 14,1 B
Gesamt 3465 17,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 100 0 1 67 D
3 F2 100 0 1 65 D
3 F3 100 0 1 62 D
3 F1+F2+F3 100 0 3 116
3 F3+F2+F1 100 0 3 110
Gesamtbewertung: D (D)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 99 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 598 5 5 1,019 2 nein nein
2 1758 15 1,012 2 nein nein
3 282 1 17 1,087 1 nein nein
4 0
5 0
6 0
7 69 0 3 1,062 1 nein nein
8 737 11 11 1,033 2 nein nein
9 516 1,014 1 nein nein
10 389 1,028 2 ja nein
11 61 1,070 1 ja nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 15 265 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 34 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 5,20
3 F2 100 0 16,40
3 F3 100 0 10,20
3 F1+F2+F3 100 0 5,20 16,40 10,20
3 F3+F2+F1 100 0 10,20 16,40 5,20

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,833 1964 29 595

2 K2 1,822 1976 56 1138

3 K3 1,957 1840 59 1115

4

5

6

7 K4 1,912 1883 7 152

8 K5 1,859 1937 41 822

9 K6 1,826 1972 55 1115

10 K7 1,851 1945 15 314

11 K7 1,927 1868 15 302

12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K3 300 300 7,663 7,514 1115
12 K2 890 890 29,675 1138
13 K2 890 890 29,675 1138
14 K1 304 304 12,172 595
15 K1 304 304 43,364 12,172 595
31 K6 524 524 8,216 14,150 1115
32 K5 380 380 12,780 822
33 K5 380 380 12,780 822
34 K4 72 72 7,843 5,056 152
41 K7 230 64 166 12,753 311

42 K7 233 233 12,900 314

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose

Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_11.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 3 300 0,269 0,61 0,210 4,093 49 9,9 A (B)R
12 K2 2 890 0,782 0,58 2,897 21,782 180 25,4 B (C)R
13 K2 2 890 0,782 0,58 2,897 21,782 180 25,4 B (C)R
14 K1 1 304 0,511 0,30 0,636 7,531 74 32,3 B (D)R
15 K1 1 304 0,511 0,30 0,636 7,531 74 32,3 B (D)
31 K6 9 524 0,470 0,57 0,533 9,060 86 14,4 A
32 K5 8 380 0,462 0,42 0,515 7,998 79 22,7 B
33 K5 8 380 0,462 0,42 0,515 7,998 79 22,7 B
34 K4 7 72 0,474 0,08 0,531 2,423 32 56,1 D
41 K7 10, 11 230 0,740 0,16 1,954 7,976 80 62,1 D
42 K7 10 233 0,742 0,16 1,985 8,090 80 62,3 D
5 (OV) K8 13 6 22,9 C
Gesamt 4507 27,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 100 0 1 64 D
3 F2 100 0 1 60 D
3 F3 100 0 1 94 F
3 F1+F2+F3 100 0 3 94
3 F3+F2+F1 100 0 3 147
Gesamtbewertung: F (D)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt
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Formblatt 1

Knotenpun

kt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose
Zeitabschnitt: VM

Datum:

Stadt:

Frankfurt

14.08.2017

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 99 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 367 3 6 1,030 1 nein nein
2 968 14 20 1,040 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1317 33 19 1,039 2 nein nein
9 0
10 471 15 5 1,038 2 nein nein
11 0
12 757 15 3 1,020 2 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 105 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 44 145 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 15,10
1 F2 100 0 13,20
4 F3 100 0 10,80
7 F4 100 0 13,20
1 F1+F2 100 0 15,10 13,20
4+7 F3+F4 100 0 10,80 13,20
AMPEL Version 6.1.15
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier

Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_14.08.2017
Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg; Os,i te, Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,854 1942 25 510

2 K2 1,873 1922 50 990

3

4

5

6

7

8 K3 1,870 1925 39 778

9

10 K4 1,869 1926 22 447

11

12 K5 1,837 1960 23 475

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K2 501 501 14,918 990
12 K2 501 501 14,918 990
13 K1 376 376 16,992 17,181 510
31 K3 684 684 33,174 778
32 K3 684 684 33,174 778
41 K5 388 388 19,853 475
42 K5 388 388 19,853 475
43 K4 246 246 11,093 447
44 K4 246 246 23,278 11,093 447
AMPEL Version 6.1.15
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_14.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2 501 0,506 0,52 0,625 9,661 93 18,0 A (C)R
12 K2 2 501 0,506 0,52 0,625 9,661 93 18,0 A (C)R*
13 K1 1 376 0,737 0,26 2,002 11,457 106 47,5 C*
31 K3 8 684 0,879 0,40 7,373 24,758 207 61,4 D (D)R
32 K3 8 684 0,879 0,40 7,373 24,758 207 61,4 D (D)R
41 K5 12 388 0,817 0,24 3,634 13,613 122 62,2 D
42 K5 12 388 0,817 0,24 3,534 13,613 122 62,2 D
43 K4 10 246 0,550 0,23 0,756 6,712 69 39,6 C
44 K4 10 246 0,550 0,23 0,756 6,712 69 39,6 C
5 (OV) K6 13 4 45,2 D
5 (OV) K7 14 4 452 D
6 (OV) K8 15 4 8,9 B
7 (OV) K9 16 4 452 D
Gesamt 4014 46,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 84 E
1 F2 100 0 1 86 F
4 F3 100 0 1 36 B
7 F4 100 0 1 31 B
1 F1+F2 100 0 2 140 F
4+7 F3+F4 100 0 2 36 B
Gesamtbewertung: F (D)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

R: Qualitatsstufe flr die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt
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Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_14.08.2017

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 108 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 299 5 4 1,032 1 nein nein
2 1679 15 26 1,029 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1005 10 25 1,043 2 nein nein
9 0
10 846 6 5 1,014 2 nein nein
11 0
12 598 4 8 1,025 2 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 105 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 44 145 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 15,10
1 F2 100 0 13,20
4 F3 100 0 10,80
7 F4 100 0 13,20
1 F1+F2 100 0 15,10 13,20
4+7 F3+F4 100 0 10,80 13,20
AMPEL Version 6.1.15
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose Datum:_14.08.2017

Zeitabschnitt: NM

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfz/h]

1 K1 1,857 1939 22 413

2 K2 1,853 1943 52 953

3

4

5

6

7

8 K3 1,878 1917 43 781

9

10 K4 1,825 1973 24 457

11

12 K5 1,844 1952 27 506

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG [Kizlh | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kfzth] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfz/h]

11 K2 860 860 44,233 953

12 K2 860 860 44,233 953

13 K1 308 308 16,963 16,266 413

31 K3 520 520 20,358 781

32 K3 520 520 20,358 781

41 K5 305 305 14,072 506

42 K5 305 305 14,072 506

43 K4 428 428 31,230 914 457

44 K4 428 428 23,833 31,230 457

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_14.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2 860 0,902 0,49 10,741 34,325 273 65,7 D (D)R
12 K2 2 860 0,902 0,49 10,741 34,325 273 65,7 D (D)R
13 K1 1 308 0,746 0,21 2,082 10,727 101 57,9 D
31 K3 8 520 0,666 0,41 1,339 14,024 127 32,2 B (D)R
32 K3 8 520 0,666 0,41 1,339 14,024 127 32,2 B (D)R
41 K5 12 305 0,603 0,26 0,965 8,999 87 42,0 C
42 K5 12 305 0,603 0,26 0,965 8,999 87 42,0 C
43+44 K4 10 856 0,937 0,46 6,097 30,443 242 51,5 D
5 (OV) K6 13 4 45,9 D
5 (OV) K7 14 4 45,0 D
6 (OV) K8 15 4 19,8 C
7 (OV) K9 16 4 45,9 D
Gesamt 4534 58,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. g ORrad Anzahl by max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 90 F
1 F2 100 0 1 73 E
4 F3 100 0 1 40 B
7 F4 100 0 1 36 B
1 F1+F2 100 0 2 160 F
4+7 F3+F4 100 0 2 57 D
Gesamtbewertung: F (D)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.15
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Ausgangsdaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose

Zeitabschnitt: VM

Datum:

Stadt:

29.08.2017

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 135 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich

1 237 11 14 1,112 1 nein nein
2 1441 40 25 1,045 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1603 46 18 1,037 2 ja nein
9 272 6 3 1,032 1 ja nein
10 0
11 0
12 337 14 6 1,055 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 8,30
3 F4 100 0 9,20
4 F3 100 0 18,90
5 F2 100 0 7,90
AMPEL Version 6.1.16
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg; Os,i te, Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 2,001 1799 32 440

2 K2 1,881 1914 110 1574

3

4

5

6

7

8 K3 1,866 1929 83 1200

9 K3 1,858 1938 83 1206

10

11

12 K4 1,898 1897 34 492

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | Kz [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzih]

11 K2 753 753 13,844 1574
12 K2 753 753 13,844 1574
13 K1 262 262 14,862 440
31 K3 975 694 281 41,165 1202

32 K3 973 973 41,082 1200
41 K4 357 357 20,415 492

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:

Datum:_29.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 753 0,478 0,82 0,554 8,821 87 4,8 A
12 K2 753 0,478 0,82 0,554 8,821 87 4.8 A
13 K1 262 0,595 0,24 0,930 9,617 99 52,7 D (F)R
31 K3 8,9 975 0,811 0,62 3,764 31,650 256 30,7 B (C)R
32 K3 8 973 0,811 0,62 3,752 31,578 256 30,7 B (C)R
41 K4 12 357 0,726 0,26 1,858 14,071 129 59,2 D (F)°
5 (OV) K5 13 8 12,6 B
6 (OV) K6 14 8 12,6 B
Gesamt 4073 25,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 100 0 1 95 F
3 F4 100 0 1 123 F
4 F3 100 0 1 57 D
5 F2 100 0 1 107 F
Gesamtbewertung: F (F)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.16
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Ausgangsdaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Datum:

Stadt:

29.08.2017

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 129 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich

1 199 8 10 1,097 1 nein nein
2 2054 47 29 1,037 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1357 29 33 1,050 2 ja nein
9 214 5 2 1,031 1 ja nein
10 0
11 0
12 432 13 21 1,089 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 8,30
3 F4 100 0 9,20
4 F3 100 0 18,90
5 F2 100 0 7,90
AMPEL Version 6.1.16
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg; Os,i te, Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,974 1824 43 622

2 K2 1,867 1928 111 1674

3

4

5

6

7

8 K3 1,890 1905 68 1019

9 K3 1,855 1941 68 1038

10

11

12 K4 1,959 1838 43 627

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | Kz [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzih]

11 K2 1065 1065 18,350 1674
12 K2 1065 1065 18,350 1674
13 K1 217 217 10,312 622
31 K3 822 601 221 36,302 1024

32 K3 818 818 36,164 1019
41 K4 466 466 23,786 627

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Stadt:

Datum:_29.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 1065 0,636 0,87 1,156 12,396 114 5,0 A (A)R
12 K2 1065 0,636 0,87 1,156 12,396 114 5,0 A (A)R
13 K1 217 0,349 0,34 0,311 6,126 68 33,6 B (F)R
31 K3 8,9 822 0,803 0,53 3,434 27,442 228 36,5 C (D)R
32 K3 8 818 0,803 0,53 3,433 27,324 228 36,6 C (D)R
41 K4 12 466 0,743 0,34 2,107 16,845 155 49,6 C
5 (OV) K5 13 8 22,1 C
6 (OV) K6 14 8 27,0 D
Gesamt 4453 22,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 100 0 1 80 E
3 F4 100 0 1 124 F
4 F3 100 0 1 68 D
5 F2 100 0 1 76 E
Gesamtbewertung: F (F)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.16
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt: Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3e, Analyse

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt

Datum:_29.08.2017

Zeitabschnitt: VM

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 73 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 957 28 1,026 3 ja nein
3 164 3 1,013 1 ja ja
4 221 1,007 1 nein nein
5 0
6 374 16 1,031 2 nein nein
7 301 17 1,040 1 nein nein
8 1419 33 1,020 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 63 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 23 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 103 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 18,70
3 F2 100 0 10,30
3 F4 100 0 11,40
6 F3 100 0 7,30
AMPEL Version 6.1.16
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Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt: Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3e, Analyse Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,846 1950 24 668
3 K1 1,824 1974 24 676 545
4 K2 1,812 1987 10 299
5
6 K3 1,855 1941 22 611
7 K4 1,872 1923 16 448
8 K5 1,836 1961 49 1343
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K1 359 192 167 11,590 605

12 K1 398 398 12,268 668
13 K1 398 398 10,236 12,268 668
21 K3 195 195 7,276 6,346 611
22 K3 195 195 6,346 611
23 K2 223 223 11,092 10,610 299
31 K5 728 728 12,956 1343
32 K5 728 728 12,956 1343
33 K4 318 318 16,505 12,273 448

AMPEL Version 6.1.16
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt: Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3e, Analyse
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_29.08.2017
Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 359 0,593 0,31 0,926 7,088 71 26,9 B (C)R
12 K1 2 398 0,596 0,34 0,938 7,604 76 24,9 B (C)R*
13 K1 2 398 0,596 0,34 0,938 7,604 76 24,9 B (C)R*
21 K3 6 195 0,319 0,31 0,270 3,282 39 20,6 B
22 K3 6 195 0,319 0,31 0,270 3,282 39 20,6 B
23 K2 4 223 0,746 0,15 2,022 6,349 64 54,0 D
31 K5 8 728 0,542 0,68 0,735 8,133 79 7,7 A (A)R
32 K5 8 728 0,542 0,68 0,735 8,133 79 7,7 A (A)R
33 K4 7 318 0,710 0,23 1,682 7,608 77 39,2 C
5 (OV) K6 13 8 33,0 D
6 (OV) K7 14 8 35,0 D
Gesamt 3542 20,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 62 D
3 F2 100 0 1 68 D
3 F4 100 0 1 67 D
6 F3 100 0 1 24 A
Gesamtbewertung: D (C)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Datum:

Stadt:

29.08.2017

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 129 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich

1 199 8 10 1,097 1 nein nein
2 2054 47 29 1,037 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1357 29 33 1,050 2 ja nein
9 214 5 2 1,031 1 ja nein
10 0
11 0
12 432 13 21 1,089 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 8,30
3 F4 100 0 9,20
4 F3 100 0 18,90
5 F2 100 0 7,90
AMPEL Version 6.1.16
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg; Os,i te, Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,974 1824 43 622

2 K2 1,867 1928 111 1674

3

4

5

6

7

8 K3 1,890 1905 68 1019

9 K3 1,855 1941 68 1038

10

11

12 K4 1,959 1838 43 627

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | Kz [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzih]

11 K2 1065 1065 18,350 1674
12 K2 1065 1065 18,350 1674
13 K1 217 217 10,312 622
31 K3 822 601 221 36,302 1024

32 K3 818 818 36,164 1019
41 K4 466 466 23,786 627

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Stadt:

Datum:_29.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 1065 0,636 0,87 1,156 12,396 114 5,0 A (A)R
12 K2 1065 0,636 0,87 1,156 12,396 114 5,0 A (A)R
13 K1 217 0,349 0,34 0,311 6,126 68 33,6 B (F)R
31 K3 8,9 822 0,803 0,53 3,434 27,442 228 36,5 C (D)R
32 K3 8 818 0,803 0,53 3,433 27,324 228 36,6 C (D)R
41 K4 12 466 0,743 0,34 2,107 16,845 155 49,6 C
5 (OV) K5 13 8 22,1 C
6 (OV) K6 14 8 27,0 D
Gesamt 4453 22,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 100 0 1 80 E
3 F4 100 0 1 124 F
4 F3 100 0 1 68 D
5 F2 100 0 1 76 E
Gesamtbewertung: F (F)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.16
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt

Datum:_29.08.2017

Zeitabschnitt: VM

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 104 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 1127 28 27 1,052 3 ja nein
3 224 3 7 1,054 1 ja ja
4 328 10 1,049 1 nein nein
5 0
6 538 16 13 1,056 2 nein nein
7 392 17 7 1,056 1 nein nein
8 1539 33 19 1,033 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 63 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 23 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 103 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 18,70
3 F2 100 0 10,30
3 F4 100 0 11,40
6 F3 100 0 7,30
AMPEL Version 6.1.16
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,894 1901 33 621
3 K1 1,898 1897 33 620 506
4 K2 1,887 1908 22 422
5
6 K3 1,900 1895 43 802
7 K4 1,901 1894 26 492
8 K5 1,860 1935 68 1284
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K1 436 202 234 20,898 553

12 K1 490 490 22,483 621
13 K1 490 490 9,981 22,483 621
21 K3 284 284 7,105 9,987 802
22 K3 284 284 9,987 802
23 K2 340 340 10,650 18,456 422
31 K5 796 796 20,585 1284
32 K5 796 796 20,585 1284
33 K4 416 416 16,258 22,720 492

AMPEL Version 6.1.16
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 436 0,788 0,29 2,878 14,466 132 52,6 D (E)R
12 K1 2 490 0,789 0,33 2,926 15,768 142 48,7 C (E)R*
13 K1 2 490 0,789 0,33 2,926 | 15,768 142 487 cE”
21 K3 6 284 0,354 0,42 0,318 5,884 63 21,8 B
22 K3 6 284 0,354 0,42 0,318 5,884 63 21,8 B
23 K2 4 340 0,806 0,22 3,173 12,481 116 65,4 D
31 K5 8 796 0,620 0,66 1,062 14,210 128 13,0 A (B)R
32 K5 8 796 0,620 0,66 1,062 | 14,210 128 130 | A@®"
33 K4 7 416 0,846 0,26 4,564 15,963 144 69,9 D
5 (OV) K6 13 8 36,0 D
6 (OV) K7 14 8 34,3 D
Gesamt 4332 35,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 84 E
3 F2 100 0 1 98 F
3 F4 100 0 1 86 F
6 F3 100 0 1 42 C
Gesamtbewertung: F (E)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt

Datum:_29.08.2017

Zeitabschnitt: NM

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 200 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 1702 45 28 1,043 3 ja nein
3 356 14 1,057 1 ja ja
4 237 11 1,067 1 nein nein
5 0
6 518 11 11 1,046 2 nein nein
7 566 13 19 1,064 1 nein nein
8 1230 29 34 1,056 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 63 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 23 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 103 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 18,70
3 F2 100 0 10,30
3 F4 100 0 11,40
6 F3 100 0 7,30
AMPEL Version 6.1.16
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,877 1918 87 844
3 K1 1,902 1893 87 833 738
4 K2 1,920 1875 25 244
5
6 K3 1,883 1912 86 832
7 K4 1,915 1880 65 620
8 K5 1,901 1894 161 1534
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K1 679 309 370 51,755 783

12 K1 733 733 54,719 844
13 K1 733 733 10,070 54,719 844
21 K3 270 270 7,171 15,529 832
22 K3 270 270 15,529 832
23 K2 248 248 10,470 34,044 244
31 K5 646 646 16,330 1534
32 K5 646 646 16,330 1534
33 K4 598 598 16,135 61,211 620

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_29.08.2017
Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 679 0,867 0,41 6,415 40,935 326 83,4 E (F)R
12 K1 2 733 0,868 0,44 6,649 43,557 342 79,1 E (F)R*
13 K1 2 733 0,868 0,44 6,649 | 43557 342 791 EEY
21 K3 6 270 0,325 0,44 0,277 10,143 97 38,3 c
22 K3 6 270 0,325 0,44 0,277 10,143 97 38,3 C*
23 K2 4 248 1,016 0,13 11,726 25,503 218 260,2 F
31 K5 8 646 0,421 0,81 0,431 10,778 103 65| A®BN
32 K5 8 646 0,421 0,81 0,431 10,778 103 6,5 A (B)R*
33 K4 7 598 0,965 0,33 16,680 49,332 391 162,7 E (F)R*
5 (V) K6 13 8 34,0 D
6 (OV) K7 14 8 37,0 D
Gesamt 4823 75,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 126 F
3 F2 100 0 1 195 F
3 F4 100 0 1 179 F
6 F3 100 0 1 107 F
Gesamtbewertung: F (F)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 272 2 23 1,121 1 nein nein
2 1049 30 34 1,066 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1578 60 19 1,044 2 nein nein
9 223 9 12 1,101 1 nein ja
10 309 9 2 1,030 2 ja nein
11 73 0 12 1,212 1 ja nein
12 245 3 1 1,015 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 78 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 7 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 7
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 43 47 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 12,50
1 F3 100 0 10,30
2 F9 100 0 6,00
3 F6 100 0 8,40
3 F8 100 0 6,80
4 F4 100 0 14,60
4 F5 100 0 12,80
5 F2 100 0 6,60
6 F7 100 0 6,50

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier

Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_29.08.2017
Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] Kizh] | [Kfzih] | [Kfzn] [Kizth] | [Kfz/h]
1 K1 2,018 1784 25 387
2 K2 1,919 1876 75 1188
3
4
5
6
7
8 K3 1,880 1915 67 1085
9 K4 1,983 1815 120 1815 148 287 435
10 K5 1,855 1941 18 307
11 K5 2,181 1651 18 261
12 K6 1,827 1970 28 476

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G

SG [Kfz/h] [Kizth] | [Kfzh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kizth] | [Kfz/h] [Kizih] | [Kfz/h]
11 K2 556 556 15,587 1188
12 K2 556 556 15,587 1188
13 K1 297 297 11,595 17,466 387
31 K4 244 244 1,059 12,702 435
32 K3 828 828 31,775 1085
33 K3 828 828 31,775 1085
41 K6 249 249 12,622 476
42 K5 195 85 110 12,208 285
43 K5 210 210 7,602 12,829 307

AMPEL Version 6.1.16
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_29.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2 556 0,468 0,63 0,529 10,189 100 13,1 A
12 K2 2 556 0,468 0,63 0,529 10,189 100 13,1 A
13 K1 1 297 0,767 0,22 2,384 11,685 117 66,3 D (F)R*
31 K4 9 244 0,561 0,24 0,793 7,937 84 466 | c@Ay
32 K3 8 828 0,763 0,57 2,491 | 23,565 199 281 | BEY
33 K3 8 828 0,763 0,57 2,491 23,565 199 28,1 B (C)R
41 K6 12 249 0,523 0,24 0,670 7,875 77 446 | cErR
42 K5 10,11 195 0,684 0,16 1,422 7,558 81 65,7 D*
43 K5 10 210 0,684 0,16 1,427 8,035 79 64,4 D*
5 (V) K7 13 8 27,7 D
6 (OV) K8 14 8 25,0 c
Gesamt 3963 32,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 103 F
1 F3 100 0 1 115 F
2 F9 100 0 1 28 A
3 F6 100 0 1 76 E
3 F8 100 0 1 116 F
4 F4 100 0 1 57 D
4 F5 100 0 1 46 C
5 F2 100 0 1 65 D
6 F7 100 0 1 68 D
Gesamtbewertung: F (F)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 139 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 311 3 21 1,101 1 nein nein
2 1700 38 36 1,047 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1101 28 10 1,032 2 nein nein
9 384 6 36 1,137 1 nein ja
10 393 6 6 1,033 2 ja nein
11 209 0 35 1,215 1 ja nein
12 166 6 0 1,026 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 78 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 7 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 7
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 43 47 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 12,50
1 F3 100 0 10,30
2 F9 100 0 6,00
3 F6 100 0 8,40
3 F8 100 0 6,80
4 F4 100 0 14,60
4 F5 100 0 12,80
5 F2 100 0 6,60
6 F7 100 0 6,50

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,981 1817 36 484
2 K2 1,884 1911 79 1100
3
4
5
6
7
8 K3 1,857 1939 61 865
9 K4 2,047 1759 139 1759 159 531 690
10 K5 1,860 1935 32 460
11 K5 2,187 1646 32 391
12 K6 1,847 1949 50 715

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K2 887 887 40,064 1100
12 K2 887 887 40,064 1100
13 K1 335 335 11,810 19,296 484
31 K4 426 426 1,026 20,611 690
32 K3 570 570 25,843 865
33 K3 570 570 25,843 865
41 K6 172 172 8,494 715
42 K5 303 244 59 19,121 403

43 K5 346 346 7,581 21,050 460

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose
Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_29.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2 887 0,806 0,58 3,571 30,694 252 35,0 C
12 K2 2 887 0,806 0,58 3,571 30,694 252 35,0 c
13 K1 1 335 0,692 0,27 1,526 13,160 127 57,2 D*
31 K4 9 426 0,617 0,39 1,041 14,231 141 39,3 C*
32 K3 8 570 0,659 0,45 1,293 | 18,558 160 356 | cE"
33 K3 8 570 0,659 0,45 1,293 18,558 160 35,6 C (E)R
41 K6 12 172 0,241 0,37 0,180 4,792 52 31,5 B (F
42 K5 10, 11 303 0,752 0,24 2,160 13,019 135 68,5 D
43 K5 10 346 0,752 0,24 2,189 14,590 131 66,3 D
5 (V) K7 13 8 35,7 D
6 (OV) K8 14 8 32,9 D
Gesamt 4496 41,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 108 F
1 F3 100 0 1 130 F
2 F9 100 0 1 42 C
3 F6 100 0 1 70 D
3 F8 100 0 1 134 F
4 F4 100 0 1 83 E
4 F5 100 0 1 57 D
5 F2 100 0 1 66 D
6 F7 100 0 1 69 D
Gesamtbewertung: F (F)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.16
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 1439 29 25 1,040 3 nein nein
3 0
4 303 5 14 1,077 1 nein nein
5 0
6 137 1 3 1,037 1 nein nein
7 0
8 1412 41 10 1,031 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.1.15
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Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose

Zeitabschnitt:

VM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_11.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg; Os,i te, Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1

2 K1 1,871 1924 54 1058

3

4 K2 1,938 1858 23 446

5

6 K3 1,867 1928 20 405

7

8 K4 1,856 1940 60 1183

9

10

11

12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 498 498 13,992 1058

12 K1 498 498 13,992 1058

13 K1 498 498 13,992 1058

21 K3 141 141 6,877 405

22 K2 322 322 15,385 446

31 K4 732 732 20,077 1183

32 K4 732 732 20,077 1183
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt

Datum:_11.08.2017

Zeitabschnitt: VM

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 498 0,471 0,55 0,535 8,936 87 15,5 A (C)R
12 K1 2 498 0,471 0,55 0,535 8,936 87 15,5 A (C)R
13 K1 2 498 0,471 0,55 0,535 8,936 87 15,5 A (C)R
21 K3 6 141 0,348 0,21 0,309 3,647 43 36,4 C
22 K2 4 322 0,722 0,24 1,807 10,029 99 49,5 C
31 K4 8 732 0,619 0,61 1,055 13,795 124 15,4 A (B)R
32 K4 8 732 0,619 0,61 1,055 13,795 124 154 | A@BN
6 (OV) K5 13 4 25,5 C
Gesamt 3421 19,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 40 B
Gesamtbewertung: C (C)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.15
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 101 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 2525 21 31 1,024 3 nein nein
3 0
4 281 1 10 1,054 1 nein nein
5 0
6 104 0 2 1,028 1 nein nein
7 0
8 1087 12 20 1,035 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.1.15
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Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose

Zeitabschnitt:

NM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_11.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg; Os,i te, Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1

2 K1 1,843 1953 58 1141

3

4 K2 1,897 1898 20 395

5

6 K3 1,851 1945 17 347

7

8 K4 1,863 1932 64 1244

9

10

11

12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 859 859 27,806 1141

12 K1 859 859 27,806 1141

13 K1 859 859 27,806 1141

21 K3 106 106 5,684 347

22 K2 292 292 14,913 395

31 K4 560 560 13,262 1244

32 K4 560 560 13,262 1244
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt

Datum:_11.08.2017

Zeitabschnitt: NM

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 859 0,753 0,58 2,315 20,204 171 22,9 B (C)R
12 K1 2 859 0,753 0,58 2,315 20,204 171 22,9 B (C)R
13 K1 2 859 0,753 0,58 2,315 20,204 171 22,9 B (C)R
21 K3 6 106 0,305 0,18 0,252 2,836 35 38,7 C (E)R
22 K2 4 292 0,739 0,21 1,991 9,658 94 55,6 D
31 K4 8 560 0,450 0,64 0,489 8,370 82 10,4 A
32 K4 8 560 0,450 0,64 0,489 8,370 82 10,4 A
6 (OV) K5 13 4 23,2 C
Gesamt 4095 22,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 37 B
Gesamtbewertung: D (E)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.15
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 99 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 598 5 5 1,019 2 nein nein
2 1758 15 1,012 2 nein nein
3 282 1 17 1,087 1 nein nein
4 0
5 0
6 0
7 69 0 3 1,062 1 nein nein
8 737 11 11 1,033 2 nein nein
9 516 1,014 1 nein nein
10 389 1,028 2 ja nein
11 61 1,070 1 ja nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 15 265 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 34 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 5,20
3 F2 100 0 16,40
3 F3 100 0 10,20
3 F1+F2+F3 100 0 5,20 16,40 10,20
3 F3+F2+F1 100 0 10,20 16,40 5,20
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,833 1964 29 595

2 K2 1,822 1976 56 1138

3 K3 1,957 1840 59 1115

4

5

6

7 K4 1,912 1883 7 152

8 K5 1,859 1937 41 822

9 K6 1,826 1972 55 1115

10 K7 1,851 1945 15 314

11 K7 1,927 1868 15 302

12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K3 300 300 7,663 7,514 1115
12 K2 890 890 29,675 1138
13 K2 890 890 29,675 1138
14 K1 304 304 12,172 595
15 K1 304 304 43,364 12,172 595
31 K6 524 524 8,216 14,150 1115
32 K5 380 380 12,780 822
33 K5 380 380 12,780 822
34 K4 72 72 7,843 5,056 152
41 K7 230 64 166 12,753 311

42 K7 233 233 12,900 314
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose

Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_11.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 3 300 0,269 0,61 0,210 4,093 49 9,9 A (B)R
12 K2 2 890 0,782 0,58 2,897 21,782 180 25,4 B (C)R
13 K2 2 890 0,782 0,58 2,897 21,782 180 25,4 B (C)R
14 K1 1 304 0,511 0,30 0,636 7,531 74 32,3 B (D)R
15 K1 1 304 0,511 0,30 0,636 7,531 74 32,3 B (D)
31 K6 9 524 0,470 0,57 0,533 9,060 86 14,4 A
32 K5 8 380 0,462 0,42 0,515 7,998 79 22,7 B
33 K5 8 380 0,462 0,42 0,515 7,998 79 22,7 B
34 K4 7 72 0,474 0,08 0,531 2,423 32 56,1 D
41 K7 10, 11 230 0,740 0,16 1,954 7,976 80 62,1 D
42 K7 10 233 0,742 0,16 1,985 8,090 80 62,3 D
5 (OV) K8 13 6 22,9 C
Gesamt 4507 27,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 100 0 1 64 D
3 F2 100 0 1 60 D
3 F3 100 0 1 94 F
3 F1+F2+F3 100 0 3 94
3 F3+F2+F1 100 0 3 147
Gesamtbewertung: F (D)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.15
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 72 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 476 5 8 1,032 2 nein nein
2 813 23 20 1,055 2 nein nein
3 282 2 6 1,036 1 nein nein
4 0
5 0
6 0
7 81 0 1 1,018 1 nein nein
8 1020 28 4 1,026 2 nein nein
9 480 23 3 1,043 1 nein ja
10 127 2 1,034 2 ja nein
11 59 0 1 1,025 1 ja nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 15 265 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 3
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 34 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 5,20
3 F2 100 0 16,40
3 F3 100 0 10,20
3 F1+F2+F3 100 0 5,20 16,40 10,20
3 F3+F2+F1 100 0 10,20 16,40 5,20
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,858 1938 15 431
2 K2 1,899 1896 33 895
3 K3 1,865 1930 37 1019
4
5
6
7 K4 1,833 1964 5 164
8 K5 1,846 1950 36 1002
9 K6 1,877 1918 58 1572 133 1145 1278
10 K7 1,862 1933 6 188
11 K7 1,845 1951 6 190
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K3 290 290 8,042 6,591 1019
12 K2 428 428 10,664 895
13 K2 428 428 10,664 895
14 K1 244 244 8,992 431
15 K1 244 244 42,789 8,992 431
31 K6 506 506 7,990 8,743 1278
32 K5 526 526 12,371 1002
33 K5 526 526 12,371 1002
34 K4 82 82 8,184 4,651 164
41 K7 96 60 36 5,083 189

42 K7 95 95 5,042 188
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Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt: KP 1 - Friedberger LandstraBe / 8stliche Rampe A661, Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_11.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 3 290 0,285 0,53 0,228 3,450 41 10,2 A
12 K2 2 428 0,478 0,47 0,552 6,389 68 15,2 A (B)R
13 K2 2 428 0,478 0,47 0,552 6,389 68 15,2 A (B)R
14 K1 1 244 0,566 0,22 0,811 5,153 56 31,7 B
15 K1 1 244 0,566 0,22 0,811 5,153 56 31,7 B
31 K6 9 506 0,396 0,67 0,385 4,972 55 6,5 A
32 K5 8 526 0,525 0,51 0,680 7,683 76 141 | A@~
33 K5 8 526 0,525 0,51 0,680 7,683 76 14,1 A (B)R
34 K4 7 82 0,500 0,08 0,595 2,163 28 44,6 C (D)R
41 K7 10, 11 96 0,508 0,10 0,617 2,441 31 42,6 c o)
42 K7 10 95 0,505 0,10 0,610 2,414 31 42,5 C
5 (OV) K8 13 6 14,1 B
Gesamt 3465 17,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 100 0 1 67 D
3 F2 100 0 1 65 D
3 F3 100 0 1 62 D
3 F1+F2+F3 100 0 3 116
3 F3+F2+F1 100 0 3 110
Gesamtbewertung: D (D)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.15
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Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_14.08.2017

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 108 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 299 5 4 1,032 1 nein nein
2 1679 15 26 1,029 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1005 10 25 1,043 2 nein nein
9 0
10 846 6 5 1,014 2 nein nein
11 0
12 598 4 8 1,025 2 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 105 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 44 145 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 15,10
1 F2 100 0 13,20
4 F3 100 0 10,80
7 F4 100 0 13,20
1 F1+F2 100 0 15,10 13,20
4+7 F3+F4 100 0 10,80 13,20
AMPEL Version 6.1.15
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose Datum:_14.08.2017

Zeitabschnitt: NM

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfz/h]

1 K1 1,857 1939 22 413

2 K2 1,853 1943 52 953

3

4

5

6

7

8 K3 1,878 1917 43 781

9

10 K4 1,825 1973 24 457

11

12 K5 1,844 1952 27 506

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG [Kizlh | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kfzth] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfz/h]

11 K2 860 860 44,233 953

12 K2 860 860 44,233 953

13 K1 308 308 16,963 16,266 413

31 K3 520 520 20,358 781

32 K3 520 520 20,358 781

41 K5 305 305 14,072 506

42 K5 305 305 14,072 506

43 K4 428 428 31,230 914 457

44 K4 428 428 23,833 31,230 457

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_14.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2 860 0,902 0,49 10,741 34,325 273 65,7 D (D)R
12 K2 2 860 0,902 0,49 10,741 34,325 273 65,7 D (D)R
13 K1 1 308 0,746 0,21 2,082 10,727 101 57,9 D
31 K3 8 520 0,666 0,41 1,339 14,024 127 32,2 B (D)R
32 K3 8 520 0,666 0,41 1,339 14,024 127 32,2 B (D)R
41 K5 12 305 0,603 0,26 0,965 8,999 87 42,0 C
42 K5 12 305 0,603 0,26 0,965 8,999 87 42,0 C
43+44 K4 10 856 0,937 0,46 6,097 30,443 242 51,5 D
5 (OV) K6 13 4 45,9 D
5 (OV) K7 14 4 45,0 D
6 (OV) K8 15 4 19,8 C
7 (OV) K9 16 4 45,9 D
Gesamt 4534 58,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. g ORrad Anzahl by max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 90 F
1 F2 100 0 1 73 E
4 F3 100 0 1 40 B
7 F4 100 0 1 36 B
1 F1+F2 100 0 2 160 F
4+7 F3+F4 100 0 2 57 D
Gesamtbewertung: F (D)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.15
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1

Knotenpun

kt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose
Zeitabschnitt: VM

Datum:

Stadt:

Frankfurt

14.08.2017

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 99 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 367 3 6 1,030 1 nein nein
2 968 14 20 1,040 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1317 33 19 1,039 2 nein nein
9 0
10 471 15 5 1,038 2 nein nein
11 0
12 757 15 3 1,020 2 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 105 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 44 145 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 15,10
1 F2 100 0 13,20
4 F3 100 0 10,80
7 F4 100 0 13,20
1 F1+F2 100 0 15,10 13,20
4+7 F3+F4 100 0 10,80 13,20
AMPEL Version 6.1.15
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier

Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_14.08.2017
Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg; Os,i te, Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,854 1942 25 510

2 K2 1,873 1922 50 990

3

4

5

6

7

8 K3 1,870 1925 39 778

9

10 K4 1,869 1926 22 447

11

12 K5 1,837 1960 23 475

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K2 501 501 14,918 990
12 K2 501 501 14,918 990
13 K1 376 376 16,992 17,181 510
31 K3 684 684 33,174 778
32 K3 684 684 33,174 778
41 K5 388 388 19,853 475
42 K5 388 388 19,853 475
43 K4 246 246 11,093 447
44 K4 246 246 23,278 11,093 447
AMPEL Version 6.1.15
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstral3e / A661 West, Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_14.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2 501 0,506 0,52 0,625 9,661 93 18,0 A (C)R
12 K2 2 501 0,506 0,52 0,625 9,661 93 18,0 A (C)R*
13 K1 1 376 0,737 0,26 2,002 11,457 106 47,5 C*
31 K3 8 684 0,879 0,40 7,373 24,758 207 61,4 D (D)R
32 K3 8 684 0,879 0,40 7,373 24,758 207 61,4 D (D)R
41 K5 12 388 0,817 0,24 3,634 13,613 122 62,2 D
42 K5 12 388 0,817 0,24 3,534 13,613 122 62,2 D
43 K4 10 246 0,550 0,23 0,756 6,712 69 39,6 C
44 K4 10 246 0,550 0,23 0,756 6,712 69 39,6 C
5 (OV) K6 13 4 45,2 D
5 (OV) K7 14 4 452 D
6 (OV) K8 15 4 8,9 B
7 (OV) K9 16 4 452 D
Gesamt 4014 46,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 84 E
1 F2 100 0 1 86 F
4 F3 100 0 1 36 B
7 F4 100 0 1 31 B
1 F1+F2 100 0 2 140 F
4+7 F3+F4 100 0 2 36 B
Gesamtbewertung: F (D)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

R: Qualitatsstufe flr die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Datum:

Stadt:

29.08.2017

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 129 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich

1 199 8 10 1,097 1 nein nein
2 2054 47 29 1,037 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1357 29 33 1,050 2 ja nein
9 214 5 2 1,031 1 ja nein
10 0
11 0
12 432 13 21 1,089 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 8,30
3 F4 100 0 9,20
4 F3 100 0 18,90
5 F2 100 0 7,90
AMPEL Version 6.1.16
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg; Os,i te, Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,974 1824 43 622

2 K2 1,867 1928 111 1674

3

4

5

6

7

8 K3 1,890 1905 68 1019

9 K3 1,855 1941 68 1038

10

11

12 K4 1,959 1838 43 627

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | Kz [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzih]

11 K2 1065 1065 18,350 1674
12 K2 1065 1065 18,350 1674
13 K1 217 217 10,312 622
31 K3 822 601 221 36,302 1024

32 K3 818 818 36,164 1019
41 K4 466 466 23,786 627

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Stadt:

Datum:_29.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 1065 0,636 0,87 1,156 12,396 114 5,0 A (A)R
12 K2 1065 0,636 0,87 1,156 12,396 114 5,0 A (A)R
13 K1 217 0,349 0,34 0,311 6,126 68 33,6 B (F)R
31 K3 8,9 822 0,803 0,53 3,434 27,442 228 36,5 C (D)R
32 K3 8 818 0,803 0,53 3,433 27,324 228 36,6 C (D)R
41 K4 12 466 0,743 0,34 2,107 16,845 155 49,6 C
5 (OV) K5 13 8 22,1 C
6 (OV) K6 14 8 27,0 D
Gesamt 4453 22,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 100 0 1 80 E
3 F4 100 0 1 124 F
4 F3 100 0 1 68 D
5 F2 100 0 1 76 E
Gesamtbewertung: F (F)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.16
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose

Zeitabschnitt: VM

Datum:

Stadt:

29.08.2017

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 135 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich

1 237 11 14 1,112 1 nein nein
2 1441 40 25 1,045 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1603 46 18 1,037 2 ja nein
9 272 6 3 1,032 1 ja nein
10 0
11 0
12 337 14 6 1,055 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 8,30
3 F4 100 0 9,20
4 F3 100 0 18,90
5 F2 100 0 7,90
AMPEL Version 6.1.16
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg; Os,i te, Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 2,001 1799 32 440

2 K2 1,881 1914 110 1574

3

4

5

6

7

8 K3 1,866 1929 83 1200

9 K3 1,858 1938 83 1206

10

11

12 K4 1,898 1897 34 492

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | Kz [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzih]

11 K2 753 753 13,844 1574
12 K2 753 753 13,844 1574
13 K1 262 262 14,862 440
31 K3 975 694 281 41,165 1202

32 K3 973 973 41,082 1200
41 K4 357 357 20,415 492

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrae / Homburger StraRe, Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:

Datum:_29.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 753 0,478 0,82 0,554 8,821 87 4,8 A
12 K2 753 0,478 0,82 0,554 8,821 87 4.8 A
13 K1 262 0,595 0,24 0,930 9,617 99 52,7 D (F)R
31 K3 8,9 975 0,811 0,62 3,764 31,650 256 30,7 B (C)R
32 K3 8 973 0,811 0,62 3,752 31,578 256 30,7 B (C)R
41 K4 12 357 0,726 0,26 1,858 14,071 129 59,2 D (F)°
5 (OV) K5 13 8 12,6 B
6 (OV) K6 14 8 12,6 B
Gesamt 4073 25,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 100 0 1 95 F
3 F4 100 0 1 123 F
4 F3 100 0 1 57 D
5 F2 100 0 1 107 F
Gesamtbewertung: F (F)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.16
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt: Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3e, Analyse

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt

Datum:_29.08.2017

Zeitabschnitt: NM

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 91 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 1529 45 1,023 3 ja nein
3 207 1,000 1 ja ja
4 141 1,000 1 nein nein
5 0
6 376 11 1,021 2 nein nein
7 338 13 1,028 1 nein nein
8 1019 29 1,025 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 63 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 23 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 103 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 18,70
3 F2 100 0 10,30
3 F4 100 0 11,40
6 F3 100 0 7,30
AMPEL Version 6.1.16
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt: Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3e, Analyse Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,842 1954 40 881
3 K1 1,800 2000 40 901 776
4 K2 1,800 2000 8 198
5
6 K3 1,838 1959 24 538
7 K4 1,850 1946 20 449
8 K5 1,845 1951 68 1479
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K1 575 368 207 19,421 840

12 K1 604 604 19,879 881
13 K1 604 604 10,261 19,879 881
21 K3 194 194 7,343 7,773 538
22 K3 194 194 7,773 829 538
23 K2 141 141 11,167 8,859 198
31 K5 526 526 8,403 1479
32 K5 526 526 8,403 1479
33 K4 351 351 16,703 16,614 449
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Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier

Knotenpunkt: Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3e, Analyse

Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_29.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 575 0,685 0,43 1,487 13,262 118 27,5 B (C)R
12 K1 2 604 0,686 0,45 1,498 13,634 122 26,0 B (C)R*
13 K1 2 604 0,686 0,45 1,498 13,634 122 26,0 B (C)R*
22+21 K3 6 388 0,468 0,42 0,528 7,582 75 21,2 B
23 K2 4 141 0,712 0,10 1,602 5,056 53 68,9 D
31 K5 8 526 0,356 0,76 0,321 4,726 52 4,4 A (A)R
32 K5 8 526 0,356 0,76 0,321 4,726 52 4,4 A (A)R
33 K4 7 351 0,782 0,23 2,676 11,004 102 54,3 D (E)R
5 (OV) K6 13 8 34,7 D
6 (OV) K7 14 8 36,5 D
Gesamt 3715 24,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. g ORrad Anzahl by max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 64 D
3 F2 100 0 1 86 F
3 Fa 100 0 1 86 F
6 F3 100 0 1 32 B
Gesamtbewertung: F (E)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt: Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3e, Analyse

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt

Datum:_29.08.2017

Zeitabschnitt: VM

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 73 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 957 28 1,026 3 ja nein
3 164 3 1,013 1 ja ja
4 221 1,007 1 nein nein
5 0
6 374 16 1,031 2 nein nein
7 301 17 1,040 1 nein nein
8 1419 33 1,020 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 63 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 23 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 103 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 18,70
3 F2 100 0 10,30
3 F4 100 0 11,40
6 F3 100 0 7,30
AMPEL Version 6.1.16
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt: Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3e, Analyse Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,846 1950 24 668
3 K1 1,824 1974 24 676 545
4 K2 1,812 1987 10 299
5
6 K3 1,855 1941 22 611
7 K4 1,872 1923 16 448
8 K5 1,836 1961 49 1343
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K1 359 192 167 11,590 605

12 K1 398 398 12,268 668
13 K1 398 398 10,236 12,268 668
21 K3 195 195 7,276 6,346 611
22 K3 195 195 6,346 611
23 K2 223 223 11,092 10,610 299
31 K5 728 728 12,956 1343
32 K5 728 728 12,956 1343
33 K4 318 318 16,505 12,273 448
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Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt: Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3e, Analyse
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_29.08.2017
Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 359 0,593 0,31 0,926 7,088 71 26,9 B (C)R
12 K1 2 398 0,596 0,34 0,938 7,604 76 24,9 B (C)R*
13 K1 2 398 0,596 0,34 0,938 7,604 76 24,9 B (C)R*
21 K3 6 195 0,319 0,31 0,270 3,282 39 20,6 B
22 K3 6 195 0,319 0,31 0,270 3,282 39 20,6 B
23 K2 4 223 0,746 0,15 2,022 6,349 64 54,0 D
31 K5 8 728 0,542 0,68 0,735 8,133 79 7,7 A (A)R
32 K5 8 728 0,542 0,68 0,735 8,133 79 7,7 A (A)R
33 K4 7 318 0,710 0,23 1,682 7,608 77 39,2 C
5 (OV) K6 13 8 33,0 D
6 (OV) K7 14 8 35,0 D
Gesamt 3542 20,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 62 D
3 F2 100 0 1 68 D
3 F4 100 0 1 67 D
6 F3 100 0 1 24 A
Gesamtbewertung: D (C)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt

Datum:_29.08.2017

Zeitabschnitt: NM

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 200 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 1702 45 28 1,043 3 ja nein
3 356 14 1,057 1 ja ja
4 237 11 1,067 1 nein nein
5 0
6 518 11 11 1,046 2 nein nein
7 566 13 19 1,064 1 nein nein
8 1230 29 34 1,056 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 63 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 23 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 103 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 18,70
3 F2 100 0 10,30
3 F4 100 0 11,40
6 F3 100 0 7,30
AMPEL Version 6.1.16
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,877 1918 87 844
3 K1 1,902 1893 87 833 738
4 K2 1,920 1875 25 244
5
6 K3 1,883 1912 86 832
7 K4 1,915 1880 65 620
8 K5 1,901 1894 161 1534
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K1 679 309 370 51,755 783

12 K1 733 733 54,719 844
13 K1 733 733 10,070 54,719 844
21 K3 270 270 7,171 15,529 832
22 K3 270 270 15,529 832
23 K2 248 248 10,470 34,044 244
31 K5 646 646 16,330 1534
32 K5 646 646 16,330 1534
33 K4 598 598 16,135 61,211 620
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Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose
Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_29.08.2017
Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 679 0,867 0,41 6,415 40,935 326 83,4 E (F)R
12 K1 2 733 0,868 0,44 6,649 43,557 342 79,1 E (F)R*
13 K1 2 733 0,868 0,44 6,649 | 43557 342 791 EEY
21 K3 6 270 0,325 0,44 0,277 10,143 97 38,3 c
22 K3 6 270 0,325 0,44 0,277 10,143 97 38,3 C*
23 K2 4 248 1,016 0,13 11,726 25,503 218 260,2 F
31 K5 8 646 0,421 0,81 0,431 10,778 103 65| A®BN
32 K5 8 646 0,421 0,81 0,431 10,778 103 6,5 A (B)R*
33 K4 7 598 0,965 0,33 16,680 49,332 391 162,7 E (F)R*
5 (V) K6 13 8 34,0 D
6 (OV) K7 14 8 37,0 D
Gesamt 4823 75,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 126 F
3 F2 100 0 1 195 F
3 F4 100 0 1 179 F
6 F3 100 0 1 107 F
Gesamtbewertung: F (F)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt

Datum:_29.08.2017

Zeitabschnitt: VM

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 104 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 1127 28 27 1,052 3 ja nein
3 224 3 7 1,054 1 ja ja
4 328 10 1,049 1 nein nein
5 0
6 538 16 13 1,056 2 nein nein
7 392 17 7 1,056 1 nein nein
8 1539 33 19 1,033 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 63 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 23 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 103 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 18,70
3 F2 100 0 10,30
3 F4 100 0 11,40
6 F3 100 0 7,30
AMPEL Version 6.1.16
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,894 1901 33 621
3 K1 1,898 1897 33 620 506
4 K2 1,887 1908 22 422
5
6 K3 1,900 1895 43 802
7 K4 1,901 1894 26 492
8 K5 1,860 1935 68 1284
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K1 436 202 234 20,898 553

12 K1 490 490 22,483 621
13 K1 490 490 9,981 22,483 621
21 K3 284 284 7,105 9,987 802
22 K3 284 284 9,987 802
23 K2 340 340 10,650 18,456 422
31 K5 796 796 20,585 1284
32 K5 796 796 20,585 1284
33 K4 416 416 16,258 22,720 492
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / Dortelweiler Stral3e, Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 436 0,788 0,29 2,878 14,466 132 52,6 D (E)R
12 K1 2 490 0,789 0,33 2,926 15,768 142 48,7 C (E)R*
13 K1 2 490 0,789 0,33 2,926 | 15,768 142 487 cE”
21 K3 6 284 0,354 0,42 0,318 5,884 63 21,8 B
22 K3 6 284 0,354 0,42 0,318 5,884 63 21,8 B
23 K2 4 340 0,806 0,22 3,173 12,481 116 65,4 D
31 K5 8 796 0,620 0,66 1,062 14,210 128 13,0 A (B)R
32 K5 8 796 0,620 0,66 1,062 | 14,210 128 130 | A@®"
33 K4 7 416 0,846 0,26 4,564 15,963 144 69,9 D
5 (OV) K6 13 8 36,0 D
6 (OV) K7 14 8 34,3 D
Gesamt 4332 35,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 84 E
3 F2 100 0 1 98 F
3 F4 100 0 1 86 F
6 F3 100 0 1 42 C
Gesamtbewertung: F (E)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 139 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 311 3 21 1,101 1 nein nein
2 1700 38 36 1,047 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1101 28 10 1,032 2 nein nein
9 384 6 36 1,137 1 nein ja
10 393 6 6 1,033 2 ja nein
11 209 0 35 1,215 1 ja nein
12 166 6 0 1,026 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 78 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 7 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 7
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 43 47 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 12,50
1 F3 100 0 10,30
2 F9 100 0 6,00
3 F6 100 0 8,40
3 F8 100 0 6,80
4 F4 100 0 14,60
4 F5 100 0 12,80
5 F2 100 0 6,60
6 F7 100 0 6,50
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,981 1817 36 484
2 K2 1,884 1911 79 1100
3
4
5
6
7
8 K3 1,857 1939 61 865
9 K4 2,047 1759 139 1759 159 531 690
10 K5 1,860 1935 32 460
11 K5 2,187 1646 32 391
12 K6 1,847 1949 50 715

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K2 887 887 40,064 1100
12 K2 887 887 40,064 1100
13 K1 335 335 11,810 19,296 484
31 K4 426 426 1,026 20,611 690
32 K3 570 570 25,843 865
33 K3 570 570 25,843 865
41 K6 172 172 8,494 715
42 K5 303 244 59 19,121 403

43 K5 346 346 7,581 21,050 460
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose
Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_29.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2 887 0,806 0,58 3,571 30,694 252 35,0 C
12 K2 2 887 0,806 0,58 3,571 30,694 252 35,0 c
13 K1 1 335 0,692 0,27 1,526 13,160 127 57,2 D*
31 K4 9 426 0,617 0,39 1,041 14,231 141 39,3 C*
32 K3 8 570 0,659 0,45 1,293 | 18,558 160 356 | cE"
33 K3 8 570 0,659 0,45 1,293 18,558 160 35,6 C (E)R
41 K6 12 172 0,241 0,37 0,180 4,792 52 31,5 B (F
42 K5 10, 11 303 0,752 0,24 2,160 13,019 135 68,5 D
43 K5 10 346 0,752 0,24 2,189 14,590 131 66,3 D
5 (V) K7 13 8 35,7 D
6 (OV) K8 14 8 32,9 D
Gesamt 4496 41,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 108 F
1 F3 100 0 1 130 F
2 F9 100 0 1 42 C
3 F6 100 0 1 70 D
3 F8 100 0 1 134 F
4 F4 100 0 1 83 E
4 F5 100 0 1 57 D
5 F2 100 0 1 66 D
6 F7 100 0 1 69 D
Gesamtbewertung: F (F)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose Datum:_29.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 272 2 23 1,121 1 nein nein
2 1049 30 34 1,066 2 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 1578 60 19 1,044 2 nein nein
9 223 9 12 1,101 1 nein ja
10 309 9 2 1,030 2 ja nein
11 73 0 12 1,212 1 ja nein
12 245 3 1 1,015 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 78 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 7 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 7
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links 43 47 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 12,50
1 F3 100 0 10,30
2 F9 100 0 6,00
3 F6 100 0 8,40
3 F8 100 0 6,80
4 F4 100 0 14,60
4 F5 100 0 12,80
5 F2 100 0 6,60
6 F7 100 0 6,50
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Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier

Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_29.08.2017
Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] Kizh] | [Kfzih] | [Kfzn] [Kizth] | [Kfz/h]
1 K1 2,018 1784 25 387
2 K2 1,919 1876 75 1188
3
4
5
6
7
8 K3 1,880 1915 67 1085
9 K4 1,983 1815 120 1815 148 287 435
10 K5 1,855 1941 18 307
11 K5 2,181 1651 18 261
12 K6 1,827 1970 28 476

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G

SG [Kfz/h] [Kizth] | [Kfzh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kizth] | [Kfz/h] [Kizih] | [Kfz/h]
11 K2 556 556 15,587 1188
12 K2 556 556 15,587 1188
13 K1 297 297 11,595 17,466 387
31 K4 244 244 1,059 12,702 435
32 K3 828 828 31,775 1085
33 K3 828 828 31,775 1085
41 K6 249 249 12,622 476
42 K5 195 85 110 12,208 285
43 K5 210 210 7,602 12,829 307
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Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstr. / GieRener Str., Prognose
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt
Datum:_29.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2 556 0,468 0,63 0,529 10,189 100 13,1 A
12 K2 2 556 0,468 0,63 0,529 10,189 100 13,1 A
13 K1 1 297 0,767 0,22 2,384 11,685 117 66,3 D (F)R*
31 K4 9 244 0,561 0,24 0,793 7,937 84 466 | c@Ay
32 K3 8 828 0,763 0,57 2,491 | 23,565 199 281 | BEY
33 K3 8 828 0,763 0,57 2,491 23,565 199 28,1 B (C)R
41 K6 12 249 0,523 0,24 0,670 7,875 77 446 | cErR
42 K5 10,11 195 0,684 0,16 1,422 7,558 81 65,7 D*
43 K5 10 210 0,684 0,16 1,427 8,035 79 64,4 D*
5 (V) K7 13 8 27,7 D
6 (OV) K8 14 8 25,0 c
Gesamt 3963 32,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 103 F
1 F3 100 0 1 115 F
2 F9 100 0 1 28 A
3 F6 100 0 1 76 E
3 F8 100 0 1 116 F
4 F4 100 0 1 57 D
4 F5 100 0 1 46 C
5 F2 100 0 1 65 D
6 F7 100 0 1 68 D
Gesamtbewertung: F (F)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 101 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 2525 21 31 1,024 3 nein nein
3 0
4 281 1 10 1,054 1 nein nein
5 0
6 104 0 2 1,028 1 nein nein
7 0
8 1087 12 20 1,035 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.1.15
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Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose

Zeitabschnitt:

NM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_11.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg; Os,i te, Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1

2 K1 1,843 1953 58 1141

3

4 K2 1,897 1898 20 395

5

6 K3 1,851 1945 17 347

7

8 K4 1,863 1932 64 1244

9

10

11

12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 859 859 27,806 1141

12 K1 859 859 27,806 1141

13 K1 859 859 27,806 1141

21 K3 106 106 5,684 347

22 K2 292 292 14,913 395

31 K4 560 560 13,262 1244

32 K4 560 560 13,262 1244

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt

Datum:_11.08.2017

Zeitabschnitt: NM

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 859 0,753 0,58 2,315 20,204 171 22,9 B (C)R
12 K1 2 859 0,753 0,58 2,315 20,204 171 22,9 B (C)R
13 K1 2 859 0,753 0,58 2,315 20,204 171 22,9 B (C)R
21 K3 6 106 0,305 0,18 0,252 2,836 35 38,7 C (E)R
22 K2 4 292 0,739 0,21 1,991 9,658 94 55,6 D
31 K4 8 560 0,450 0,64 0,489 8,370 82 10,4 A
32 K4 8 560 0,450 0,64 0,489 8,370 82 10,4 A
6 (OV) K5 13 4 23,2 C
Gesamt 4095 22,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 37 B
Gesamtbewertung: D (E)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.15
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Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose Datum:_11.08.2017
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 1439 29 25 1,040 3 nein nein
3 0
4 303 5 14 1,077 1 nein nein
5 0
6 137 1 3 1,037 1 nein nein
7 0
8 1412 41 10 1,031 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.1.15
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose

Zeitabschnitt:

VM

Stadt:_Frankfurt

Datum:_11.08.2017

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg; Os,i te, Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1

2 K1 1,871 1924 54 1058

3

4 K2 1,938 1858 23 446

5

6 K3 1,867 1928 20 405

7

8 K4 1,856 1940 60 1183

9

10

11

12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 498 498 13,992 1058

12 K1 498 498 13,992 1058

13 K1 498 498 13,992 1058

21 K3 141 141 6,877 405

22 K2 322 322 15,385 446

31 K4 732 732 20,077 1183

32 K4 732 732 20,077 1183
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt:_Friedberger Landstrale / An der Festeburg, Prognose

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt

Datum:_11.08.2017

Zeitabschnitt: VM

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 498 0,471 0,55 0,535 8,936 87 15,5 A (C)R
12 K1 2 498 0,471 0,55 0,535 8,936 87 15,5 A (C)R
13 K1 2 498 0,471 0,55 0,535 8,936 87 15,5 A (C)R
21 K3 6 141 0,348 0,21 0,309 3,647 43 36,4 C
22 K2 4 322 0,722 0,24 1,807 10,029 99 49,5 C
31 K4 8 732 0,619 0,61 1,055 13,795 124 15,4 A (B)R
32 K4 8 732 0,619 0,61 1,055 13,795 124 154 | A@BN
6 (OV) K5 13 4 25,5 C
Gesamt 3421 19,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F1 100 0 1 40 B
Gesamtbewertung: C (C)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.15
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier

Stadt:

Zeitabschnitt: NM

Frankfurt

Knotenpunkt:_Friedberger LandstraRRe / Dortelweiler StralRe, Prognose mit qualititsverbessern@atlvta@iab&2617

Bearbeiter: SB

Umlaufzeit t, : 187 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus ALkwk Okfz Osv fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 1702 45 24 1,039 3 ja nein
3 356 14 1,057 1 ja ja
4 237 11 1,067 1 nein nein
5 0
6 518 11 11 1,046 2 nein nein
7 566 13 19 1,064 2 ja nein
8 1219 29 34 1,057 2 ja nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [-] [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 63 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 23 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 links 33 103 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org JRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 18,70
3 F2 100 0 10,30
3 Fa 100 0 11,40
6 F3 100 0 7,30
AMPEL Version 6.1,16
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger LandstraRRe / Dortelweiler StralRe, Prognose mit qualititsverbessern@atlvta@iab&2617
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg) ds, tr) Coi Co; Cow,i Cor,i Crai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,871 1924 79 823
3 K1 1,902 1893 79 810 713
4 K2 1,920 1875 21 221
5
6 K3 1,883 1912 81 838
7 K4 1,915 1880 69 704
8 K4 1,902 1893 69 709
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de dra ara Nk Nus 90, Ck;j Cwmj G
SG Kizlh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzn] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kiz/h]

11 K1 675 305 370 51,747 759

12 K1 733 733 55,057 823
13 K1 733 733 10,102 55,057 823
21 K3 270 270 7,171 14,645 838
22 K3 270 270 14,645 838
23 K2 248 248 10,470 39,482 221
31 K4 641 641 51,885 709
32 K4 641 641 0 51,885 709

33 K4 598 598 16,135 43,447 704

AMPEL Version 61,16
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier

Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt

Bearbeiter: SB

Knotenpunkt:_Friedberger LandstraRRe / Dortelweiler StralRe, Prognose mit qualititsverbessern@atlvta@iab&2617

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2,3 675 0,889 0,40 8,256 | 40,927 326 916 | EFF
12 K1 2 733 0,891 0,43 8,659 | 43,857 343 873 | EE@ET
13 K1 2 733 0,891 0,43 8,659 | 43,857 343 873 | E@ET
21 K3 6 270 0,322 0,44 0,274 9,447 92 35| cE”
22 K3 6 270 0,322 0,44 0,274 9,447 92 355 cE”
23 K2 4 248 1,122 012 | 17,307 | 30,190 253 365,8 F
31 K4 8 641 0,904 0,37 9,562 | 41,049 329 1038 | E@EN
32 K4 7,8 641 0,904 0,37 9,562 | 41,049 329 1038 | EFET
33 K4 7 598 0,849 0,37 5144 | 33,638 277 800 | E@ET
5 (OV) K5 13 8 40,9 D
6 (OV) K6 14 8 45,7 D
Gesamt 4809 100,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F1 100 0 1 119 F
3 F2 100 0 1 182 F
3 F4 100 0 1 84 E
6 F3 100 0 1 85 E
Gesamtbewertung: F (F)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen konnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.16
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Formblatt

1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier

Stadt:

Frankfurt

Knotenpunkt:_Friedberger LandstraRRe / Dortelweiler StralRe, Prognose mit qualititsverbessern@atlvta@iab&2617

Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 188 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus ALkwk Okfz Osv fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 1702 45 24 1,039 3 ja nein
3 356 14 1,057 1 ja ja
4 237 11 1,067 2 nein nein
5 0
6 518 11 11 1,046 2 nein nein
7 566 13 19 1,064 1 nein nein
8 1219 29 34 1,057 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [-] [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 63 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 46 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 22 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 24 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 103 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org JRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 18,70
3 F2 100 0 10,30
3 Fa 100 0 11,40
6 F3 100 0 7,30
AMPEL Version 6.1,16
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger LandstraRRe / Dortelweiler StralRe, Prognose mit qualititsverbessern@atlvta@iab&2617
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg) ds, tr) Coi Co; Cow,i Cor,i Crai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,871 1924 84 870
3 K1 1,902 1893 84 856 759
4 K2 1,920 1875 31 319
5
6 K3 1,883 1912 62 641
7 K4 1,915 1880 48 490
8 K5 1,902 1893 142 1440
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de dra ara Nk Nus 90, Ck;j Cwmj G
SG Kizlh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzn] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kiz/h]

11 K1 677 307 370 46,640 806

12 K1 732 732 49,249 870
13 K1 732 732 10,102 49,249 870
21 K3 270 270 7,331 17,040 641
22 K3 270 270 7,171 17,040 781 641
23 K2 124 124 10,311 319
24 K2 124 124 10,470 10,311 319
31 K5 641 641 18,586 1440
32 K5 641 641 18,586 1440
33 K4 598 598 16,135 103,722 490

AMPEL Version 61,16
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier

Zeitabschnitt: NM

Stadt:_Frankfurt

Bearbeiter: SB

Knotenpunkt:_Friedberger LandstraRRe / Dortelweiler StralRe, Prognose mit qualititsverbessern@atlvta@iab&2617

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 677 0,840 0,42 4,786 36,432 294 70,0 D (F)R
12 K1 2 732 0,841 0,45 4,923 | 38725 307 659 | DE
13 K1 2 732 0,841 0,45 4,923 | 38725 307 659 | DE
22 6 270 0,691 0,41 1,544 24,790 208 53,0 D (F)R
23 K2 4 124 0,389 0,17 0,371 6,125 66 73,5 E
24 K2 4 124 0,389 0,17 0,371 6,125 66 73,5 E
31 K5 8 641 0,445 0,76 0,479 12,586 118 93| A@©F
32 K5 8 641 0,445 0,76 0,479 12,586 118 9,3 A (C)R*
33 K4 7 598 1,220 0,26 56,640 87,868 662 4915 F (F)R*
5 (OV) K6 13 8 33,7 D
6 (OV) K7 14 8 36,2 D
Gesamt 4809 103,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Org JRad Anzahl tw,max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F1 100 0 1 117 F
3 F2 100 0 1 168 F
3 F4 100 0 1 160 F
6 F3 100 0 1 96 F
Gesamtbewertung: F (F)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.16

Durth Roos Consulting GmbH
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Strae, Prognose mit qualitdtsverbessernbDatuiiatA081261 7
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Umlaufzeit t, : 96 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus OLkwk Okiz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 0
2 1107 28 25 1,050 3 ja nein
3 224 3 7 1,054 1 ja ja
4 328 2 10 1,049 2 nein nein
5 0
6 538 16 13 1,056 2 nein nein
7 392 17 7 1,056 1 nein nein
8 1539 33 19 1,033 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs L a/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 13 63 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 46 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 22 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 24 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 103 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 100 0 18,70
3 F2 100 0 10,30
3 F4 100 0 11,40
6 F3 100 0 7,30

AMPEL Version 6.1.15
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier Stadt:_Frankfurt
Knotenpunkt:_Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Strae, Prognose mit qualitdtsverbessernbDatuiiatA081261 7
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: SB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. tgi Qs tej Coi Co; Chw,i Corii Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,891 1904 36 734
3 K1 1,898 1897 36 731 614
4 K2 1,887 1908 9 199
5
6 K3 1,900 1895 23 474
7 K4 1,901 1894 26 533
8 K5 1,860 1935 72 1472
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de OrA LA Ny Nms 90, Cy, Cw,j G
sG Kizh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

11 K1 434 200 234 16,619 664

12 K1 480 480 17,574 734
13 K1 480 480 9,996 17,574 734
21 K3 284 284 7,263 12,298 474
22 K3 284 284 7,105 12,298 746 474
23 K2 170 170 13,053 398 199
24 K2 170 170 10,650 13,053 199
31 K5 796 796 14,540 1472
32 K5 796 796 14,540 1472
33 K4 416 416 16,258 18,994 533

AMPEL Version 6.1.15
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Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Innovationsquatrtier
Knotenpunkt:_Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Strae, Prognose mit qualitdtsverbessernbDatuiiatA081261 7
Zeitabschnitt: VM

Stadt:_Frankfurt

Bearbeiter: SB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 434 0,654 0,35 1,250 11,008 105 33,1 B (D)R
12 K1 2 480 0,654 0,39 1,255 11,772 111 30,4 B (D)R*
13 K1 2 480 0,654 0,39 1,255 11,772 111 30,4 B (D)R*
22 6 284 0,761 0,39 1,568 14,682 134 32,8 B
23+24 K2 4 340 0,854 0,21 2,683 11,414 108 60,8 D
31 K5 8 796 0,541 0,76 0,731 9,365 90 6,5 A (A)R
32 K5 8 796 0,541 0,76 0,731 9,365 90 65| AR
33 K4 7 416 0,780 0,28 2,701 12,916 120 50,0 D*
5 (OV) K6 13 8 36,3 D
6 (OV) K7 14 8 34,6 D
Gesamt 4310 28,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F1 100 0 1 72 E
3 F2 100 0 1 82 E
3 F4 100 0 1 90 F
6 F3 100 0 1 37 B
Gesamtbewertung: F (D)R

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen konnen nach HBS2015 nicht berticksichtigt werden.
R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.15

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt
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Bewohner Ew Einkaufs-/Besorgungsv. E
Berufsverkehr Bu Besucher/Freizeit BF
Ausbildungsverkehr A Wirtschaftsverkehr W
Bewohner-/Beschaftigtenaufkommen Besucher-/Kundenaufkommen W\'/r(t:ri';:frts'
Nutzung o nicht-motorisierter motorisierter ° nicht-motorisierter - ° o
= T Verkehr Verkehr S o o Verkehr motorisierter Verkehr S <
2 8 s E |l s 2c] 3 e | 28
> oo S 7} 5 > o E [ S @
i ag X [ N b 52 < N T o
Quartier 8 =4 g € o 3 T = o 3 5 & 2 = T 3 _ @ EE
5 £26| 2 g ¢ £l T & |5 |gE) s % £ [ & g3
g /I 1S 3@f B g < S N & 2 2 2 % > < > < Z 3 8
S d3E| S £ e & 5 2 £ S 188 | 2 i & 5 2 £ 58
1 - Wohnen Ew 2,50 3,6 90% 20,0% 10,0% i 30,0%  70,0% 1,20 BF 0,5 1,00 10,0%  10,0% 25,0% 75,0% 1,30 0,10
1 - Biro Bu 3.883 3,00 3,2 90% 10,0% 10,0% i 50,0%  50,0% 1,10 BF 0,7 1,00 10,0%  20,0% 25,0% 75,0% 1,30 0,30
2und 3 Ew 2,50 3,6 90% 20,0% 20,0% §{ 30,0% 70,0% 1,20 BF 0,5 1,00 10,0%  20,0% 25,0% 75,0% 1,30 0,10
4 - Wohnen Ew 2,50 3,6 90% 20,0% 20,0% i 50,0% 50,0% 1,20 BF 0,5 1,00 10,0%  20,0% 25,0% 75,0% 1,30 0,10
4 - Einzelhandel E 4.000 1,00 3,0 90% 10,0% 10,0% { 50,0%  50,0% 1,10 BF 50,0 0,80 50,0%  30,0% 60,0% 40,0% 1,30 2,00
4 - Biro BU 4.919 3,00 3,2 90% 10,0% 10,0% ¢ 50,0% 50,0% 1,10 BF 0,7 1,00 15,0%  20,0% 30,0% 70,0% 1,30 0,30
Tabelle 1a: Annahmen zur Berechnug des Verkehrsaufkommens
WE / Bewohner-/Beschaftigtenaufkommen Besucher-/Kundenaufkommen Anlieferfahrten pro Fahrt und
Nutzung BGF | gesamt | Wege pro Tag und Richtung | gesamt | Wege pro Tag und Richtung Richtung
1 - Wohnen 701 1.753 5.678 351 351 70
1 - Biro 3.883 116 335 82 82 12
2und 3 1.200 3.000 9.720 600 600 120
4 - Wohnen 1.509 3.773 12.223 755 755 151
4 - Einzelhandel 4.000 40 108 2.000 1.600 80
4 - Biro 4.919 148 425 103 103 15
Tabelle 1b: Wege pro Tag und Richtung
Summe Kfz pro Spitzenstunde
Kfz-Fahrten bzw. Wege der Bewohner | Kfz-Fahrten bzw. Wege der Besucher | Anlieferfahrten pro
Nutzung und Beschéftigten pro Tag und Richtung pro Tag und Richtung Tag und Richtung vormittags nachmittags
FG Rad ov [\ FG Rad ov [\ 1\ FG Rad ov [\ ZV Qv zv Qv
1 - Wohnen 1.136 568 1.192 2.319 35 35 70 162 70 1.171 603 1.262 2.551 73 217 298 131
1 - Biro 34 34 134 122 8 16 14 33 12 42 50 148 167 32 8 5 26
1 105 225 303 158
2und 3 1.944 1.944 1.750 3.402 60 120 105 242 120 2.004 2.064 1.855 3.764 107 319 438 194
4 - Wohnen 2.445 2.445 3.667 3.056 75 151 132 305 151 2.520 2.596 3.799 3.512 98 292 405 183
4 - Einzelhandel 11 11 43 39 800 480 192 98 80 811 491 235 217 11 6 17 15
4 - Biro 43 43 170 155 15 21 20 36 15 58 64 190 206 41 10 6 33
4 149 308 428 231

Tabelle 1c: Fahrten bzw. Wege pro Tag und Richtung
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Bewohner Ew Einkaufs-/Besorgungsv. E
Berufsverkehr Bu Besucher/Freizeit BF
Ausbildungsverkehr A Wirtschaftsverkehr W
Bewohner-/Beschaftigtenaufkommen Besucheraufkommen W:/r;srf;ﬁits-
Nutzung o nicht-motorisierter motorisierter kel nicht-motorisierter - o
- 8 © — c motorisierter Verkehr © o
w - ° Verkehr Verkehr > W o Verkehr > 55
o s e . S o a = 2 o 0 D
> oS S 2 5 > o c i 5 =
= s 2 * D N T 52 k= N e
5 52 | B £ 3 f5 = ? 5 | 52 | = 3 3 z 2 L9
Quartier 2 g 2 o 2 o = i ; I o z o = 5
= £8%) E 2 = £ z 2 @ s 1SS 3 = £ = 2 & gd
5 1388 8 :E |6 3L 2 % E 5 [ 880 8 | & 3 3 3 - T U
O oo E = < e 4 0 = o ) m m = rd 4 0 = o i
5 - Wohnen Ew 2,50 3,6 90% 20,0% 10,0% }{ 30,0% 70,0% 1,20 BF 0,5 1,00 10,0%  10,0% 25,0% 75,0% 1,30 0,10
5 - Schule Ew 13.446 0,80 2,0 90% 10,0% 10,0% § 50,0%  50,0% 1,00 BF 0,3 1,00 10,0%  20,0% 25,0% 75,0% 1,10 0,05
6 und 7 Ew 2,50 3,6 90% 20,0% 20,0% | 30,0% 70,0% 1,20 BF 0,5 1,00 10,0%  20,0% 25,0% 75,0% 1,30 0,10
Tabelle 1a: Annahmen zur Berechnug des Verkehrsaufkommens
Nut WE Bewohner-/Beschaftigtenaufkommen Besucheraufkommen Anlieferfahrten pro Fahrt und
n .
urzung gesamt | Wege pro Tag und Richtung [ gesamt | Wege pro Tag und Richtung Richtung
5 - Wohnen 255 638 2.066 128 128 26
5 - Schule 13.446 108 194 32 32 5
6und7 324 [ 810 [ 2.624 162 162 32
Tabelle 1b: Wege pro Tag und Richtung
Summe Kfz pro Spitzenstunde
Kfz-Fahrten bzw. Wege der Bewohner | Kfz-Fahrten bzw. Wege der Besucher | Anlieferfahrten pro
Nutzung und Beschaftigten pro Tag und Richtung pro Tag und Richtung Tag und Richtung vormittags nachmittags
FG Rad oV [\ FG Rad oV [\ [\ FG Rad (o), [\ zVv Qv zVv Qv
5 - Wohnen 413 207 434 844 13 13 26 59 26 426 220 460 929 27 79 108 48
5 - Schule 19 19 78 78 3 6 6 15 5 22 25 84 98 16 2 2 2
5 42 81 110 50
6und7 525 525 472 918 16 32 28 65 32 541 557 500 1.015 29 86 118 52

Tabelle 1c: Fahrten bzw. Wege pro Tag und Richtung

Stadtebauliche EntwicklungsmaRnahme
Seckbach Bornheim
in Frankfurt am Main

- Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
fur das Innovationsquartier -

Anlage 3.2

Berechnung des Verkehrsaufkom-
mens der neuen Nutzungen in den
Quartieren 5, 6 und 7

Quelle:
Durth Roos Consulting GmbH
Darmstadt, 29.02.2012

Darmstadt, September 2017

Durth Roos
Consulting GmbH




Stadtebauliche EntwicklungsmafBnahme
12% _ Seckbach Bornheim

_ 86U Unfa ' in Frankfurt am Main

19% ) - Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
81%‘-\< Huthpar! fiir das Innovationsquartier -
M [ ur
Preungesheim 15% /

73%

Anlage 4.1
" 66% Richtungsverteilung
- Quartier 1

20%

66%  hNﬁm'ﬂF£fUHrV

Nordend-West

18%
28% _[480/0

Z=

ohne Malistab

+——  Quellverkehr
— Zielverkehr

Friedhof Bornheim

20°AY7‘
Hauptiriedhal AN

28% " f28% Quelle:

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt, 29.02.2012

Plangrundlage: Stadtebaulicher Rahmenplan,
Verflechtungsbereich Bornheim/Seckbach,
Einhausung A661,

pesch partner architekten stadtplaner,

14. September 2012

Darmstadt, September 2017

Giinth

_ GEfE N N _ 25 A Durth Roos ﬁ
- | | | | Consulting GmbH

rSHUrgpark




Hreungesheim

o ]
6%

Fredhof

0%
/e /
15%

19%

Bornheim

Giinthersburgpark

Stadtebauliche EntwicklungsmafBnahme
Seckbach Bornheim
in Frankfurt am Main

- Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
fur das Innovationsquartier -

Anlage 4.2

Richtungsverteilung

- Quartiere 2/3

/
A

ohne Malistab

+——  Quellverkehr
— Zielverkehr

Quelle:

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt, 29.02.2012

Plangrundlage: Stadtebaulicher Rahmenplan,
Verflechtungsbereich Bornheim/Seckbach,
Einhausung A661,

pesch partner architekten stadtplaner,

14. September 2012

Darmstadt, September 2017

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




52%

Hauptiriedhaol

48%

48%

100; .I [_L ;4 _

Hreungesheim

22%
20%

20% 22% ¢ :

B T
‘II’ New

d-West

42%
- 42%
S
¥ 40%

Wasserparl

52%

KP5

F—

Att erberry

=

E

JoB5H

+
2]
I

Innovationsguartie

&

Friedhof Bornheim

Giinth:

rSHUrgpark

Stadtebauliche EntwicklungsmafBnahme

Seckbach Bornheim
in Frankfurt am Main

- Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
fur das Innovationsquartier -

Anlage 4.3

Richtungsverteilung

- Quartier 4

/
A

ohne Malistab

+——  Quellverkehr
— Zielverkehr

Quelle:

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt, 29.02.2012

Plangrundlage: Stadtebaulicher Rahmenplan,
Verflechtungsbereich Bornheim/Seckbach,
Einhausung A661,

pesch partner architekten stadtplaner,

14. September 2012

Darmstadt, September 2017

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




Preunges

Haupttriedhol

Fredholf Bormheim

Giinthersbu

rgpark

Stadtebauliche EntwicklungsmafBnahme
Seckbach Bornheim
in Frankfurt am Main

- Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
fur das Innovationsquartier -

Anlage 4.4

Richtungsverteilung

- Quartier 5

/
A

ohne Malistab

+——  Quellverkehr
— Zielverkehr

Quelle:

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt, 29.02.2012

Plangrundlage: Stadtebaulicher Rahmenplan,
Verflechtungsbereich Bornheim/Seckbach,
Einhausung A661,

pesch partner architekten stadtplaner,

14. September 2012

Darmstadt, September 2017

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




Haupttriedhol

Fredhof Bornheim

E iinthersbur :r_l_i,.h'-’.l'i'

5%

3%

3%

78% 78%

12%
12%'#{ 66%
66%

Stadtebauliche EntwicklungsmafBnahme
Seckbach Bornheim
in Frankfurt am Main

- Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
fur das Innovationsquartier -

Anlage 4.5

Richtungsverteilung

- Quartiere 6/7

/
A

ohne Malistab

+——  Quellverkehr
— Zielverkehr

Quelle:

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt, 29.02.2012

Plangrundlage: Stadtebaulicher Rahmenplan,
Verflechtungsbereich Bornheim/Seckbach,
Einhausung A661,

pesch partner architekten stadtplaner,

14. September 2012

Darmstadt, September 2017

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




e e f A0 s g oo - ) . .
ol B Justizvollz \ T S g 4 Stiadtebauliche EntwicklungsmaBnahme
% o anstalt i Seckbach Bornheim
B in Frankfurt am Main
o JJ j.a r)'J':_.
o i il - Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
\n«ﬂ{“j;_, ste fiir das Innovationsquartier -
Bed = e
S 'l_'l';“] '?
- i‘q..l“
LA —_—
cyEl ald v T—"l— =
& Anlage 5.1
B %
@ T B

Knotenstrombelastungen
Prognose - Gesamtverkehr

geLchert-Fl

WALTER-KOLB- vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h
r@gé” SIEDLUNG ° i e
] ,\‘.D e

vorgesehene Neubaugebiete des

2 Rahmenplanes der Pesch und Partner
Architekten

‘ betrachtete Knotenpunkte

Abschnitt mit Deckelung der BAB A 661

ot

Plangrundlage: Geo-Info Frankfurt

© Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main,
Stand 08.2017

© Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement
und Geoinformation

© Vermessungsamt Offenbach am Main

Darmstadt, September 2017

AP

"

Durth Roos

< BORNT g dion am Consulting GmbH <
n o ROSe{EGmhaifier

= Bl ™ | |




K%

T

L I B

gelchert-r

WALTER-KOLB-
S!EDLE{NG

= Bredhat

ot

Bornheim

© Vermessungsamt Offenbach am Main
Darmstadt, September 2017
Durth Roos
PPk Sy A &S BIEE | T] PBORNY giaion ail Consulting GmbH <
t e FT @ B < i & RosesEomheiier
¥y el L; W LI:-" = :'-_:E: Ll my

= I Lok = = A= 0 R ] I F)
& e Tau = 4
= = s I":-ul I'r‘!.'|"::|-'-'.- Hia '[_'-'-' '3 . .
e B egstizvolZy g ¥ i f Stidtebauliche EntwicklungsmaRnahme
= anstalt @ \ Seckbach Bornheim
u) \¥\‘\/ o in Frankfurt am Main
"._T.i s e s LS
T . = -Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
\T?‘E{"?;;_, sl / Ly ! fir das Innovationsquartier -

#2081 | e L.

S N o

: 08 Y An ,b'\'\g//((

T j— /\rl,
SN LA i £ L4 NG
23 iy fa
% ‘1%9 i % ae,f g
: = | m =
(M \/Z/ N 5"2— :;:L ;_‘i
\ ' M T
=
e WEG~—MEg

© Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement
und Geoinformation

Anlage 5.2

Knotenstrombelastungen
Prognose - Gesamtverkehr

vorgesehene Neubaugebiete des
2

Rahmenplanes der Pesch und Partner
Architekten

‘ betrachtete Knotenpunkte

Abschnitt mit Deckelung der BAB A 661

Plangrundlage: Geo-Info Frankfurt
© Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main
Stand 08.2017

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]




e O %3 E

\ 4

Wasgerpark

»
>

(4)

Fredhof Bornheim

=

‘i,.

¥ Grilne Mitte

|

> | [Bornheimy //24)/

ebﬂurg."shiedluh'g: -

Krankenhaus

VI
St.-Katharinen

Huthpark

Aabl

Stadtebauliche EntwicklungsmafBnahme
Seckbach Bornheim
in Frankfurt am Main”

- Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
fur das Innovationsquartier -

Anlage 6.1

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
an den betrachteten Knotenpunkten

ohne qualitatsverbessernde Mallhahmen

ohne Mal3stab

vorgesehene Neubaugebiete des
m Rahmenplanes der Pesch und Partner
Architekten

untersuchte Knotenpunkte

vormittagl. Spitzenstunde

X
Y nachmittagl. Spitzenstunde

Qualitatsstufen nach HBS

= Der Verkehrsfluss ist frei
= Der Verkehrsfluss ist nahezu frei
= Der Verkehrszustand ist stabil
E = Der Verkehrszustand ist noch stabil
= Die Kapazitatsgrenze ist erreicht
= Die Verkehrsanlage ist Uberlastet

Darmstadt, September 2017

Durth Roos <
Consulting GmbH




e O %3 E

\ 4

Wasgerpark

»
>

(4)

Fredhof Bornheim

=

‘i,.

¥ Grilne Mitte

|

> | [Bornheimy //24)/

ebﬂurg."shiedluh'g: -

Krankenhaus

VI
St.-Katharinen

Huthpark

Aabl

Stadtebauliche EntwicklungsmafBnahme
Seckbach Bornheim
in Frankfurt am Main”

- Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
fur das Innovationsquartier -

Anlage 6.2

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
an den betrachteten Knotenpunkten

mit qualitatsverbessernden MalRnahmen

ohne Mal3stab

vorgesehene Neubaugebiete des
m Rahmenplanes der Pesch und Partner
Architekten

untersuchte Knotenpunkte

vormittagl. Spitzenstunde

X
Y nachmittagl. Spitzenstunde

Qualitatsstufen nach HBS

= Der Verkehrsfluss ist frei
= Der Verkehrsfluss ist nahezu frei
= Der Verkehrszustand ist stabil
E = Der Verkehrszustand ist noch stabil
= Die Kapazitatsgrenze ist erreicht
= Die Verkehrsanlage ist Uberlastet

Darmstadt, September 2017

Durth Roos <
Consulting GmbH




ETTL b
. ‘Rf‘!%i:é'! - " e = £ ({" .
<= AL B® & ai." > & Friedhof Bornheim
% {\ 4 ' v ._ . _
) _ e _
d 2}
1 | r_ﬂ i
| Shamee g
Hauptiriedtof -« A2 v \ — . _
;Eﬁﬁlr——?ﬂﬂm—.ﬂu _ o P A
L Quellverkehr (QV): m %‘E
- vormittags: 308 Kfz/h - e 2
|- nachmittags: 231 Kfz/h P 30%
- EOTHE T H"I}%:?Q’
Zielverkehr (QV): — _ YO
- vormittags: 149 Kfz/h = B
= - nachmittags: 428 Kfz/h
L= TEL— =

%w Q"%ﬁ "{ Q Q’ QB

_c@

[nnovationsquartier

Q\} LR

ks Friedhaf Bornheim

e =S

Q\“‘ A s
o \\A\Nordend Ost

o
o

Bestandsnetz

Direktzufahrt von GieRener StrafRe

Verkehrsbelastungen

vormittagliche
Spitzenstunde [Kfz/h]

Friedberger Landstral3e

162 —9

135

1.113 —>

L
\
DR
o
P
t— 425
<+— 1139
Friedberger Landstral3e

5
—

129
206
1.774

nachmittagliche
Spitzenstunde [Kfz/h]

Stadtebauliche EntwicklungsmaRnahme
Seckbach Bornheim
in Frankfurt am Main

- Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
fur das Innovationsquartier -

Anlage 7

Verkehrsfuhrung An- und Abfahrt
Quartier 4 und Verkehrsbelastungen
bei Direktzufahrt ab GieRener StraBe

ohne Mal3stab

Verkehrsverteilung des Ziel- und
Quellverkehrs:

- Nord: 52 %
- Sud: 48 %

Plangrundlage: Stadtebaulicher Rahmenplan,
Verflechtungsbereich Bornheim/Seckbach,
Einhausung A661,

pesch partner architekten stadtplaner,

14. September 2012

Darmstadt, September 2017

Durth Roos
Consulting GmbH

I




Stadtebauliche EntwicklungsmafBnahme

Seckbach Bornheim
in Frankfurt am Main

- Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
fur das Innovationsquartier -

Knotenpunkt Friedberger LandstraRe /

GiefRRener StraRe

Umbauvorschlag mit Zufahrt zum

Anlage 8
Quartier 4

A

Umbau und markierungstechnische Malinahmen

Mafstab 1:500

Plangrundlage: Strallenverkehrsamt,
Stadt Frankfurt a.M., Stand 14.10.2011

Darmstadt, September 2017

[

Consulting GmbH

Durth Roos

.
ol
5

~_/ %%
/ s

~. \\/
/ ‘-‘ﬁ \ O\,
<

H

unJg auyo joJjaddoq egz ‘8z 'e6Z ‘62 bIS

Quartier 4




	Einfügen aus "BER-VU-Seckbach-Bornheim-2017-09-13.pdf"
	Einfügen aus "Deckblatt-Ergänzung-Anlage2.pdf"
	Seite 1

	Einfügen aus "Ergänzung-Anlage-1.pdf"
	Seite 1


	Einfügen aus "Deckblatt-Anhang.pdf"
	Seite 1
	Seite 2
	Seite 3

	Einfügen aus "A 1.1 Entwurf.pdf"
	A3_Gesamtplan [2000_Gesamtplan]
	2000er_Gesamtplan-4


	Einfügen aus "A 1.2 Kalkulationstabelle.pdf"
	Datenblatt [Layouttitel]

	Einfügen aus "Anlage-1-Untersuchungsgebiet.pdf"
	Seite 1

	Einfügen aus "Anlage-2-Übersichtslageplan.pdf"
	Seite 1
	Seite 2

	Einfügen aus "Anlage-3-Berechnung-V-Aufkommen.pdf"
	Seite 1
	Seite 2

	Einfügen aus "Anlage-4-Richtungsverteilung.pdf"
	Seite 1
	Seite 2
	Seite 3
	Seite 4
	Seite 5

	Einfügen aus "Anlage-5-Prognosebelastungen.pdf"
	Seite 1
	Seite 2

	Einfügen aus "Anlage-6-QVS.pdf"
	Seite 1
	Seite 2

	Einfügen aus "Anlage-7-Verkehrsführung.pdf"
	Seite 1

	Einfügen aus "Anlage-8-Umbauvorschlag.pdf"
	Seite 1


