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Leitidee

Die bestehende Situation ist stark vom Kfz-Verkehr gepragt und bietet den anderen
Nutzergruppen, speziell den FuBgangern, wenig ansprechende Wegebeziehungen und keine
Aufenthaltsqualitat. Das Konzept gliedert das Wettbewerbsgebiet im Wesentlichen in drei
Teilbereiche. Diese verbindet eine starke Nord-Sid Achse, die fir alle Nutzergruppen von
groBBer Bedeutung ist. Die neue Gestaltung kombiniert die Anforderungen der
unterschiedlichen Nutzergruppen und schafft aufgrund von flieBenden Formen eine spannende
Dynamik. Erganzend wird der zunehmenden Bedeutung der Durchgrinung von urbanen
Flachen Rechnung getragen und der Anteil an Grunflachen erhoht. Hierdurch soll eine
Verbesserung der kleinklimatischen Bedingungen erreicht werden.

Freiraumkonzept

Konzeptionell stellt die aufgewertete und groBere Platzflache am Saalbau das neue Zentrum
von Griesheim-Mitte dar. Hier wird eine Flache mit entsprechender Aufenthaltsqualitat als Treff-
und Identifikationspunkt fir die umliegenden Bewohner geschaffen. Durch den Umbau der
Treppe entsteht eine bessere Verbindung zwischen der Ebene auf StraBenniveau und der
Flache vor der Bibliothek und dem Saalbau. Die neu gewonnene Flache eignet sich auch fur
kleinere Veranstaltungen im Stadtteil. Die Pflanzflache wertet den Platz auf und Gberbrickt den
Hohenunterschied von Treppe und der verbreiterten Rampe.

Die Begrinung nimmt einen hohen Stellenwert ein und grenzt die StralBenflachen gegentber
den Geh-, Rad- und Aufenthaltsflachen ab. Hierdurch wird fur die ,schwacheren
Verkehrsteilnehmer” ein geschutzter Bereich geschaffen.

Im Bestand liegt die an das Stellwerk angrenzende Flache brach, der Stadtgarten wird nicht
mehr genutzt. Auf dieser Flache entsteht ein kleinraumiger Park mit hoher Aufenthaltsqualitat.
Unter den Baumen fihrt ein wassergebundener Weg vom Stra3enniveau auf den Bahnsteig.
Pflanzflachen werten den Bereich deutlich auf.

Durch die klare Gliederung, gleichmallige Beleuchtung und Vermeidung von nicht einsehbaren
Bereichen wird das subjektive Sicherheitsempfinden gestarkt.

Verkehrskonzept

Eine Reduzierung der Verkehrsstarken im motorisierten Individualverkehr ist aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten und der groBen Bedeutung der Verkehrsachse im Plangebiet nicht
maoglich. Insgesamt wird der Raum fir den motorisierten Individualverkehr leicht reduziert. Dies
kommt vor allem der Begriinung, sowie den FuBgangern und Radfahrern zu gute.

Der neu gestaltete FuBgangeriberweg Uber die WaldschulstraBe im nordlichen
Wettbewerbsgebiet starkt die Verbindung zwischen Unterfihrung und Birgerzentrum. Durch
die Anderung des Fahrbahnbelags im Bereich der Querungsstelle erfolgt fiir die Kfz-Lenker
zusatzlich eine optische Verdeutlichung der wichtigen FuBwegachse. Im gesamten
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Wettbewerbsgebiet wird eine durchgangig barrierefreie Gestaltung der Flachen erreicht.

Die Fahrradfahrer werden im nordlichen Teil getrennt vom Kfz-Verkehr aber im Mischverkehr
mit den FuBgéngern geflhrt. Im Anschlussbereich an die Omegabriicke erfolgt die Anbindung
an die bestehenden Schutzstreifen Uber die Bricke. Im stdlichen Teil ist aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse eine fahrbahnunabhangige Fihrung des Radverkehrs nicht moglich, so dass
eine Fuhrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn erfolgt.

Fir die Anbindung des parallel zur Bahnlinie verlaufenden Radweges fir von Stiden kommende
Fahrradfahrer soll eine gesicherte Querung im Bereich des FuBgangeriberwegs moglich sein.
Die bisher im noérdlichen Teil befindlichen Taxistande werden aufgeteilt. Kinftig sind im
nordlichen Teil der WaldschulstralBe vier der sechs und sudlich in der AutogenstralBe zwei
Taxistande vorhanden.

Die VerknUpfung der unterschiedlichen Verkehrsarten wird durch die Neugestaltung erheblich
verbessert. Nordlich und sltdlich des Bahnhofes entstehen insgesamt 66 Fahrradabstellplatze.
Zudem werden die Wegebeziehungen zum Umstieg zwischen den &ffentlichen Verkehrsmitteln
verbessert.

Nutzung Grun- und Freiflachen

Durch die Zunahme an Grinflachen soll dem im Klimaplanatlas der Stadt Frankfurt am Main
prognostizierten zunehmenden Uberwidrmung des Gebietes rund um den Bahnhof Griesheim
entgegengewirkt werden. Hierbei ist das Ziel pflegeleichte Grinflachen mit hochwertigem
Baumbestand und gezielten Staudenpflanzungen zu schaffen.

Gestalterische Qualitat

Aus gestalterischer Sicht liegen die Akzente in den neu geschaffenen Sicht- und Wegeachsen
fur die FuBganger. Zudem wird dem bestehenden Sammelsurium aus verschiedenen
Oberflachenbelagen in den offentlichen Flachen ein Ende gesetzt. Kinftig kommen in den
Geh-, Radweg- und Platzflachen nur noch die standardmal3ig von der Stadt Frankfurt am Main
eingesetzten Betonplatten zum Einsatz. Hierdurch entsteht ein gleichmaBiges und
Ubersichtliches Erscheinungsbild.

Die neuen Uberdachungen an der Nord- und Siidseite der FuBgangerunterfiihrung werten das
schlichte Unterfihrungsbauwerk auf und wirken nach auBBen einladend. Durch die Umgestaltung
der Freiflachen wird die Ankunftssituation als ,,Eingangstor” in den Stadtteil fir Bewohner und
Besucher gleichermalBen aufgewertet.

|deentell

Fir den Ideenteil wurde ein dreigliedriger, kubischer Baukorper mit 4 Vollgeschossen
entworfen. Im Sockelgeschoss mit vorgelagerter Arkade ist eine Flache von 745 m?2 fir
Einzelhandel vorgesehen. Dieses Sockelgeschoss wird von drei weiteren Wohngeschossen
Uberlagert, in denen sich jeweils 6 Wohnungen mit GroBBen von 70 bis 80 m? befinden. Die
ErschlieBung erfolgt Gber einen auBen am Gebaude liegenden ErschlieBungsturm mit Treppe
und Aufzug. Das Gebaude flgt sich durch seine Lage und Kubatur entsprechend in den
stadtebaulichen Rahmen ein und schliel3t hierbei den in Richtung Bahnanlage offenen Block
teilweise ab.

Gemal Stellplatzsatzung der Stadt Frankfurt am Main sind fur die Verkaufsflache 15 Stellplatze
fir Pkw und fiir die Wohnflichen aufgrund des guten OV Anschlusses 12 Stellplatze fir Pkw
notwendig. Diese werden in einer Tiefgarage vorgehalten. Zudem sind 38 Fahrradabstellplatze
fir die Wohnnutzung erforderlich, die ebenfalls in der Tiefgarage angeordnet werden. Die 10
erforderlichen Fahrradstellplatze fir die Verkaufsflache werden in den Arkaden angeordnet.
Gegenliber den Vorgaben des Bebauungsplans kommt es zu einer Uberschreitung bei der GRZ
von etwa 305m2 und bei der GFZ von 560 m2 Die Uberschreitung der GRZ ist hierbei
malBgebend der geforderten Grol3e der Verkaufsflache im Erdgeschoss geschuldet. Aufgrund
des grof3en Bedarfs an Wohnraum und der heute bevorzugten Nachverdichtung der urbanen
Raume gegeniiber von NeuerschlieBungen, wird die Uberschreitung der Vorgaben des
Bebauungsplans als vertretbar und zum Wohle der Allgemeinheit angesehen. Somit sollte eine
Befreiung moglich sein. Die Abstandsflache zur bestehenden Nachbarbebauung wird
eingehalten.
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