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Taunuslerrassen

A. 6 Freiraume, 6 Quartiere

6 charaktervolle Freirdume und 6 mannigfaltige Quartiere formen eine vernetzende,
identitatstiftende und nachhaltige StadtLandschaft.

Der Entwurf fUr den neuen Stadtteil der Quartiere wird aus der Landschaft entwickelt. Die
wichtigen landschaftsraumlichen Elemente sind der Taunuskamm und das Rhein-Main-Becken
mit der Nidda-Aue, die den Frankfurter Gringurtel im Westen pragt.

Die Taunuskante ist durch die Taunusbache tber einen langen Zeitraum erodiert. Die Bache
flieBen nach Osten und munden in der Nidda. Die abgetreppte Landschaft zieht von den Hohen
des Taunus Uber das Taunusvorland bis zur Talaue der Nidda. Dieses Grundmotiv der Abstu-
fung der Schichten und der Briche durch die Bache und die Stufung wird zur Entwicklung der
Stadtstruktur genutzt.

Die Morphologie des Raumes wird durch vorhandene und neue Freiraume gepragt, die die
Quartiere gleichermalen gliedern und vernetzen. Die ausgeraumte Agrarlandschaft wird struk-
turiert und urbanisiert. Mit einem situativen Entwurfsansatz werden Orte mit unterschiedlichen
Atmospharen und Eigenarten herausgearbeitet und Potenziale fur vielfaltiges urbanes Lebern
geschaffen. 6 charaktervolle Freirdume und 6 mannigfaltige Quartiere formen eine vernetzende,
identitatsstiftende und nachhaltige StadtLandschaft. Freiraume und Bebauung stehen in einem
synergetischen und dialektischem Verhaltnis zueinander und ermoglichen die Realisierung zu-
kunftsfahiger Siedlungsstrukturen.

Die Steinbachaue wird als Ubergeordneter Landschaftsraum von Bebauung freigehalten. Sie
Ubernimmt wichtige klimatische Funktionen und soll als Ort der naturnahen Erholung dienen.
Der renaturierte Steinbach mit vielfaltigen Habitatstrukturen stellt eine Biotopverbindung zum
Taunusvorland im Westen dar. Er wird mit einem Steg erschlossen und damit auch fur Erholung
nutzbar und fur Bildung erlebbar.

Die LandmannstraBe wird als urbane, griine Achse den neuen Stadtteil mit der Kernstadt ver-
binden. Sie nimmt den schnellen Radverkehr und die Trasse der U7 auf. In Weiterfihrung nach
Westen stellt sie die schnelle Radverbindung nach Steinbach und die westlichen Quartiere dar.

Das Landmannquartier ist die logische Fortsetzung der Siedlung Praunheim aus den 1920er
Jahren. Die Landmannstrafe wird als urbane, grine Achse den neuen Stadtteil mit der Kern-
stadt verbinden. Sie nimmt den schnellen Radverkehr und die Trasse der U7 auf. Durch die
zusatzliche MIV-Anbindung Uber die GuerickestraBBe wird die Landmannstrale entlastet und
kann die Funktion einer StadtteilstraBe Ubernehmen. Das Landmannquartier wird durch zwei
Freiraume gegliedert: zum einen der Landmannpark als Verbindung von Tongrubenareal mit der
Heerstralbe, zum anderen die Grine Fuge als Anbindung an das westliche Waldchen. Der vor-
handene Baumbestand wird nahezu vollstandig in die Gestaltung der Freiraume integriert.

Im nordlichen Teil wird im Bereich der geplanten RTW-Haltestelle ein Quartierszentrum mit
einem Quartiersplatz vorgesehen. Er wird von der Markthalle, einem Blrgerhaus und weiteren
Gebauden gerahmt. Selbstverstandlicher Teil des Landmannquartiers sind die gewerblichen
Nutzungen. Sie werden sofern hochwertig erhalten oder bei extensivem Charakter nach-
verdichtet oder verlagert. Im nordwestlichen Bereich sind auch als Ausweichstandorte neue
Gewerbehofe mit gestapelter Bebauung vorgesehen.

Als regionale Freiraumstruktur haben wir an der A5 eine intensive gestaltetes Aktivband auf
der Ostseite als Larmschutz angeordnet. Die Larmschutzfunktion wird teilweise mit Solarfla-
chen oder baulichen Wand oder Wallelementen erreicht. Im Bereich des unterquerenden Lach-
grabens wir eine parallele aufgestanderte Fubgangerbricke mit Aufenthaltsplatzen und einem
integrierten larmschutzenden Schild angeordnet.

Die Praunheimer Hohe inszeniert mit ihrem grinen Ricken die vorhandene Topographie. Das
Quartier ist kompakt und ermoglicht an den Randern die fur die Luftstromung erforderlichen
Abstande zur Nachbarbebauung im Norden und Stden. Die Bebauung ist in der Mitte dicht,
raumbildend und zeigt eine markante Hohenentwicklung, die Bezug nimmt auf die plastische
Baukorperkonfiguration der Nordweststadt. Zu den Randern hin lockert sich die Bebauung auf.
Eine Besonderheit stellt der Wohnhof im Stdwesten dar: zum Schutz des vorhandenen Baum-
bestands wird dort eine besondere stadtebauliche Konfiguration mit einem Grofblock und

drei eingestellten Wohntlrmen vorgeschlagen. Der griine Rucken ist die zentrale Achse des
OV mit zwei Haltestellen im Osten und Westen. Der Autoverkehr wird (iber eine Schleife durch
das Quartier gefuhrt und bindet an den Praunheimer Weg an. Der wesentliche Teil des MIV soll
durch Mobilitatsstationen am westlichen Rand gebundelt werden.



Der Griine Riicken verbindet die Praunheimer Hohe Uber die A5 und dient als markante Rippe
und Klammer des Grunsystems. Als dreidimensionale Griinelement und urbaner Park mit vielfal-
tigen Nutzungen bietet dieser Bereich einzigartige Sonnige Grinbereiche am Stdhang sowie
Schatten und Kuhle zum Nordhang. In Bereichen sind Retentionsmulden integriert, Spiel- und
Sportflachen sowie Platze im Zentrum an der Meile.

Die vielfaltige Landschaft rund um das Quartier besteht aus einem zentralen urban gestalteten
Grunem Rucken. Dieser beheimatet offentliche Nutzungen mit Spiel- und Sport, Garten und
auch Ruckhalteflachen fur das Regenwasser. Der Lachgraben ist ein Regenwasser rickhalten-
der und extensiv gestalteter Landschaftspark der in einigen Bereichen integrierte Retention
und Versickerung beinhalten sowie in Ubergang zur neuen dichten Stadtquartieren gemein-
schaftlich nutzbare Flachen anbietet (Gemeinschaftliches Gartnern, Spielbereiche). Die eine
intensive Durchwegung bindet an die Wegestruktur von Praunheim an.

Die Niederurseler Héfe stellen die Erweiterung der Raumstadt nach Westen hin dar. Die Hof-
struktur wird aufgenommen und in zeitgemaler Form als kompakte Baukorper mit weitgehend
geschlossenen Randern (Larm !) umgesetzt. Zwischen den Hofen flieft der Freiraum wie in der
Nordweststadt hindurch und erzeugt ein besonderes Raumgefuhl.

Die drei Quartiere im Westen nehmen die gewellte Formation der Landschaft auf und bilden
ein gemeinsames Siedlungsband. Die Bebauung ist offener und lockerer. Sie ermoglicht viel-
faltige Blickbeziehungen zur Landschaft und einen intensiven Austausch mit den Freirdumen.
Zentrales raumliches und funktionales Element ist der urbane Gurtel, der die drei Quartiere
miteinander verbindet und von der LandmannstraBe im Stden bis hin zur Krebsmuhle im Nor-
den fUhrt. Der Gurtel ist Standort fUr die zentralen Einrichtungen und die gemischt genutzten
Areale.

Die Bebauung zeigt sich nach Osten zur Autobahn aus Larmschutzgrinden geschlossen. Es
werden groBe Wohnhofe vorgeschlagen, deren Wohnungen sich nach Westen hin in Richtung
Taunus orientieren. Im Kern der Quartiere werden Baufelder geplant, die sich im Rahmen einer
Konzeptvergabe flr die Entwicklung groBerer Wohnprojekte anbieten. Dort sollen auch auBer-
gewohnliche stadtebauliche Konzepte umgesetzt werden.

Die Freiraume werden durch unterschiedliche Nutzungen gepragt. Gemeinschaftsgarten Uber-
nehmen dienen dem Quartiersleben und der Selbstversorgung.

Der urbane Giirtel verbindet die drei Quartiere im Westen miteinander. In Verlangerung der
LandmannstraBe nach Westen als Radroute fungiert der urbane Gurtel sowohl als Freiraum
und Bebauungselement gleichermalen. Er integriert wichtige Infrastruktureinrichtungen und
schafft den Rahmen fuUr die identitatsstiftenden Baukorper wie beispielsweise den Schulen
oder dem Haus der Nachhaltigkeit.

Das Rotensteinquartier bildet den Brickenschlag von Frankfurt nach Steinbach. Der grine
Rlcken aus der Praunheimer Hohe wird bis zur geplanten S-Bahn-Haltestelle weitergeflhrt.
Dort kann beiderseits der Bahn eine eine der hervorragenden OV-ErschlieBung gemahe urbane
Bebauung entstehen. Die U4 kann auch perspektivisch nach Steinbach weitergefihrt werden.
Die Ortsumgehung Steinbach / Weilkirchen entlastet die beiden Ortskerne und erhoht dort
splrbar die Lebensqualiat

Das Lachgrabenquartier ist das mittlere der drei Quartiere im Westen. Es integriert in der
Mitte den vorhandenen Baumhain und ist von den beiden Senken des Lachgrabens eingerahmt.
Das offene Quartierszentrum kontrastiert mit der kompakten Bebauung und 6ffnet den Blick
zum Taunus. Die Skylineterrasse hingegen ist dem geschlossen ausgebildeten Wohnprojekt im
Osten vorgelagert und inszeniert den Blick zur Innenstadt.

Das Belzlachquartier schlieft die Siedlungsentwicklung nach Norden hin ab. Durch die Lage
auf dem Plateau 6ffnen sich Blicke in die ganze Region. Es weist unterschiedliche Baufelder fur
verschiedene Bebauungsformen auf.

Das Blaue X besteht aus den beiden Asten des Lachgrabens im Westen und den beiden
Grunverbindungen an der Nordweststadt. Die Flachen im Westen sind extensive gestaltete
Landschaftsparks die in einigen Bereichen integrierte Retention und Versickerung beinhalten
sowie in Ubergang zu den dichten Stadtquartieren soziale Funktionen anbieten (Spielplatze,
Treffpunkte, Gemeinschaftliches Gartnern). Im Randbereich der Quartiere im Ubergang zu den
Landschaftsraumen wird eine Pufferflache frei von massiver Bebauung gehalten. Hier sind nur
Gartennutzung, Grunflachen, priv. Spielflachen zulassig.

Das Urselbachtal im Norden verbindet Weiftkirchen mit Niederursel. Analog zum Steinbachtal
bleibt es als Ubergeordneter Freiraum frei von Bebauung. Besondere Bedeutung erfahrt der
Bereich der KrebsmUhle als Eingang in den neuen Stadtteil.



B. Maximen

Der Entwurf baut auf vier grundlegenden Planungsprinzipien auf:

1. Vielfalt im Quartier

Der neue Stadtteil der Quartiere zeichnet sich durch Vielfalt aus. Un-
terschiedliche Lebensformen aus der ganzen Breite der Gesellschaft
finden lhren Platz und schaffen die Voraussetzung fur urbanes Leben.

2. Wohnen und mehr

Im neuen Stadtteil entstehen neben dem erforderlichen Wohnraum
auch Arbeitsplatze, Versorgungseinrichtungen, Forschungs- und Bil-
dungsstatten, Kultureinrichtungen und vieles mehr.

3. Leben in der Landschaft

Das Leben im neuen Stadtteil ermoglicht den alltaglichen und unmit-
telbaren Bezug zur Landschaft. Der spannungsreiche Kontrast zwi-
schen kompakten Quartieren und den vielfaltigen Landschaftsraumen
verbindet Stadt und Natur.

4. Mobilitat fur die Zukunft

Im Stadtteil der Quartiere wird eine radikale, auf okologische Notwen-
digkeiten und soziale Bedurfnisse ausgerichtete Mobilitatskultur um-
gesetzt. Umfassendes Angebot des Offentlichen Verkehrs von Anfang
an sowie attraktive Angebote fur Radfahrer und Fubganger reduzieren
den Autoverkehr auf ein Minimum.




C. Prinzipien

Dem stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Konzept liegen u.a. folgende Prinzipien zu-
grunde:

1 Vernetzung

Die Vernetzung zwischen den beiden Teilbereichen ostlich und westlich der A5 erfolgt Uber ein
attraktive Freiraume, die aus der Topographie abgeleitet werden.

+ Urselbach: U-Bahn, Radroute, Stralen

+ Blaues X: U-Bahn, Radroute, Strale

» Gruner Rucken: U-Bahn und Radrouten

+ Urselbach: Radroute und StraBe (@am nordlichen Rand)

« Landmannstrale: Radroute

2. Schnittstellen

Zur Anbindung der neuen Quartiere an die bestehenden Ortslagen in Praunheim und Niederur-
sel werden an den Ubergangsbereichen neue Stadtraume vorgeschlagen:

« Mosaikschule: Verbindung zum Gerhart-Hauptmann-Ring, Kleinem Zentrum und Martin-
Luther-King-Park

» Praunheimer Weg: Anbindung zur Ernst-Reuter-Schule und zum Nordwestzentrum
» Bernadottestralbe: Vernetzung zur Romerstadt

« Nordwestkrankenhaus: Platz am Eingang als Ubergang zur Ortsmitte Praunheim

« Landmannpark: Verbindung zum Damaschkeanger und Niddatal

» HeerstraBe und Ludwig-Landmann-Strafe: Verflechtung mit Siedlung Praunheim

3. Stufe 1: Entwicklung ostlich der A5

Die Planung ermoglicht eine stufenweise Entwicklung und zeigt die optimale Ausnutzung der
Flachen oOstlich der A5. Es entsteht ein zusammenhangender Siedlungskorper ohne Torsowir-
kung. Die Planung sieht eine leistungsfahige Erschliefung von Anfang an vor. RTW und U7 stel-
len Grundsicherung des OV dar und sind aufgrund er oberirdischen Filhrung zeitnah umsetz-
bar. Die StraBBenverkehr erfolgt Uber Guerickstrale und die Meile im Norden (zur Krebsmdhle) in
Abhangigkeit von den zu erwartenden Verkehrsmenge.

4. Nahversorgung

Die Ausweisung der Nahversorgungszentren respektiert den Schutz und die Weiterentwicklung
der bestehenden Zentren (Ortskerne Nierderursel und Praunheim, Nordwestzentrum, Kleines
Zentrum). Es wird im neuen Stadtteil der Quartiere eine erganzende kleinteilige Nahversorgung
in den Quartieren in den Erdgeschosszonen.

5. Schulen

Als Bildungsstatten werden eine zentrale weiterflihrende Schule in der Praunheimer Hohe
sowie vier Grundschulen im Landmannquartier, der Praunheimer Hohe, dem Rotensteinquartier
und dem Belzlachquartier geplant. Die Schulen werden an zentraler Stelle in den Quartieren
positioniert, jeweils mit Bezug zu den Freiraumen.

6. Zonierung

Das Nutzungskonzept sieht grundsatzlich eine eine urbane Mischung der Nutzungen vor. Auf
der Ostseite an der Meile werden auch aus Grunden des Larmschutzes gewerbliche Schwer-
punkte geplant. In den zentralen Bereichen der Quartiere werden urbane Gebiete mit einem
hoherem Gewerbeanteil geplant.

/. Leitungen

Das Konzept sieht die Bundelung der Stromleitungen auf die Westseite der A5 vor. Fur das
Umspannwerk kann etwas weiter sudlich im Bereich des Nordwestkreuzes ein neue Standort
geplante werden. Die zunachst aufwendig erscheinende MaBnahme ist mit den zu erwarten-
den Mehreinnahmen gegen zu rechnen. Die Umsetzung ist nicht zwingender Weise Vorausset-
zung, sondern kann auch erst mittelfristig erfolgen. Die neuen Stromleitungen sollten - sofern
technisch, rechtlich und finanziell moglich - dann als Erdkabel verlegt werden. Aufgrund des
zur Verfuigung stehenden Platzes westlich der A5 ware jedoch auch eine Freileitung denkbar.



8. Freiraumkonzept

0. Klima+Stadt aus der Landschaft entwickelt

Die wichtigen landschaftsraumlichen Elemente sind der Taunuskamm und das Rhein-Main Be-
cken mit der Nidda die den Frankfurter Grungurtel im Westen pragt.

Die Taunuskante ist durch die Taunusbache, Uber einen langen Zeitraum geformt. Die Bache
flieBen nach Osten und munden in der Nidda. Die abgetreppte Landschaft zieht von den Hohen
des Taunus Uber das Taunusvorland bis zur Talaue der Nidda. Dieses Grundmotiv der Abstu-
fung und der Briche durch die Bache mochten wir fur die Entwicklung der Stadtstruktur weiter
entwickeln.

10.  Neues Denken zur Stadt von morgen

Da Ressourcen im Zuge einer steten Zunahme der Weltbevolkerung und der aktuell einherge-
henden Klimakrise ein immer knapper werdendes Gut darstellen, muss eine zukunftsweisende
Stadtplanung Konzepte aufzeigen, wie Flachen und Raume effektiver genutzt werden und vor
allem ein Lebensmodell fordern, bei dem die direkte Beziehung der Menschen zu natUrlichen
Prozessen, Stoffkreislaufen, Nahrungsmitteln sowie Energieerzeugung moglichst unmittelbar
und verstandlich wiederhergestellt werden konnen.

Im Frankfurter Nordwestn kommt der Freiflachenkomposition und der (Multi-)Kodierung der
verschiedenen Arten von Freiflachen eine neue Rolle zu. Freiraum wird hier flr weit mehr als
nur fur monofunktionale Nutzung wie Verkehr, Erholung, Spiel- und Sport vorgesehen, er hat
eine herausragende Funktion, um die Anpassung an den Klimawandel Best moglichst zu meis-
tern.

Um diesen Anspruch in den Freiraumen des Neuen Stadtteils zu erreichen, sind klassische
Bilder rein ,designorientierter Freiflachengestaltung’ zu Uberdenken und werden von uns hier
nicht angewandt werden. In Verbindung mit der moglichst lokalen Produktion von Lebensmit-
teln sind Mehrfachnutzungen ein Muss.

11. Regionale Vernetzung

Der Neue Stadtteil steht mit mehreren Themen in direktem Zusammenhang zur unmittelbaren
Umgebung. Landwirtschaftliche Flachen werden zu einer Teilversorgung durch Nahrungsmittel
im Neuen Stadtteil beitragen. Eine Direktvermarktung von Produkten aus der Landwirtschaft
im neuen Stadtteil (lokaler Markt) erzeugt gegenseitiges Bewusstsein und vermindert vorhan-
denes Konfliktpotential. Die smarte Platzierung und Organisation von Rad- und FuBwegen soll
den Bewegungsdrang der neuen Einwohner mit den Belangen der Landwirtschaft vermitteln.
Praunheim und die Nordweststadt sind mit den heutigen Siedlungsrandern Gber Grlinkorridore
und Wegeverbindung angebunden. So konnen auch die heutigen Bewohner die neuen Grin-
flachen nutzen.

12.  Physische Vernetzung mit der Umgebung

Unser Konzept ermoglicht die Vernetzung von inneren Grinflachen zur auBeren Umgebung.
Eine FortfUhrung von Grunstrukturen (Alleen, extensive Grunstreifen westlich der A5, u.a), in-
tegriert in die vorhandenen Feldstrukturen sowie an den Frankfurter Gringurtel mit der Nidda
Aue, schafft eine Vernetzung fur definierte Tierarten.

13. Frischluft/Klima

Kaltluftstrome des Taunus und des Taunusvorlandes werden durch Ost-West Fugen durch die
neue Stadt geleitet. Die Kaltluftentstehung auf den benachbarten ostlichen landwirtschaft-
lichen Flachen, durch nachtliche AbkUhlung, positiv in die bebauten Bereiche wirken. Im Norden
und Suden leiden die Talsysteme von Steinbach und Urselbach die Kaltluft bis in die Nordwest-
stadt und den Grungurtel .

14. Artenschutz

Das Ziel des Grinkonzeptes ist es neue Habitatstrukturen mit Fokus auf die Taunusbache zu
schaffen und diese in die Landschaftsraume zu integrieren. Auch entlang der A5 auf der west-
lichen Seite soll ein markanter Korridor mit extensiv bewirtschaftetem Weideland und erhohter
Biotopflachenqualitaten entstehen. Auch die physische Verknlpfung mit Habitatstrukturen in
die umgebende Landwirtschaft und einzelne vorhandene Biotoptrittsteine sind MaBnahmen, die
Uber die Flache mit der Umgebung Vernetzung schaffen.



15, Wassersystem ,Regenwasser als Ressource” in der Schwamm-
stadt

Das Regenwasser wird in einer urbanen Regenwasserkaskade schon auf den Privaten Grund-
stlcken gesammelt und als Brauchwasser genutzt. Uberlaufe sind an offentliche Grinflachen
(Grinfinger bzw. Nachbarschaftsparks) angeschlossen.

Ein nachvollzienbares, natUrliches Abfluss-, Retentions- und Versickerungssystem wird flr
jeden Bewohner erlebbar in den Grunfingern, Nachbarschaftsparks und dem Lachgraben integ-
riert. Das Regenwasserkonzept zeichnet sich durch zwei Hauptkomponenten aus:

Gebaudedachflachen:

Bei den Dachflachen werden 20% als nutzbare und begehbare Flachen, 40% mit Photovoltaik
und 40 % mit Dachbegrinung vorgesehen. Dadurch ergibt sich schon eine gewisse Abflussver-
zogerung.

Quartiersblocke:

Hier wird mit jeweils einem Speichervolumen von 100-500 m® pro Quartiersblock ein wichtiger
Baustein definiert. Hier wird das Regenwasser von den Dachern gesammelt um dann als Be-
triebswasser fur Nutzung zur Verflgung steht.. Weiterhin werden in den privaten Grundstlcks-
flachen auberhalb der Gebaudegrundflache max. 30 % fiir Unter- und Uberbauung erlaubt. 70%
mussen offen zum Untergrund gestaltet werden, wodurch dann auch Retention und Versicke-
rung moglich wird.

Offentliche Flachen:

Die Entwasserung der offentlichen Platz- und StraBenflachen erfolgt in ein Geflecht von offe-
nen Retentions- und Versickerungsmulden in den Grinfingern und den Nachbarschaftsparks.
Im selben System werden auch Starkregenereignisse sicher bewaltigt. Aus dem Stadtkorper
wird sehr stark verlangsamt (gedrosselt) das Regenwasser in die Taler der Landschaftsraume
abgegeben.

Die beiden Taunusbache Steinbach und Urselbach werden durch diese MaBnahmen nur sehr
gedrosselt und schon vorgereinigtes Regenwasser zu gefuhrt bekommen. Diese Ubergeordne-
ten Bache werden gestarkt und in ihrer Biotopvielfalt mit wechselfeuchten Bereichen zu natur-
nahen Korridoren weiterentwickelt.

16. Produktive Stadtlandschaft

Frankfurt Nordwest setzt neue Standards fur eine umfassende Integration von wohnungs-
naher Nahrungsmittelproduktion und der damit zusammenhangenden engen VerknUpfung

der Ressourcenkreislaufe. Da hier Ackerboden fur Bebauung umgenutzt werden wird es als
angebracht angesehen in dieser Stadt mit privatem und gemeinschaftlichen Gartnern auch ein
Humus- und Biomassemanagement zu verbinden.

Das gemeinschaftliche Gartnern soll als wichtigen Teil des sozialen Miteinanders durch die
Herausbildung von Gemeinschaftsorten in den Stadtebau integrieren werden: Die Arten der
Nahrungsmittelproduktion sind abgestuft von Privat Uber Gewerblich bis zu 6ffentlich-gemein-
schaftlich:

+ Private Gartenparzellen/Produktion fur Eigenbedarf (einzelne Parzellen werden vermietet,
Quartiere) diese befinden sich in den einzelnen Innenhofen der Blocke

« Gemeinschaftliche Gartenflachen werden an Mietergruppen vermietet / vorwiegend fur
Eigenbedarf (alle Quartiere) diese werden als Saum am Bebauungsrand zu den Grinraumen
angeordnet

» Fruchtbaume und Fruchtstraucher werden in Parks integriert und dienen dem Allgemeinwohl
(6ffentliche Grinflachen)

17.  Freiraumstrategie

Die Gesamtstrategie fUr den Freiraum geht von einem engen Netzwerk von Freiraumen mit
unterschiedlichen Typologien aus. Stadtnaturraume schaffen Habitate und dienen dem Arten-
schutz, bieten aber gleichzeitige auch Naturerfahrungsraume fur alle Bewohner. Treffpunkte,
groBe Parkflachen, Spiel- und Sportbereiche sind in dieses Netz eingebunden. Die Ableitung,
Speicherung und Versickerung des Regenwassers ziehen sich als VerknlUpfungselement durch
alle diese unterschiedlichen Freiraume.



18.  Freiraumtypen

Der Griine Riicken

Diese Grunstruktur verbindet die Praunheimer Hohe Uber die A5 und dient als markante Rippe
und Klammer des Grinsystems. Als dreidimensionale Grinelement und urbaner Park mit vielfal-
tigen Nutzungen bietet dieser Bereich einzigartige Sonnige Grinbereiche am Sudhang sowie
Schatten und Kuhle zum Nordhang. In Bereichen sind Retentionsmulden integriert, Spiel- und
Sportflachen sowie Platze im Zentrum an der Meile

Der Lachgraben als Landschaftspark

Diese Flachen sind extensive gestaltete Landschaftsparks die in einigen Bereichen integrier-
te Retention und Versickerung beinhalten sowie in Ubergang zu den dichten Stadtquartieren
soziale Funktionen anbieten (Spielplatze, Treffpunkte, Gemeinschaftliches Gartnern)

Im Randbereich der Quartiere im Ubergang zu den Landschaftsraumen wird eine Pufferflache
frei von massiver Bebauung gehalten. Hier sind nur Gartennutzung, Grunflachen, priv. Spielfla-
chen zulassig.

Die Naturraume als Korridore

Der Steinbach und der Urselbach stellen mit ihren Taler ein wichtiges Potential fur wilde sich
entwickelnde Naturraume dar. Die renaturierten Bache mit vielfaltigen Habitat Strukturen
stellen eine Biotopverbindung zum Taunusvorland im Westen dar. Der Steinbach wird mit einem
Steg erschlossen und damit auch fur Erholung nutzbar und fur Bildung erlebbar.

Die griinen Finger in den Quartieren

Diese dienen als Ruckhaltefunktion und Versickerung fur das Regenwasser der offentlichen
Flachen. Hier sind eine naturnahe Vegetation und wechselfeuchte Standorte kombiniert zu
einer extensive unterhaltenen Grunflache.

Alte Ziegelei als Kultur- und Naturbildungsort

Wir sehen diesen Ort als groles Potential an auch Kulturtreff im Grinen mit einem Zentrum fur
Urbanes Gartnern zum Austausch Weiterbildung oder einfach auch mit der Nahe im Grunen
zur Erholung. Flachen fUr die nachhaltige urbane Gemuseproduktion sind angegliedert.

Hier konnen sich die Neuen Einwohner auch mit den Praunheimern treffen. Eine direkte Ver-
bindung zum Erfahrungs- und Erlebnisweg des Steinbachtals wird angelegt

Spiel- und Sportflachen

An drei Orten sind GroBspielfelder angeordnet. Stdlich und Nordlich des Landmannquartiers.
Und nordlich des Quartiers Unterursel West. Kleinspielfelder sind erganzend integriert in Nach-
barschaftsparks und in allen Quartieren verteilt.

Larmschutz an der A5

Als regionale Freiraumstruktur haben wir an der A5 eine intensive gestaltetes Aktivband auf
der Ostseite als Larmschutz angeordnet. Die Larmschutzfunktion wird teilweise mit Solarfla-
chen oder baulichen Wand oder Wallelementen erreicht. Im Bereich des unterquerenden Lach-
grabens wir eine parallele aufgestanderte FuBgangerbricke mit Aufenthaltsplatzen und einem
integrierten larmschutzenden Schild angeordnet. Somit erhalt diese Urbane Situation mit See,
Grunflache und Platzen als Abschluss zur Autobahn eine Galerie von der man diese Szenerie
geniefen kann und der Blick bis zur Skyline von Frankfurt reicht. Westlich der Autobahn wird
der Larmschutz Uber eine gegliederte Wall- Hang Erdskulptur erfolgen.

Klimaanpassung

Es werden alle Strategien fir die Vermeidung von Uberflutungsereignissen sowie der Mitigation
von Hitzeproblemen im Stadtkorper mit einem dichten Netz an Freiraumen und sinnvoll integ-
rierten Malnahmenbausteinen von Anfang an mitgedacht.

Die Freiraume im Neuen Stadtteil werden eine physische Integration von naturlichen Elementen
erfahren, um die Erlebnisqualitat und Nachvollziehbarkeit von natirlichen Prozessen fur die
Anwohner zu steigern.

Eine feinjustierte Modellierung, die das Wasser im System der Graben, Mulden und Grunfla-
chen bewirtschaftet, schiitzt die Bebauung vor Uberflutung und nutzt das Regenwasser in den
Grunflachen fur Gestaltung von wechselfeuchten Bereichen. Dadurch entstehen gleichzeitig
wertvolle Biotope. Durch ein hohes Mal an wechselfeuchten Grunflachen und einer wesent-
lichen Erhohung des Grunvolumens, sowie der Beschattungsintensitat durch Baumpflanzung,
werden im Gebiet auch nachtliche AbkUhlungseffekte gestarkt.



Als Uberpriifung unserer Konzeptidee haben wir das gesamte Quartier Praunheimer Hohe mit
unserem Softwaretool geprift und mit dem heutigen Bestand verglichen. Daraus lasst sich
erkennen, dass eine wesentliche Mitigation moglich ist. Die Auswirkungen der neuen Uberbau-
ung auf Wasser, Grin und Kleinklima konnen mit dem bewussten Einsatz gezielter MaBnahmen.
Diese sind naher beschrieben in den Auswertungen zur Klimaanpassung.

D. Mobilitatskonzept

Fur die Planungen werden folgende verkehrsplanerische Ziele festgelegt:

Ziel 1: Veranderung des Verkehrsverhaltens:

Daher kann fur die Wohnbevolkerung folgendes ,Modal-Split-Ziel” zu Grunde gelegt werden:
« MIV 20%

« Aktive Mobilitat und OPNV 80%

Ziel 2: Kein Durchgangsverkehr

Durchgangsverkehr ,mitten durch die Stadt” hat hier nichts verloren. Insofern werden alle ge-
planten Stadtteile Uber Schleifen erschlossen, die den Durchgangsverkehr nachhaltig unterbin-
den.

1. Offentlicher Verkehr

Der grundlegende Ansatz basiert auf einem leistungsfahigen OPNV, der hierarchisch aufge-
baut ist. Der SPNV bildet mit der Verlangerung der beiden U-Bahn Linien U6 und U7 sowie der
Verlangerung der RTW in Schleifenform, das Riickgrat des OPNV. Buslinien als Zubringer zum
SPNV bilden die zweite Ebene der Hierarchie. Selbstfahrende Minibusse bieten eine Anbindung
von der Haltestelle an die ,letzte Meile”; insbesondere fur Personen, die direkt vor die Haustur
gefahren werden wollen.

Der SPNV soll nichtsdestotrotz fuBlaufig gut erreichbar sein, wodurch sich ein Stationsabstand
von maximal 500m abgeleitet wird. Der SPNV soll des weiteren auf der Oberflache verkehren
und nicht in zweiter Ebene.

« Multiples, vernetztes Trassensystem

« Verlangerung RTW Uber Nordwestkrankenhaus und Bernadotteallee zum Nordwestzentrum,
WeiterfUhrung Gber Hammarskjoldring und das Kleine Zentrum nach Westen

+ Verlangerung U7 nach Oberursel (Taktverdichtung, Entlastung A-Strecke)
+ Verlangerung U4 vom Nordwestzentrum nach Steinbach
+ Zusatzliche S-Bahn-Haltestelle fur Steinbach

« Viele Umsteigemoglichkeiten und gemeinsame Haltepunkte zwischen S-Bahn, U-Bahn und
RTW

+ zusatzlicher »Bus-Ring« zwischen Quartieren, Nordweststadt, Praunheim
+ Alle Haltestellen als Hub

2. Radverkehr

Ein weiterer wichtiger Baustein ist ein hierarchisches Netz fur die Aktive Mobilitat, d.h. fur

den FuBganger und den Radverkehr. Radschnellwege verbinden das Planungsgebiet mit dem
Stadtgebiet von Frankfurt als auch mit den umliegenden Orten. ErschlieBungsstrecken im Rad-
verkehr knipfen sowohl an die Radschnellwege an, als auch die Haltestellen des SPNV. Eigen-
standige FuBwege zur Uberbrickung groBerer Distanzen sind ebenso Bestandteil des Netzes
der Aktiven Mobilitat wie auch die FuBwege entlang der StralBen, zu den Haltestellen des OPNV
und in den Wohnquartieren.

« Bevorzugtes Verkehrsmittel fur individuelle Mobilitat

« Dichtes Radwegenetz, u.a. parallel zu Bahntrassen

+ GroBraumige Verknupfung ins Umland und in die Frankfurter Innenstadt Uber Radschnellwege
+ Ludwig-Landmann-StraBe als schnelle Radachse in Richtung Innenstadt

+ Kleinteilige Vernetzung zwischen Quartieren und Bestand

« Leihstation, auch fur E-Bikes und Lastenrader



3. Autoverkehr

Die innere ErschlieBung der Quartiere ist flachensparsam und mit einem hohen Anspruch an
die Gestaltungsqualitat der 6ffentlichen StraBenraume und Wege. Zufahrt mit dem Pkw ist
Uberall moglich; ein Abstellen im offentlichen Raum ist in der Regel nicht moglich. Kurzzeitiges
Anhalten zum Entladen, Ein- und Aussteigen soll an gekennzeichneten Punkten moglich sein.
Fur ausgewahlte Nutzergruppen werden gekennzeichnete Stellplatze ausgewiesen (Behinderte,
Lieferzonen, Radabstellanlagen). Ein Parken fUr Pkw ist nur in (Sammel-)Garagen moglich, die
vornehmlich am Rand der Quartiere an den Sammel- und HauptstraBen situiert werden.

Die Sammelgaragen sind zumindest in Aquidistanz zu den Haltestellen des SPNV, um eine
Chancengerechtigkeit zwischen den Verkehrsmitteln zu erreichen. Entsprechend der Zielset-
zung soll der StellplatzschlUssel fur Pkw je Wohneinheit niedrig sein und in etwa bei 0,5 Stell-
platzen/Wohneinheit liegen. Die Sammelgaragen sollen als Hochgaragen ausgefthrt werden.
Radabstellanalagen sollen hingegen direkt in den Wohnhausern und Betriebsstatten sein.

Die Errichtung von Mobility Hubs (auch Mobilitatsstationen genannt) soll die Bereiche Mobilitat
(Mobilitatsangebote und —produkte), Services (physische und digitale Dienstleistungen) sowie
Infrastruktur (Ausstattung inkl. Sensoren), zeichnet sich durch eine einheitliche Gestaltung aus
und wird durch gezieltes Marketing beworben. Der Fokus liegt dabei auf der Bindelung von
Angeboten, wobei die Hauptaufgaben wie folgt zusammengefasst werden konnen:

« Verknupfung von Verkehrsangeboten (Aspekt Verknlpfung)

« Kommunikation und Marketing (Aspekt Sichtbarkeit / Wiedererkennung)
« Information / Service (Aspekt Kundinnenservice)

« Treffpunkt / Aufenthaltsbereiche (Aspekt Sicherheit)

Als typische Standorte fur Mobility Hubs gelten im Allgemeinen :

« OPNV-Verknlipfungspunkte
« Wohn- und Kernquartiere

» Gewerbegebiete

Wichtige Kriterien fur die Entscheidung an einem dieser Standorte einen Mobility Hub zu er-
richten sind:
« Vorhandenes OPNV-Angebot (Angebot am Standort, Entfernung zur nachsten Station)

+ Vorhandene Mobilitatsdienstleistungen (AnknUpfung zu bestehenden Car-/Bike-Sharing
Systemen, Taxi, ...)

« Lage und ErschlieBung der Flache (wie gut ist der Standort zu Fub / mit dem Rad / OV / MIV
erreichbar, wie viel Platz steht zur Verfligung)

» Nutzerpotenzial (wie viele Menschen wohnen / arbeiten / sind in Ausbildung in der
Umgebung, welche Nachfrage besteht)

Prinzipien zur Erschliefung mit dem Autoverkehr:

» Reduktion auf das unbedingt notwendige Mindestmal
(modal split 20%)

« MIV ist OPNV und Rad untergeordnet

« Mobilitatsstationen am Rand fangen den Verkehr ab

« HaupterschlieBung Uber Meile parallel zu A5 (Entlastung Ortskern Praunheim und
Niederursel)

« Anbindung Meile an Krebsmdhle, langfristig Umgestaltung Rosa-Luxemburg-StralBe zur
Stadtstrabe

+ Optional Anbindung an Allee als westliche Umfahrung (Entlastung Ortskern Steinbach und
WeiBkirchen)

« Erschliefung auch ohne Umfahrung Steinbach realisierbar

« Zwei interne Verbindungen zu westlichen Quartieren

« RingerschlieBung innerhalb der Quartiere verhindern Schleichverkehre
+ StraBenraume weitgehend verkehrsberuhigt



