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Vorwort

Frankfurt ist eine wachsende und prosperierende Stadt, die Bevélkerung und die Beschaftigung
nehmen zu. Dieses Wachstum wollen wir nutzen, um unsere Heimatstadt als lebenswerte und zu-
kunftsféhige Metropole weiter zu starken. Aber Wachstum muss auch gestaltet werden. Es braucht
eine Richtung und vor allem: es braucht Qualitat. Wir benétigen daher konkrete Zukunftsziele und
eine klare Vorstellung davon, wie wir unsere selbstgesteckten Ziele erreichen kénnen. Aus diesem
Grund arbeiten wir an einem integrierten Stadtentwicklungskonzept Frankfurt 2030. Mit Frankfurt
2030 sollen konkrete Strategien erarbeitet werden, wie unsere Stadt als Wohn- und Wirtschafts-
standort mit hoher Umwelt- und Lebensqualitat weiter entwickelt werden kann.

Zukunft lasst sich zwar nicht genau vorhersagen, viel Unerwartetes und Ungeplantes kann gesche-
hen. Doch schon heute sehen wir wichtige Trends und erkennen die groBen Linien, die in die nahe
Zukunft unserer Stadt fihren. Darauf wollen und missen wir eingehen. Der vorliegende Statusbe-
richt zeigt, was in Frankfurt wichtig ist und in welchen Handlungsfeldern wir Weitblick zeigen und
aktiv werden missen.

Wir, das sind aber nicht nur Politik und Verwaltung, sondern die gesamte Stadtgesellschaft,
deren Aufgabe Stadtentwicklung ist. Deshalb soll das Stadtentwicklungskonzept in diesem und
im kommenden Jahr in einem offenen Dialogprozess mit allen interessierten Einwohner*innen
Frankfurts erarbeitet werden. Wo bauen, wie bauen, fir wen bauen? Darauf miissen wir — Politik,
Verwaltung und Biirger*innen — Antworten und gemeinsame Positionen finden. Der Statusbericht
soll uns als Grundlage fir den gemeinsamen Dialog dienen. Ich lade Sie herzlich ein, sich in die
Diskussion einzubringen und Frankfurt 2030 mitzugestalten.
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EINLEITUNG



Anlass
und
Struktur

Auftrag firr die Erarbeitung eines integrierten Stadtentwicklungskonzepts
Die Stadtverordnetenversammlung hat am 22.05.2014 den Magistrat mit Beschluss § 4542 be-
auftragt, ein integriertes Stadtentwicklungskonzept fir Frankfurt am Main zu erarbeiten. Mit dem
integrierten Stadtentwicklungskonzept sollen konkrete Strategien erarbeitet werden, wie die Stadt
als Wohn- und Wirtschaftsstandort mit hoher Umwelt- und Lebensqualitat weiter entwickelt werden
kann, um dem zu erwartenden Einwohnerwachstum angemessen zu begegnen.

Integrierte Sichtweise auf kommende Herausforderungen - starker

Raumbezug
Die Stadt Frankfurt am Main wdchst, wird gesellschaftlich vielfaltiger und vernetzt sich immer
stérker mit dem Umland. Klimawandel und neue Anforderungen an den Umgang mit Ressourcen
erfordern ein koordiniertes Handeln. Sich veréndernde Mobilitdtsbedirfnisse und ein veréndertes
Freizeitverhalten sind erkennbar mit deutlichen Auswirkungen auf den Lebensraum Stadt. Die gute
wirtschaftliche Position ist gegeben — Frankfurt am Main muss sich jedoch im Wettbewerb der
Metropolen stets neu behaupten.
Die Stadt Frankfurt am Main nimmt sich diesen exemplarisch skizzierten Herausforderungen an.
Was bisher weitgehend fehlt, ist eine Gbergeordnete und integrierte Betrachtung der verschiede-
nen Herausforderungen und Handlungsmaglichkeiten. Mit der Erarbeitung eines integrierten Stadt-
entwicklungskonzepts soll ein gemeinsam von der Verwaltung und der Politik getragener Orientie-
rungsrahmen entwickelt werden, der die strategischen Aussagen und Positionen fir das zukiinfige
Handeln enthalt. Zur Erarbeitung des integrierten Stadtentwicklungskonzepts wird — ergénzend zu
verwaltungsinternen Diskussionen und Klarungen — ein Dialog mit der Stadtgesellschaft gefuhrt.
Das integrierte Stadtentwicklungskonzept soll, wo méglich und sinnvoll, einen starken Raumbezug
entwickeln und Ziele und Handlungsfelder im Stadtraum verorten.

Was Frankfurt am Main mit dem integrierten Stadtentwicklungskonzept erreicht
Der Zweck ist ein vielfacher: Mit dem integrierten Stadtentwicklungskonzept...

.. schafft Frankfurt am Main einen verbindlichen und mittelfristigen Orientierungsrahmen fir das
Handeln in Verwaltung und Politik.

.. werden thematische und réumliche Prioritéten fir die stadtebauliche Entwicklung und ihre Gren-
zen gesetzt. Dabei wird die beabsichtigte stadtebauliche Entwicklung der Stadt geklart, nicht
aber ein Flachennutzungsplan erarbeitet, der fir das ganze Stadtgebiet die Art der Boden-
nutzung nach den vorhersehbaren Bedirfnissen der Stadt in den Grundzigen darstellt. Dabei
klért die Stadt die wesentlichen Konflikte und Widerspriche und nutzt Synergien zwischen
bestehenden Fachplanungen und Positionen.

.. wird ein Prozess ermdglicht und verstetigt, in welchem vor allem der Austausch und die Zusam-
menarbeit zwischen den Verwaltungsstellen beziehungsweise Fachplanungen gestérkt wird.
Das Zusammentragen und Verdichten von relevanten Informationen schafft eine gemeinsame
und transparente Ausgangsbasis fir eine Diskussion Uber die kiinftige Stadtentwicklung.

.. kommuniziert Frankfurt am Main ,nach innen” (Verwaltung und Politik) und ,nach auflen”
(Wirtschaft, Offentlichkeit) Uber die weitere Entwicklung im Sinne eines Wegwesisers.

.. positioniert sich die Stadt in der Region und bestimmt ihre Funktion und Beitrége zur Regional-
entwicklung im Ballungsraum.

Wie das integrierte Stadtentwicklungskonzept erarbeitet wird
Das integrierte Stadtentwicklungskonzept wird in vier Phasen erarbeitet (vgl. Abbildung 1). Aus-
gehend von der Erfassung des Status quo aus einer sekforalen Perspektive wird eine integrierende
Analyse Uber die sektoralen Themen hinweg vorgenommen. Diese beiden Elemente bilden die
analytische Grundlage (Frankfurt heute) fir den normativen Teil, bestehend aus einem Zukunfts-
bild, Strategien und einer Umsetzungsagenda (Frankfurt 2030).
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Aufbau Integriertes Stadtentwicklungskonzept Frankfurt am Main 2030 Abbildung 1

Frankfurt heute Frankfurt 2030

1

Status Quo
erfassen

Phase 1 umfasst eine
themenbezogene
Analyse der aktuellen
Stadtentwicklung. Die
sektorale Perspektive
benennt wesentliche
Entwicklungen und
Trends in Frankfurt,
fasst relevante Kon-
zepte und Planun-
?en zusammen und
ormuliert erkennbare
Stdarken, Schwachen,
Chancen und Risiken
fir die Zukunft.

p

Status Quo
integriert betrach-
ten und bewerten

Stadtentwicklung ist
mehr als die Summe
einzelner Themen und
R&ume. Phase 2 ana-
lysiert die Wechselwir-
kungen zwischen den
sektoralen Themen und
formuliert die heute
bereits feststellbaren
und die absehbaren
rdumlichen Synergien
und Konflikte der Stadt-
entwicklung in einer
integrierten Analyse.

3

Szenarien
entwicklen

Nach der Analyse

der Ausgangslage
"Frankfurt heute" wird
in Phase 3 der Fokus
auf die Entwicklung
der strategischen und
réumlichen Ausrich-
tung der Stadt bis
2030 gerichtet. Dazu
werden ein Set von
Zielen sowie mogliche
Entwicklungsszenarien
und Denkalternativen
der Stadtentwicklung
erarbeitet.

4

Zukunftsbild,
Strategien und
Umsetzungsagen-
da formulieren

In Phase 4 entsteht das
Zukunftsbild fir Frank-
furt 2030. Anhand von
raumlichen Strategien
wird verdeutlicht, wie
die Stadt im Jahr 2030
aussehen und wo sie
sich verandern soll.
Hierbei wird aufge-
zeigt, wie die Um-
setzung aussieht und
welche MaBnahmen zur
Projektinitialisierung

und -steverung notwen-

dig sind.

Analytisch Normativ

Was der Statusbericht enthélt
Der Statusbericht besteht aus zwei inhaltlichen Teilen. Im ersten Teil werden die Resultate der
sektoralen Perspektive (Kapitel 2) beschrieben. Hierbei wird fiir elf Themen, die durch die
verwaltungsinterne Projektgruppe definiert wurden, eine Analyse vorgenommen. Die sektorale
Analyse beschreibt die aktuelle Situation mit den zentralen Entwicklungstreibern und Trend:s.
Darauf aufbauend wird mit einer Starken-Schwdchen-Chancen-Risiken-Analyse (SWOT-Analyse)
eine Wertung der heutigen und sich abzeichnenden kiinftigen Situation vorgenommen. Starken
und Schwéchen sind gegenwartsorientiert, die Chancen und Risiken sind mit Blick auf die Zukunft
formuliert. Wesentliche und réumlich gut zu verortende Inhalte der SWOT-Analyse sind fir jedes
Thema in einer Karte dargestellt. Im Anhang sind dariber hinaus wesentliche vorhandene Be-
schliisse, Programme und Konzepte aufgefihrt.
Der zweite Teil des Berichtes umfasst die integrierte Analyse (Kapitel 3). Diese beinhaltet eine erste
Einschatzung und Lesart der heutigen und sich abzeichnenden Situation der Stadt Frankfurt, die
durch die verwaltungsinterne Projektgruppe mit Begleitung von Ernst Basler + Partner vorgenommen
wurde. Kernbestandteil der Analyse ist die Beschreibung der réumlichen Synergien und Konflik-
te, die sich aufgrund der Wechselwirkungen der sekforalen Themen zueinander ableiten lassen.
Zusétzlich werden die Herausforderungen einzelner Teilrdume der Stadt Frankfurt, die sich aus den
herausgearbeiteten Synergien und Konflikten ergeben, beschrieben und dargestellt. Die Heraus-
forderungen beziglich der Steuerung von Stadtentwicklung, die sich aus den Schlussfolgerungen
der integrierten Analyse ergeben, werden abschlieBend benannt. In Kapitel 4 werden wesentliche
Erkenntnisse der Analyse zusammengefasst und ein Ausblick auf die Szenarien- und Strategiephase
gegeben. Kapitel 5 beschreibt dazu die Grundziige sowie die Struktur des begleitenden Stadtdio-
logs mit den Méglichkeiten der Beteiligung.

Einleitung




Wie es weitergeht: Start in den Stadidialog und Einstieg in die Strategiephase
Die Grundlagen und Positionen Frankfurts in den wichtigsten Feldern der Stadtentwicklung sind
mit dem vorliegenden Statusbericht beschrieben. Sie sind das Ergebnis eines verwaltungsinternen
Diskurses, in den bereits erste Anmerkungen und Hinweise der Stadtgesellschaft als Ergebnis eines
Birgerforums im September 2015 eingeflossen sind.

Im Juli 2016 startet der Dialogprozess ,Frankfurt Deine Stadt” zum Stadtentwicklungskonzept
Frankfurt 2030 mit dem néchsten Birgerforum fiir die Stadtgesellschaft sowie einem Fachdialog,
der ausgewdhlte Vertreter*innen aus Wirtschaft, Forschung und Zivilgesellschaft adressiert. Bis
Mitte 2017 finden zahlreiche weitere Veranstaltungen in unterschiedlichen Formaten statt. Die
Stadtsffentlichkeit und alle Interessierten sind somit immer wieder eingeladen, sich iber aktuelle
Herausforderungen und die mégliche Zukunft der Frankfurter Stadtentwicklung zu informieren und
das Zukunftsbild der Stadt mit eigenen Ideen und Vorstellungen mitzugestalten. Der Dialog und
das in gemeinsamer Beratung entstandene Ergebnis sollen so zu einer hdheren Akzeptanz der He-
rausforderungen, vor denen die wachsende Stadt Frankfurt am Main steht, in der Stadtgesellschaft
fihren und die Identifikation mit der Stadt weiter starken.

Damit der Statusbericht fir diesen Zukunftsdialog und die Entwicklung der strategischen und réum-
lichen Ausrichtung der Stadt bis 2030 die Basis formuliert, ist die Stadtgesellschaft zu Beginn im
Stadtdialog ,Frankfurt Deine Stadt” eingeladen, die Kernaussagen und Schlussfolgerungen der in-
tegrierten Analyse, zu kommentieren. Vor diesem Hintergrund sind die in dem Bericht formulierten
Nutzungskonkurrenzen um Flachen und Infrastrukturen, Gber Boden- und Immobilienpreise sowie
die sich abzeichnende Konkurrenz um stadtrdumliche Qualitdten Gegenstand eines Onlinedialogs
von Mitte Juni bis Ende Juli 2016.

lhre Meinung zum Statusbericht!
Haben wir was vergessen?

Bis Ende Juli 2016 konnen Sie

uns lhre Einschatzung mitteilen.
Unter: www.frankfurtdeinestadt.de
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Die
sektoralen
Themen

Im Folgenden wird fir elf sektorale Themen eine Analyse vorgenommen. Erstens beschreibt diese
jeweils die Situation mit zentralen Entwicklungstreibern und Trends. Zweitens wird mit einer
Starken-Schwéchen-Chancen-Risiken-Analyse (SWOT-Analyse) eine Wertung der heutigen und sich
abzeichnenden kiinftigen Situation vorgenommen. Stérken und Schwéichen sind gegenwartsorien-
tiert, die Chancen und Risiken sind mit Blick auf die Zukunft formuliert. Wesentliche und raumlich
gut zu verortende Inhalte der SWOT-Analyse sind pro Thema in einer Karte dargestellt. Drittens
sind fir die jeweilige sektorale Perspektive wesentliche vorhandene Beschlisse, Programme und
Konzepte aufgefihrt, die in der Anlage zum Stautsbericht zusammengefasst sind.
Die elf Themen wurden in der Projektgruppe definiert. Diese lauten:

Bevélkerung, Soziales und Integration

Siedlungsstruktur und -reserven

Wohnen und Wohnumfeld

Freizeit, Kultur und Sport

Wirtschaft und Beschaftigung

Landschaft und Freiraum

Umwelt, Stadtklima und Gesundheit

Energie und Klimaschutz

Bildung und Wissenschaft

Mobilitat und Verkehr

Region
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BEVOLKERUNG,
S0ZlaLes unp
INTEGRATION

e
Bevolkerungswachstum in Frankfurt am Main Sil'uation,
Ende des Jahres 2014 waren in Frankfurt am Main 708.543 Personen mit Hauptwohnsitz gemel- zentrale

det. Die Stadt hat in den letzten zehn Jahren starken Zuzug aus dem In- und Ausland erhalten, mit

der starksten Zuwanderung aus der Européischen Union. Frankfurt am Main z&hlt in Deutschland < Enl'wicklungs-

zu den Stadten mit der héchsten Fertilitatsrate und verzeichnet seit 10 Jahren regelméBig Gebur- treiber und
teniberschisse. Gemaf3 der aktuellen Bevélkerungsprognose der Stadt Frankfurt am Main wird
die Einwohner*innenzahl bis zum Jahr 2030 auf rund 810.000 (+14%) steigen. Trends
N
Entwicklung der Bevélkerung Abbildung 2
829.773
810.084
764.091 + 121.230
Bevolkerung 708.543
insgesamt
558.226 568.642
534.907 NI
511.966 \\\\nu\m\\nnunuunun
i + 56.679
Deutsche “\“\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
IIIIIIIIIIImmlIIIIIIIIIIIlIl|\\\\Il\l\\\lll\\\\\\\‘“\“
251.858 261.132
229.]8:1.........O.'.Ooc.uoool
Ausldnderinnen 196577 ,ee®®® o + 64.555
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Abbildung 3

14

Altersstruktur und Wanderungsdynamik in Frankfurt am Main
Bedingt durch den stetigen Zustrom in den jingeren und mittleren Altersgruppen (25 bis 35 Jahre
und 45 bis 50 Jahre) wird der Prozess der demografischen Alterung verlangsamt. Das derzeitige
Durchschnittsalter der Frankfurter Bevélkerung von rund 41 Jahren wird sich, entgegen dem bun-
desdeutschen Trend, bis 2030 nur leicht erhdhen. Aufgrund der ricklaufigen durchschnittlichen
Wohndauer ist die Bevdlkerung in Frankfurt in dauerndem Wandel und tauscht sich statistisch alle
elf bis zwdolf Jahre aus. Der Frankfurter Arbeitsmarkt sowie die soziale und kulturelle Infrastruktur
fuhren dazu, dass Frankfurt als Wohn- und Arbeitsort attraktiv ist.

Entwicklung der Alterstruktur

Soziale Unterschiede und soziale Segregation in Frankfurt am Main
Die Frankfurter Bevolkerung weist grofie Einkommensunterschiede auf. Die soziale Ungleichheit
zeigt sich unter anderem am hohen Anteil der Menschen, die existenzsichernde Mindestleistungen
erhalten. Sozial Benachteiligte konzentrieren sich vor allem in den alten Arbeiterstadtteilen langs
des Mains von Zeilsheim im Westen bis Fechenheim im Osten und in den von den Wohnsiedlun-
gen des sozialen Wohnungsbaus dominierten Stadtteilen nérdlich des Alleenrings. In den zent-
rumsnahen Stadtteilen ist die Nachfrage nach Immobilien unter anderem durch einkommensstarke
Bevolkerungsschichten gestiegen.

Integration und Diversitat in Frankfurt am Main
In Frankfurt am Main leben Menschen aus fast jedem Land der Welt (rund 90% der Staaten der
Erde) und aus verschiedenen sozialen Milieus. Dies hat eine Unterschiedlichkeit an Zuwande-
rungsgrinden, Lebensstilen und -formen, religiésen Zugehdrigkeiten, Sprachen und entsprechend
unterschiedlichen Bedarfen zur Folge. Auf diese Bedarfe und unterschiedlichen Lebenserfahrungen
in ihren Angeboten und Strukturen zu reagieren, ist ein alliGglicher Bestandteil der stadtischen
Arbeit. Der Anteil der Einwohner*innen mit Migrationshintergrund lag im Jahr 2014 bei 49,8%. Die
Bevolkerung mit Migrationshintergrund verteilt sich relativ ausgeglichen Uber alle Stadtbezirke und
Stadtteile mit Schwerpunkfen entlang des Mains, im Nordwesten und Osten Frankfurts. Die Situation
der Bevélkerung mit Migrationshintergrund hat sich — z.B. im Bildungssystem, auf dem Arbeitsmarkt
und hinsichtlich der sozialen Lage — insbesondere in der 2. und 3. Generation verbessert. Dennoch
sind vor allem sozial schlechter gestellte oder bildungsferne Bevélkerungsgruppen sowie Personen
mit geringen Deutschkenntnissen oder unsicherem Aufenthaltsstatus immer noch benachteiligt.

Statusbericht



Abbildung 4

Benachteiligungsindex
nach Stadtbezirken

Programm
aktive Nachbarschaft

Benachteiligungsindex nach Stadtbezirken
I hoch (Rang 81 bis 109)
[ mittel (Rang 53 bis 80)
niedrig (Rang 27 bis 52)
sehr niedrig (Rang 1 bis 26)

(Index bestehend aus: Arbeitslosen -
dichte, Anteil existenzsichernde
Mindestleistungen, Wohnfliche je
wohnberechtigtem Einwohner
Quelle: Jugend- und Sozialamt)
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Abbildung 5

Anteil der Bevolkerung mit
Migrationshintergrund nach Stadtbezirken
und interkulturelle Projekte im Stadigebiet

Interkulturelle Projekte: Anteil der Bevslkerung mit Migrations-
hinfergrund nach Stadtbezirken

® & Bl 61%bis77%

1S
(Elternbeteiligung in der Schule) [ 51% bis 60%
41% bis 50%

@ Mama lernt Deutsch

BE
(Bildungsorientierte Elternarbeit) 23% bis 40%
(Bevslkerung mit deutscher Staatsan -

SiA gehsrigkeit und Migrationshinweis
(Sprachbildung im interkulturellen

Altag) zuzijglich Bevélkerung mit ausléndi -

scher Staatsangehsrigkeit
HIPPY Quelle: Amt fiir multikulturelle

(Home Interaction for Parents and Angelegenheiten)
Preschool Youngsters)

familY

inferkulturelle Rentenhilfe
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Stérken
multikulturelle Stadtgesellschaft pragt eine
vielseitige und interessante Wohn-und
Arbeitskultur
iberwiegend friedvolles Zusammenleben
einer sehr heterogenen Bevdlkerung;im
Vergleich zu anderen Stadten geringe rdum-
liche Segregation und hohe Diversitatswerte
von Herkunftsgruppen in den Stadtteilen
Frankfurt bietet zahlreiche nicht formalisierte
Bildungs- und Freizeitangebote, wie z.B.
Kinderhauser, Jugendhduser, Seniorenein-
richtungen, Begegnungszentren, Familien-
bildung, Stadtteilbibliotheken sowie weitere
Trégerangebote
Frankfurt hat eine lange und erfolgreiche
Tradition in der Integrationspolitik, die
schon frih auf den Grundsétzen der inter-
kulturellen Offnung, Antidiskriminierung,
Beteiligung und Vernetzung ansetzt und sich
damit von einer defizitorientierten , Auslan-
derpolitik” abgrenzt

Chancen
Zuzug jingerer Bevolkerungsgruppen
verhindert eine Uberalterung der Gesell-
schaft und schwécht den demographischen
Wandel ab
durch verbesserte Integration zugewander-
ter Bevolkerungsschichten gibt es ein erhoh-
tes soziales und wirtschaftliches Innovations-
potenzial
Herstellung von Chancen- und Teilhabege-
rechtigkeit durch MaBBnahmen zum Nach-
teilsausgleich, Verbesserung der Inklusion,
Integration und Partizipation sowie fléchen-
deckende Versorgung mit Einrichtungen der
sozialen Daseinsvorsorge
Reduktion von Barrieren und Ungleichhei-
ten durch zielgruppenspezifische, quar-
tiersbezogene und diversitatsorientierte
MaBnahmen
bessere sozialen Durchmischung der Quar-
tiere durch Bereitstellung von bezahlbarem
Wohnraum und zielgruppenibergreifenden
Angeboten (z.B. Mehrgenerationenhduser,
Nachbarschaftszentren 0.4.)
Bekampfung sozialer Unterschiede durch
integriertes Vorgehen der Amter

Schwéchen
starke Differenzen zwischen den Lebens-
welten der Wohlhabenden und der sozial
Benachteiligten pragen das Zusammenleben
der Rickgang des preisginstigen und
sozialen Wohnungsbaus verstarkt die
Segregations- und Konzentrationstendenzen
benachteiligter Bevolkerungsgruppen
die kulturelle, religiése und soziale Kom-
plexitdt in der Stadt bringt auch Konflikte
und sozial ungleiche Lebenslagen vor Ort
zusammen
Teile der Bevdlkerung mit Migrationshinter-
grund sind in ihrer Lebenslage aufgrund
ihrem rechtlichen Status, ihrer Ressourcen-
ausstattung und mangelnder interkultureller
Offnung immer noch benachteiligt
die hohe Fluktuation in einzelnen Stadttei-
len ist aus der Perspektive des stadtischen
Gemeinwesens eine Herausforderung, z.B.
fur offentliche Einrichtungen, Vereine und
die Gemeinschaft vor Ort

Risiken
Entstehung von Quartieren mit besonderem
Entwicklungsbedarf und rdumlicher Konzent-
ration von Personen mit Mehrfachbenachtei-
ligungen (Armutskonzentration)
mégliche Zunahme der sozialen Differenzen
zwischen den verschiedenen Bevolkerungs-
schichten und Quartieren
Rickgang des sozialen Wohnungsbestands
die geringe Flachenverfigbarkeit und die
aktuelle Dynamik auf dem Wohnungs- und
Immobilienmarkt fihren zu Nutzungskonkur-
renzen mit nachteiligen Auswirkungen auf
Bauvorhaben der sozialen, religiosen und
kulturellen Infrastruktur

Vv

e

Sektorale Analyse

SWOT-
Analyse
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SIEDLUNGSSTRURTUR
UND -RESERVEN

Situation,
zentrale

Entwicklungs-

18

treiber und
Trends

N

Historisch gewachsenes Zentrum mit hoher Dichte und Skyline
Das Bild der Stadt Frankfurt am Main wird heute wie in keiner anderen deutschen Grofstadt von
Hochhé&usern gepragt, die sich vor allem westlich der Innenstadt zu einer Skyline formieren. Das
eigentliche Zentrum der Stadt bestimmt sich jedoch iber die FuBgdngerzone Zeil und das Dom-
Rémer-Areal, dem historischen Siedlungskern der Altstadt. Die heute als Grinflache genutzten
ehemaligen Wallanlagen umgeben die Innenstadt und grenzen diese deutlich von einem ausge-
pragten Griinderzeitbestand ab, der wie ein weiterer Ring um die Kernstadt angeordnet ist. Die
Innenstadt ist fast vollstéindig und mit hoher stiddtebaulicher Dichte bebaut. Die Bebauung wird nur
durch StraBBen, Platze, die Wallanlagen und den Main durchbrochen.

Grofistadtische Urbanitat, Siedlungsbau, Gberformte Dorflagen

und neue Stadtteile
Die klar ablesbare Siedlungsstruktur der innerstadtischen Quartiere mit Blockrandbebauung
verliert sich auBerhalb des Alleenringes entlang der radial verlaufenden Ausfallstrafien. Mit den
offenen Zeilen des Siedlungsbaus der 1950iger und 1960iger Jahre nimmt die stédtebauliche
Dichte deutlich ab. Die Versorgungsbereiche haben sich entlang der StraBen entwickelt. Die in
den 1920iger Jahren oftmals als ,Trabanten” entwickelten Siedlungen des Neuen Frankfurts sind
inzwischen vollstandig in das Siedlungsgefiige integriert. Die historischen Dorfkerne u. a. im
Norden wurden Uber die Jahre sukzessive erweitert. Sie grenzen an den Naturraum der Nidda
oder sind von landwirtschaftlicher Nutzung umgeben. Die kleinen Versorgungszentren in den
historischen Dorflagen sind zT. gefdhrdet. Hohe stadtebauliche Dichten werden in der GuBBeren
Stadt vereinzelt in den GroBwohnsiedlungen der 1970iger Jahre wie der Nordweststadt oder
dem Frankfurter Berg erreicht. Am geringsten sind die baulichen Dichten in Siedlungsbereichen
mit Gberwiegend freistehenden Einfamilien- und Doppelh&usern.

Industriell gepragtes Siedlungsband entlang der Mainachse
Die Siedlungsbereiche entlang des Mains bilden heute ein nahezu zusammenhéngendes ,Band”,
das unterschiedlichste Prégungen in Baustruktur und Nutzung aufweist. Die industrielle Entwick-
lung der Stadt mit den Industrieparks im Westen und den Hafen im Osten ist deutlich zu erkennen.
lhre Flache entspricht jeweils in etwa der GréBe der Innenstadt inklusive ihrer angrenzenden
Stadtteile. Hohe bauliche Dichten werden in historischen Zentren wie Hochst, aber auch in mo-
nostrukturierten Birostandorten, wie zum Beispiel der Birostandort Niederrad, erreicht. Im Osten
der inneren Stadt besteht eine ausgepragte Entwicklungsdynamik mit einer entlang der westli-
chen Hanaver LandstraBe und im Umfeld des Ostbahnhofes und der Europdischen Zentralbank
entstehenden Zentralitét. Das Gleisvorfeld des Hauptbahnhofes wirkt als starke Barriere und trennt
die ,Mainanlieger” vom Norden des Gbrigen Stadtgebietes stark ab, wahrend die Bezige nach
Studen durch zahlreiche Briicken besser ausgebildet sind. Im Stden der Stadt wurde das Stadt-
wachstum historisch durch den Stadtwald begrenzt, in den nunmehr der Flughafen groBflachig
hineingewachsen ist.
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Starkes Wachstum als Herausforderung auf allen Ebenen
Mit dem bis 2030 zu erwartenden Bevélkerungswachstum wird die Nachfrage nach Wohnraum,
aber auch Wirtschafts- und Freizeitrdumen, &ffentlichen Einrichtungen und Verkehrsinfrastruktur
deutlich zunehmen. Die Anzahl der tatsachlich gebauten Wohnungen (Reinzugang 2.801 Woh-
nungen im Jahr 2014) nahm bereits in den vergangenen Jahren stetig zu. Dieser Trend wird durch
die deutliche Zunahme von Baugenehmigungen fir Wohneinheiten unterstrichen, die im Jahr
2014 rund 50 % Gber dem Zehnjahresmittelwert lagen. Auch die Genehmigungen zur Umnutzung
von Birogebduden zu Wohnungen (978 Wohneinheiten / 2014) belegen, dass der Bevolke-
rungszuwachs auf verschiedenen Ebenen aufgefangen wird.

Investitionen im Jahr 2014 (Bausumme und Steuern)

™~

Flachenkonkurrenz wird zunehmen
Die verschiedenen Bodennutzungsarten konkurrieren im Stadtgebiet stark um die verbliebenen
Entwicklungspotenziale, sowohl im bestehenden Siedlungsraum als auch bei der Neuausweisung
von Flachen. Am Beispiel der sozialen Infrastruktur (z.B. Kindertagesstatten, Schulen) wird deut-
lich, dass auch durch Innenentwicklung neue Fléchenbedarfe entstehen.
In einem angespannten Bodenmarkt setzen sich bereits heute vielfach die immobilienwirtschaft-
lich profitabelsten Nutzungen eines Standortes durch. Dies gilt beispielsweise in Mischgebieten
fir Wohnen und Dienstleistungen oder in Gewerbegebieten fir den Einzel- bzw. Autohandel. In
Abbildung 6 wird deutlich, wo die baulichen Investitionsschwerpunkte liegen. Es ist zu erwarten,
dass der Entwicklungsdruck in immobilienwirtschaftlich profitablen Lagen im Stadtgebiet weiter
zunehmen wird.

Eingeschréankte Innen- und Auf3enentwicklungspotenziale
Die Potenziale in der Innenentwicklung — damit sind Baulicken, die Verdichtung bestehender
Siedlungsteile durch zusétzliche Geb&ude sowie die Umstrukturierung industrieller Brachen
oder der stadtvertragliche Umbau von Verkehrsinfrastruktur gemeint — wurden und werden aktiv
genutzt. Die Konversion militarischer Einrichtungen ist nahezu vollstandig abgeschlossen. Die im
Regionalen Flachennutzungsplan vorgesehenen Zuwachsfléchen im Stadtgebiet wurden in den
vergangenen Jahren bereits stark in Anspruch genommen (vgl. Abbildung 7). Dabei erschweren
Entwicklungshemmnisse wie Larm, ErschlieBungsprobleme, Altlasten oder weit gestreutes Grundei-
gentum die Entwicklung dieser Flachen. Auch die tatscichliche Entwicklung von Stadterweiterungs-
und Arrondierungsfléchen, die bereits im Regionalen Flédchennutzungsplan dargestellt sind, ist
keineswegs durchgdngig gesichert.

Sektorale Analyse
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Abbildung 72
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Hinzu kommen grof3flachige Restriktionen wie erforderliche Sicherheitsabstdnde zu Stérfallbetrie-
ben oder das Siedlungsbeschrénkungsgebiet des Flughafens.

Aktuelle Fléichenreserven
Das Wohnbauland-Entwicklungsprogramm 2015 der Stadt stellt bei vollstandiger Umsetzung bis
zum Jahr 2025 ein Flachenpotenzial fir etwa 23.000 Wohneinheiten dar. Fir zahlreiche Gebiete
wurden Entwicklungsschritte eingeleitet. Der Baulickenatlas stellt 2015 ein weiteres Potenzial von
rund 2.600 Wohneinheiten dar. Die gewerblichen Flédchenpotenziale umfassen rund 200 Hektar
Innen- und AuBBenentwicklungspotenzial, die jedoch mit erheblichen Entwicklungshemmnissen
belegt sind.
Im Regionalen Flachennutzungsplan 2010 (RegFNP) fir den Ballungsraum FrankfurtRheinMain
werden unter anderem die geplanten Baufléchen fir Wohnen, Gewerbe und weitere Nutzungen
darstellt (vgl. Abbildung 7). Ein Baufléchenpotenzial ist als bebaut anzusehen, wenn Baurecht
vorhanden, die ErschlieBung gesichert und mit der Bebauung begonnen worden ist. Nach dieser
Definition ist der grofte Anteil der unterschiedlichsten Flachenreserven bereits heute in Anspruch
genommen. Die verbleibenden Fléchen sind bereits in Vorbereitung oder haben erhebliche Ent-
wicklungshemmnisse.

Auswertung der Bauflachenpotenziale 2015
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Abbildung 8

Siedlungsstruktur und -reserven
Réumliche Ausprégung der SWOT-Analyse

Stédrken - Chancen Schwadéchen - Risiken Bauliche Dichte Siedlungsgebiet

Innenentwicklung Wohnen .77, Siedlungsbeschréinkung I schr hoch
aufgrund Stsrfallbetriebe B hoch

AuBBenentwicklung Wohnen :
. Siedlungsbeschrénkungsgebiet [0 mittel

Fléichenpotenzial Wohnen niedrig

(Bauliicken)
Innenentwicklung Gewerbe
AuBenentwicklung Gewerbe

Fléchenpozenzial Gewerbe
(< 10.000m?)

stadtbildpréigender
Hochbaucluster

Sffentliche Griinfléche
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SWOT-
Analyse

Stéirken
stadtebaulich ausgewogene Vielfalt mit
verschiedenen Bauformen, Nutzungen und
Baualter
klar ablesbare Siedlungsstruktur in der inne-
ren Stadt mit Achsen und Ringen
innerstadtischer Griinderzeitbestand und
umliegende Blockrandbebauungen mit
urbanem, groBstadtischem Charakter
Skyline mit Wiedererkennungswert
im Stadtzentrum eine Stadt der kurzen
Wege mit starkem Einzelhandelsangebot
duBere Stadt mit Dorfkernen als eindeutiges
Identitatsmerkmal

Chancen
Innenentwicklung als Chance fir einen quo-
litatsvollen Stadtumbau, Renaissance des
Mischgebietes und Starkung grof3stadtischer
Urbanitat
Siedlungsbestdnde der 1950iger, 1960iger
und 1970iger Jahre mit Fléchenpotenzialen
fir die Nachverdichtung
Ersatzneubau als Chance fiir zielgruppen-
gerechte Wohnformen und Deckung des
Wohnraumbedarfs
Rekonstruktion der Altstadt als identitétsfor-
dernde MaBBnahme
Neugestaltung des Bahnhofumfelds
(Hauptbahnhof, Hachst, Ostbahnhof sowie
Haltepunkte wie z.B. Griesheim) als Chance
zur Verbesserung von Stadfeingéngen

Schwéchen
knappe Flachenpotentiale in alten Ortslagen
in der duBeren Stadt sowie durch grofréu-
mige Restriktionen (z.B. Siedlungsbeschrén-
kungsbereich)
verbliebene Flachenpotenziale mit Aktivie-
rungshemmnissen und hohem Konfliktpo-
tential
teils monostrukturierte Wohngebiete und
Birostandorte mit unbelebten ffentlichen
Rdumen
teilweise Quartiere der Stadt ohne stadte-
baulich ausgeprégte Zentren
starke stadtrdumliche Trennwirkungen durch
hoch belastete HauptverkehrsstraBen und
Schienenwege

Risiken
Flachenbedarf der wachsenden Stadt bis
zum Jahr 2030 voraussichtlich nicht gedeckt
fehlende aktive Mobilisierung von Fléchen
mit Aktivierungshemmnissen verscharft die
Flachenknappheit zusatzlich
Vorrang des Wohnungsbaus kann zu Ur-
banitatsverlust durch Nutzungsentmischung
fihren
Praxis der vorrangigen Umwidmung von
aufgelassenen gewerblichen Baufléchen zu
Wohnbaufléchen treibt neben der Einzel-
handels- und Birofléchenentwicklung die
Bodenpreiserwartung in die Hohe — mit
Nachteilen fir ertragsschwdchere Nutzun-
gen
gegeniber der Siedlungsentwicklung zeit-
lich oft nachlaufender Ausbau des Schienen-
personennahverkehrs verschenkt Synergien
im Hinblick auf Umweltziele und die Férde-
rung einer stadtvertraglichen Mobiitat

Vv
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WOHNEN unob
WOHNUMFELD

Kaum Leerstand im vorwiegend durch Miete geprégten Markt
Der Wohnungsbestand in Frankfurt am Main umfasst rund 372.000 Wohnungen. Mit 2,5% ist der
Wohnungsleerstand in Frankfurt am Main extrem niedrig und als Fluktuationsleerstand (Leerstand
durch Bewohner*innenwechsel) begrindet. In Frankfurt am Main ist kein merklicher Trend zum
Wohneigentum festzustellen, da iberwiegend zur Miete gewohnt wird (etwa 80%). Knapp zwei
Drittel der Wohnungen weisen drei bis vier Rdume auf. Der Grofiteil dieser Wohnungen befindet
sich heute in Mehrfamilienhdusern. Der im Verhdlnis kleine Anteil an Wohnungen in Ein- und
Zweifamilienhdusern hat sich in den letzten 15 Jahren kaum verdndert. Der Wohnungsbestand
in Frankfurt am Main weist zudem ein hohes Alter auf, so sind etwa 40% der Wohngebdude vor
1948 entstanden und ein gleicher Anteil in den Jahren zwischen 1949 und 1970.

Wohnungsversorgung unter Druck
Obwohl eine Zunahme der Baufertigstellungen stattgefunden hat (2014 ca. 2.900 Wohneinhei-
ten), ist die Wohnungsversorgungsquote im Jahr 2014 auf 92,6% (2011: 96,5%) gesunken. Die
Stadtteile mit den héchsten Baufertigstellungen sind Gallus, Kalbach-Riedberg und Nordend-West.
In diesen Stadtteilen befinden sich auch die groBBen aktuellen Baugebiete. Frankfurt am Main hat
im Wohnbaulandentwicklungsprogramm 2015 Flachenpotenziale fir den Bau von etwa 23.000
Wobhneinheiten bis 2025.% Von diesen Wohnbaupotenzialen kénnen knapp zwei Drittel in Um-
strukturierungsgebieten (Innenentwicklung) errichtet werden. Durch reine Innenentwicklung wird
der kiinftig benstigte Wohnungsbedarf aber nicht gedeckt werden kénnen. Aktuelle Wohnungs-
bedarfsprognosen des Regionalverbands FrankfurtRheinMain gehen demgegeniber derzeit von
einem Wohnungsbedarf von rund 74.000 Wohnungen im Stadtgebiet von Frankfurt am Main bis
zum Jahr 2030 aus.*

Abnehmender Wohnfléchenkonsum
Generell haben die neu hinzugekommenen Wohneinheiten im Durchschnitt eine merklich gréBere
Wohnfléche als die Bestandswohnungen. Der durchschnittliche Verbrauch an Wohnflache pro
Person in Frankfurt am Main liegt zurzeit bei ca. 37 m?. Damit liegt Frankfurt am Main deutlich
unter dem Durchschnitt der deutschen GroBstadte (2014: 39,4 m? GroBstédte insgesamt; Deutsch-
land: 44,8 m?).> Durch den hohen Druck auf dem Wohnungsmarkt ist seit 2005 die Anzahl der
zusammenlebenden Personen um ca. 0,1 auf 1,99 pro Wohnung gestiegen und im gleichen Zug
die Wohnflache pro Person um 1 m? deutlich gesunken (vgl. Abbildung 9).
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Abbildung 9
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Wohnflachenkonsum
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Disparitaten im Wohnungsmarkt
Die laufende Ausdifferenzierung der Gesellschaft fihrt im Zusammenspiel mit den ungleich verteil-
ten Wohnpreislagen zu sozialrgumlichen Disparitdten. Diese Verdnderungen stellen differenzier-
tere Bedirfnisse an den Wohnungsmarkt. Der Erhalt preisginstiger Wohnungen ist und bleibt im
Kontext der hohen Nachfrage nach Wohnraum ein wichtiger Eckpfeiler in der gesamtstadtischen
Wohnungspolitik. Im Jahre 2014 standen rund 29.000 Sozialwohnungen zur Verfigung. Dies
entspricht einem Anteil von knapp 8% des gesamten Wohnungsbestands. Bis zum Jahr 2021
werden voraussichtlich die Bindungen von ca. 6.000 Sozialwohnungen auslaufen® und damit
das bereits nicht ausreichende Angebot an preiswertem Wohnraum fir einkommensschwache
Haushalte weiter reduzieren. Sie stehen damit nicht mehr als Sozialwohnungen zur Verfigung.
Um das Ziel einer sozialvertréglichen Stadt —und Quartiersentwicklung zu starken, gewinnen
StadterneverungsmafBnahmen und die Errichtung von sozialem Wohnungsbau in Neubaugebieten
grof3e Bedeutung. Zurzeit sollen in Neubaugebieten 30% der Wohnbaufléchen fir den sozialen
Wohnungsbau bereitgestellt werden.

Unterschiedliche Profile der Stadtteile
Die derzeit 46 Frankfurter Stadtteile haben alle ihre eigene Geschichte, besondere Merkmale
und Qualitaten. Die Identifikation mit dem Stadtteil oder dem Quartier ist in der Regel dort grof,
wo das Wohnumfeld hohe Qualitdten aufweist. Dies kann ein Hinterhof sein, der als Nachbar-
schaftstreffpunkt genutzt wird, eine attraktiv gestaltete Straf’e mit Baumen und Bénken, ebenso wie
ein fuBlaufig erreichbarer Spielplatz oder ein Park in Wohnungsnéhe. Bei Betrachtung aller dem
Wohnen zugeordneten Lebensfunktionen gehért zum Wohnumfeld auch die Qualitét des gesam-
ten Quartiers.
Die Stadtteile weisen verschiedene Problemlagen auf. In der inneren Stadt besteht in der Regel
eine gute Versorgungslage mit Einzelhandel, Dienstleistungen, Gesundheitseinrichtungen und
Gastronomie. Diese Stadtteile haben jedoch haufig einen Mangel an Freirdumen und Parks.
Zugeparkte Straflen mindern die Aufenthaltsqualitét im 6ffentlichen Raum. In der GuBeren Stadt
stellt sich die Lage eher umgekehrt dar. Aufgrund des verdnderten Einkaufs- und Mobilitétsverhal-
tens sowie der gednderten Anspriiche der Konsumenten weist die Versorgung mit Einzelhandel
in diesen Stadtteilen riickldufige Entwicklungen auf. Mit dem Verlust von Einzelhandelsstrukturen
besteht die Gefahr des Verlustes der Orts-und Quartiersmitte und damit der Wegfall einer weiteren
Versorgung mit Gastronomie oder anderen Dienstleistungen.
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Wohnkosten steigen

Generell sind die Wohnkosten in Frankfurt am Main hoch. Die Kaltmieten sind in den letzten Jah-
ren kontinuierlich gestiegen (vgl. Abbildung 10). Die Preissteigerungen bei Eigentumswohnungen
betragen je nach Baujahresstufe zwischen 5 und 10%. Die durchschnittliche Eigentumswohnung
in Frankfurt am Main wurde 2014 zu einem Preis von rund 275.000 € (Vorjahr 245.000 €)
verkauft. Diese Entwicklung fihrt dazu, dass zunehmend auch mittlere Einkommensschichten
Probleme haben, sich mit angemessenem Wohnraum zu versorgen. Neben steigenden Miefen und
Immobilienpreisen haben Veranderungen der Bewohnerstrukturen und des Charakters von Quartie-
ren/Stadtteilen bei vielen Bewohnern auch Angste ausgelost. ,Gentrifizierungsphanomene” sind in
Frankfurt am Main insbesondere in den grinderzeitlich geprégten Wohnquartieren zu beobachten.

Durchschnitts-Mietspiegel Abbildung 107
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Abbildung 11

Wohnen und Wohnumfeld
Réumliche Ausprégung der SWOT-Analyse

Starken - Chancen Schwachen - Risiken

Neuanlage Park schwache

@ Einzelhandelsversorgung

gute Zentren- und

Einzelhandelsstruktur Gefahr der Verdréingung von
Wohnbevslkerung

Potenzial Wohnen (réumliche Abgrenzung:

Milieuschutzsatzung rechtskréiftig und
Potenzial Wohnen auf in Aufstellung)

Umstrukturierungsfléichen

Erholung in Griin- und Freifléchen

- sffentliche Grinfléchen
- GrinGirtel

sonstige Frei- und
Landwirtschaftsfléichen
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Stérken

— historisch gewachsene Quartiere sorgen fir
eine starke Identitét

- meist bedarfsgerechte Zentren- und Versor-
gungstruktur

- Uberwiegend gute Wohnqualitat dank
hohem Grinanteil in der Stadt und neu
geplanten/realisierten Parks

- Starkung des sozialen Gefiiges im Quartier
durch MaBBnahmen der Stadterneuerung

— Vielzahl an unterschiedlichen Schulen und
gute Ausbildungsmoglichkeiten

- gut ausgebauter 5ffentlicher Personennah-
verkehr

- Bestandssicherung von giinstigem Wohn-
raum, da im Eigentum der stadtischen Woh-
nungsbaugesellschaft bzw. von Wohnungs-
genossenschaften

- allgemein hohe Zufriedenheit der
Birger*innen mit der Stadt

Chancen

- in Neubaugebieten kénnen infrastrukturelle
Defizite der angrenzenden Stadtteile oftmals
ausgeglichen werden (z.B. Kindertagesstat-
ten, Schulen, Sporthallen, Parks, Einzelhan-
del)

— durch den hohen Investitionsdruck besteht
die Méglichkeit zur ,Stadtreparatur” (z.B.
Rickbau Gberdimensionierter Verkehrsan-
lagen, neue oder verbesserte 6ffentliche
Grinflachen)

- in neuen Baugebieten kann der Bedarf an
innovativen Wohnformen bericksichtigt
werden

Schwidchen
hoher Druck am Wohnungsmarkt durch

SWOT-
Analyse

hohes Bevolkerungswachstum bei unzurei-
chendem Wohnungsangebot

stark investorengepragter Wohnungsmarkt
mit Fokus auf Wohnungsneubau vernachlés-
sigt die Wohnumfeldgestaltung
innerstadtische Wohnlagen zum Teil nicht
mehr finanzierbar fir Bevélkerung mit
mittlerem und geringem Einkommen, Woh-
nungsneubau vor allem im hochpreisigen
Segment

bei Neubauquartieren keine rechtzeitige
Anbindung an den OPNV/SPNV sowie an
Versorgungseinrichtungen

Mangel, beziehungsweise Rickgang an So-
zialwohnungen um die Halfte in den letzten
25 Jahren

Verringerung der Aufenthaltsqualitét ins-
besondere in innerstadtischen Quartieren
durch hohen Parkdruck

Erhohung von Wohnkosten im Neubau
durch den Bau von Pkw-Stellplatzen

Risiken
Wohnungsangebot in innerstadtischen
Lagen aufgrund der Mietpreislage nur noch
for einkommensstarke Einwohner*innen
bezahlbar
verstarkte Verdrangung von Bevélkerungstei-
len aus Hochpreislagen in der Stadt, Gefahr
der Entwicklung von sozialer Entmischung
zunehmende Investitionen in den Woh-
nungsbau als risikoarme Finanzanlage kann
zu weiter steigenden Immobilienpreisen
fohren
durch die hohen Grundstickskosten kénnen
auch alternative Wohnformen eingeschrankt
beziehungsweise vom Markt verdrangt
werden
Nachverdichtung von Siedlungsbestanden
ohne Bauleitplanung lésst damit neu entste-
hende Bedarfe fir die soziale Infrastruktur
auBen vor und birgt Risiken fir die Wohn-
umfeld- und Freiraumqualitét
Technisch und wirtschaftlich aufwéndige
Entwicklung von Wohnimmobilien auch
in Lagen mit hoher Immissionsbelastung
aufgrund des angespannten Bodenmarktes

/
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Vielfdltiges Angebot an Museen und Theatern
Frankfurt am Main verfiigt Gber den gréBten Kulturhaushalt aller deutschen Stéadte. Mit dem Aus-
bau des Museumsufers wurde der Grundstein fir eine vielseitige Museumslandschaft gelegt. Diese
wird beispielsweise mit der Erweiterung des Stddels, dem Umbau des Jidischen Museums sowie
dem Neubau des Historischen Museums erweitert. Die Oper, das Schauspiel und viele kleine
Theater sorgen fir ein abwechslungsreiches, gut besuchtes Angebot. Viele Einrichtungen sind in
der Innenstadt und den angrenzenden Stadtteilen zu finden. Beim Kulturangebot der 30 grofiten
deutschen Stadte belegt Frankfurt den zehnten Platz.? Im Vergleich der nationalen Metropolraume
anhand des Metropolfunktionsindex des Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung ist die
Funktion ,Kultur” in der Metropolregion FrankfurtRheinMain gegeniber den hohen Anteilen in den
Funktionen ,Verkehr” und ,Wirtschaft” jedoch vergleichsweise schwach ausgepragt.?

Regional gepréagte Veranstaltungskultur

Veranstaltungen wie z.B. das Museumsuferfest, die Dippemess oder das Freilufttheater Stoffel
sowie Mdrkte und StraBenfeste erfreuen sich in Frankfurt und der Region groBBer Beliebtheit. Im
Vergleich zu anderen deutschen Grofistadten sind jedoch Angebote wie Pop- und Rockkonzerte
sowie Musicals, die eine hohe Bedeutung fir Inage und Tourismus haben, unterdurchschnittlich
vertreten.'? Dies gilt auch fir Kinos und Locations fir Filmproduktionen und Filmfestivals, die wich-
tiger Bestandteil der Kreativwirtschaft sind.!! Traditionsreiche Sportereignisse wie das Radrennen
rund um den Finanzplatz Eschborn-Frankfurt, der Ironman sowie Vereine in Bundesligen haben
Uberregionale Ausstrahlung.

Veranderte Bediirfnisse und neue Impulse durch Nachtleben und

Internationalit¢it
Die wachsende Einwohnerzahl und zunehmende Internationalitét — fast zwei Drittel der Zugezo-
genen zwischen 30 und 44 Jahren waren im Jahr 2014 Auslénder*innen- bringt neben neuen
Anforderungen an das kulturelle Angebot positive Impulse mit sich. Frankfurt steht neben Griner
Sof3e und Apfelweingaststdtten zunehmend fir ein beachtliches Spektrum internationaler Gastro-
nomie. Viele auch traditionelle, vor allem auBengastronomische Angebote geraten vermehrt in
Konflikt mit Wohnnutzungen. Beliebte Lagen mit ,urbanem Flair” wie z.B. die obere Berger Strafle
sind besonders betroffen. Schlagzeilen macht dies bei Veranstaltungen wie dem Stoffel oder dem
Friedberger Markt. Neben der Innenstadt konzentriert sich das Nachtleben in Alt-Sachsenhausen
und dem Bahnhofsviertel. Clubs finden sich auch weiter auBerhalb in gewerblich gepragten
Gebieten.
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Besucheranteile der Kultur- und Freizeiteinrichtungen 2014

5,0%
Freibdder
5 70/0 zZusammen
Eiss’porthu"e 24,20/0
Museen

7’20/0 zusammen

Palmengarten

9,3%

Zoologischer
Garten

9.360.062

18,5%
1 4,30/0 Hallenbader

- . zusammen
Birgerhduser
der Saalbau

15,8%

Stadtbiicherei

Maglichkeitsraume fiir Freizeit und Kreativitét unter Druck
Die Naxoshalle sowie die Bdgen an der Honsellbriicke gelten heute als besonders interessante
Orte, in denen Kreative wie z.B. der Kunstverein Montez aktiv sind. Viele vergleichbare Orte
und leerstehende Gebdude gehen als Nischen mit Potenzial fir spontane, nichtkommerzielle und
kreative Nutzungen bzw. Zwischennutzungen aufgrund des hohen Investitionsdrucks, und fehlen-
der Akzeptanz jedoch verloren. Demgegeniber kdnnen neue Formen der Aneignung offentlicher
Réume, z.B. durch das Projekt ,Frankfurter Garten” auf dem Danziger Platz, beobachtet werden.

Frankfurter Freirdume sind Bewegungsraume

Die beliebtesten Sportarten der sehr aktiven Frankfurter sind Jogging, Radfahren und Schwimmen.
Die Halfte aller sportlichen Aktivitaten findet im &ffentlichen Raum statt.’? Hinzu kommen jingere
Freizeitaktivitdten wie Slacklinen oder traditionelle wie Grillen. Deshalb sind die Frankfurter Parks,
Nidda- und Mainufer, Stadtwald sowie Griinfléchen und StraBBenréume wichtige und viel genutzte
Flachen. Diese sind insbesondere mit Blick auf die Freizeitverkehre von FuBgdngern und Radfah-
rern gerade in dicht besiedelten Bereichen kaum vernetzt und stof3en an ihre Kapazitétsgrenzen.
Im Gegenzug sind Nutzungsinitiativen im &ffentlichen Raum wie zum Beispiel Critical Mass (,zu-
falliges” Treffen von Radfahrer*innen) oder NightSkating entstanden.

Starke Sportvereine aber Liicken in der Ausstattung mit Sportanlagen
Besonders stark ist das Frankfurter Vereinsleben hinsichtlich der Sportvereine aufgestellt, von
denen einige Uber 1.000 Mitglieder haben. Neben dem Breitensportangebot sind einige in
verschiedenen Bundesligen erfolgreich vertreten. Der Frankfurter Sportszene stehen neben der
Commerzbank-Arena die Eissporthalle, die Fraport Arena und viele Innen- und Auf3enanlagen zur
Verfigung. Besonders gut ist die gesamtstadtische Versorgung mit kleineren AuBensportanlagen
z.B. fir FuBball und Tennis, wohingegen bei Einzelsporthallen und grofien AuBenspielfeldern eine
generelle Unterversorgung besteht. Dies gilt insbesondere im Innenstadtbereich und Siden der
Stadt auch fir Hallen- und Freizeitbéder.'® Entlang des Mains ,streuen” sich Bootshéuser fir den
Ruder- und Segelsport.

Sektorale Analyse
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Abbildung 13

Freizeit, Kultur und Sport
Réumliche Ausprégung der SWOT-Analyse

Starken - Chancen Schwadéchen - Risiken

vielféltiges und belebtes Viertel

(Kultur, Gastronomie, Shopping,
Nachtleben und Wohnen)

Konzentration Museen
(Museumsufer, Altstadt)

bedeutsame
Freizeiteiteinrichtung

identitétsstiftende Kultur- und
Freizeitorte
(altindustrielle Standorte)

Saalbau
(Biirgerhaus)

Wochen- und Flohmérkte

(<

Weiterentwicklung Kultur- und
Freizeitachse

attraktiver Flussraum Main

und Nidda
ffentliche Grinflache
GriinGirtel

bedeutsamer Sport- und
Veranstaltungsort

Sffentliches Frei- und
Hallenbad

regionale Radroute
(regionaler Fléichennutzungsplan)

+° =, hoher Bedarf Naherholung und
' ¢ Sport in der inneren Stadt

m Aufenthaltsqualitéit Innenstadt
W \I}\ﬁ/ronlzhz:ﬂikt Nachtleben und
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Starken
Finanziell starke stadtische Kulturférderung
in fast allen Stadtteilen Einrichtungen der
offenen Kinder- und Jugendarbeit
Museumsufer als Kombination von kulturel-
lem Cluster, Architektur und besonderem
Stadtraum
mehrfach ausgezeichnete ,Oper des Jahres”
Zentren des Nachtlebens mit unterschiedli-
chem ,Profil” (z.B. Bahnhofsviertel, Berger
StraBe, Alt-Sachsenhausen) und eine zuneh-
mende Internationalitat (z.B. Gastronomie,
Events, Communities) bieten hohe Diversitat
traditionelle Frankfurter Gastronomie als
Identifikationsmerkmal (z.B. Griine Sofe,
Apfelwein) ergénzt durch etablierte Mark-
und Flohmarktkultur
hohe Freizeitqualitét durch attraktive Bewe-
gungs- und Naherholungsrdume insbeson-
dere entlang von Main und Nidda

Chancen
herausragendes Potenzial in der Weiterent-
wicklung des Stadtraums Frankfurt am Main
in Kombination mit Freizeit, Kultur und Sport
aufgrund landschaftlicher Qualitéten und
Lage im Stadtgebiet/Erreichbarkeit
Starkung der Kulturszene durch bessere
Einbindung der ethnischen Vielfalt Frankfurts
Definition von Réumen zur Sicherung und
Entwicklung von Nachtleben, Subkultur,
individuellem Freizeitverhalten (z.B. Bahn-
hofsviertel, Innenstadt, Hanauer Landstraf3e
West)
offentliche Rdume und Einrichtungen kénnen
zielgruppenangepasst und variabel nutzbar
gestaltet werden (z.B. Hafenpark)

Schweéichen
ungleiche Auspragung der Metropolfunktion
der Metropolregion FrankfurtRheinMain
zwischen den starken Bereichen Wirtschaft
und Verkehr sowie dem Bereich Kultur
fehlende Aufenthaltsqualitat in Teilen der
Innenstadt
anhaltender Verlust von ungeplanten Mg-
lichkeitsréumen firr Jugendliche und kreative
Milieus (z. B. Abriss Graffitihalle Naxos),
kein Cluster/, Location” fir Clubs & Konzer-
te durch hohen dkonomischen Verwertungs-
druck auf dem Immobilienmarkt
teilweise weite Wege fiir Kinder zur ndchs-
ten Kinderfreizeiteinrichtung
zahlreiche Barrieren sowie die Bevorzugung
des Autoverkehrs verhindern ein durchgén-
giges Rad- und Laufwegenetz

Risiken
Nachteile im Wettbewerb mit anderen Me-
tropolen um hochqualifizierte Arbeitskréfte
durch weniger stark ausgepragten Standort-
faktor Freizeit/ Kultur
Konfliktsituationen zwischen Wohnnutzun-
gen, Gastronomie und Veranstaltungen,
Schwund von Urbanitat durch mégliche
Nutzungsentflechtung
weiter zunehmende Nutzungskonflikte und
steigende Unterhaltungskosten in stark
genutzten Sffentlichen Grinflachen (u.a. An-
lagenring, Ost-, Grineburg- und Ginthers-
burgpark, Main- und Niddaufer, Lohrberg)
Verlust von identitdtsstiftenden Bauten und mit
diesen Orten verbundenen Traditionen durch
abnehmende bauliche Nutzungszyklen

Vv
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Frankfurt am Main: Einer der wirtschaftsstérksten Standorte Deutschlands

und Europas
Frankfurt am Main verfigt mit zirka 925 Erwerbstdtigen pro 1000 Einwohner mit Abstand iber
die héchste Arbeitsplatzdichte Deutschlands und erwirtschaftet mit 93.200 € das héchste Bruttoin-
landprodukt (BIP) je Erwerbstdtigen (2013).'4 Bei diesem Trend kann innerhalb Deutschlands nur
die Metropolregion Minchen mithalten.’ Seit Jahren steigt die Zahl der sozialversicherungspflich-
tigen Beschdaftigten (SvB) stetig an (+ 8 % 2008 — 2014).'¢ Auch die Anzahl Unternehmen ist seit
2008 um 5,3 % auf 42.892 im Jahr 2014 gestiegen.'” Etwa 89,2% der Erwerbstdtigen arbeiten
im Dienstleistungssektor, 10,7% im Produzierenden Gewerbe und 0,1% in der Landwirtschaft
(2013).'¢ Die Arbeitslosenquote in Frankfurt am Main weist mit 6,7 % (September 2015) den
niedrigsten Wert seit Juni 2002 auf, liegt aber dennoch Gber dem hessischen Niveau.'?

Arbeitslosenquote im Vergleich

Berlin

v\’\/"\/\'\f—\/\f\/\/\/\ Diescldort
W o kfurt

am Main

WM Shutigart
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Hochwertiger, internationaler und innovativer Arbeitsmarkt
In Frankfurt am Main liegt der Auslénder*innenanteil unter den SvB mit 18 % (2015) iberdurch-
schnittlich hoch;?' zudem verfigen 15,6 % der Unternehmen iber einen ausléndischen Hinter-
grund (2014).22 Ferner haben 24,7 % aller Beschaftigten in Frankfurt am Main einen akademi-
schen Abschluss, was in Deutschland nur von Miinchen und Stuttgart Gbertroffen wird (2015).23
In Frankfurt am Main wurden im Jahr 2014 8.290 Neugriindungen gezahlt. Dies entspricht 15 %
der insgesamt 55.800 Neugriindungen in ganz Hessen, bei einem Fléchenanteil Frankfurts von
nur 1,2 %.%4

Hervorragende internationale und nationale Vernetzung
Frankfurt am Main verfigt Gber den drittgréBten Passagierflughafen Europas (nach London Hea-
throw und Paris Charles de Gaulle) und Europas gréfiten Frachtflughafen. Zudem ist die Stadt mit
dem Hauptbahnhof und dem meistbefahrenen Autobahnkreuz Deutschlands &uBerst gut innerhalb
Europa vernetzt. Die wichtigsten europdischen Wirtschaftszentren sind dadurch in weniger als
einem zweistindigen Flug erreichbar. Frankfurt am Main ist aufgrund dieser Rahmenbedingungen
fir internationale Unternehmen und Logistikunternehmen sehr gut positioniert.?

Frankfurt am Main als digitaler Hub
Frankfurt am Main ist der Standort des deutschen Internetknotens DE-CIX, iiber welchen 85% des
deutschen Internet-Verkehrs laufen. Der DE-CIX nicht nur der grofite deutsche, sondern auch der
weltweit gréBte Datenaustauschpunkt. Frankfurt am Main verfiigt zudem tber die zweithdchste
Rechenzentrumsdichte in Europa und mehrere tausend Kilometer Glasfaserstrecke.?6

International bedeutender Finanzstandort
Frankfurt am Main ist neben London und New York einer der bedeutendsten Finanzplétze weltweit
und das Zentrum firr Aufsicht und Regulierung in Europa. Die Europdische Zentralbank mit ihren
weitreichenden Befugnissen bei der Kapitalmarktaufsicht und Geldpolitik; die EIOPA (European
Insurance and Occupational Pension Authority) als die européische Versicherungs- und Pensions-
fondsaufsicht; die Bundesbank; die Bundesanstalt fir Finanzdienstleistungsaufsicht (BaFin) sowie
die Stiftung ,Global Legal Entity Identifier Foundation (GLEIF), eine Schlisselinstitution zur Vermei-
dung und Einddmmung kinftiger Finanzkrisen haben ihren Sitz in Frankfurt am Main. AufBerdem
sind Kapitalmarktakteure wie das RMB Offshore Center Initiative Frankfurt, ein Offshore Handels-
zentrum fir die chinesische Waéhrung; die Deutsche Bérse AG und knapp 300 namhafte deutsche
und internationale Banken sowie Biiros ausldndischer Notenbanken in Frankfurt am Main zu
Hause. Gemeinsam mit der Consulting- und Versicherungsbranche bildet die Finanzwirtschaft vor
allem im Bankenviertel der Stadt ein Cluster von weltweiter Bedeutung.?”

Industriestadt
Die Industrie und das verarbeitende Gewerbe verfiigen in Frankfurt am Main iber eine lange
Tradition. Auch heute sind viele grofie Akteure der industriellen Produktion in der Stadt zu Hause.
Die Besonderheit der Frankfurter Industrie ist ihre hohe Produktivitat: die Wertschépfung pro
Beschaftigter/Beschaftigtem ist mit 118.700 € deutschlandweit unter den Top 5.8 Zu den grofien
Branchen in Frankfurt am Main zdhlen unter anderem die chemische Industrie, die Elektronik- und
Datenverarbeitungsbranche sowie die Nahrungsmittelindustrie. Wahrend in der Vergangenheit
die Industrie einen Beschaftigtenriickgang verzeichnete, wachst der Industriestandort Frankfurt am
Main wieder. Die Anzahl der SvB im produzierenden Gewerbe ist von 2008 bis 2014 um rund

13 % und im verarbeitenden Gewerbe um rund 15 % gestiegen.?’

Gewerbesteuereinnahmen finanzieren nahezu die Hélfte aller stadtischen
Ausgaben
Der Anteil der Gewerbesteuer an den Steuereinnahmen betragt 70 % (2014).%° Richtet man den
Fokus auf die 100 gréfiten Unternehmen in Frankfurt am Main, so liegt der Anteil der Gewerbe-
steuereinnahmen durch Industrieunternehmen bei zirka 45 % (2015).3!
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Abbildung 15%?

Attraktive Einkaufsstadt
Frankfurt am Main bietet ein attraktives und stabiles Umfeld fir den Konsum. Mit einem Zent-
ralitdtsindex von 111,2; einem Umsatz von 30 % durch auswdrtige Kunden®? und einem EZH-
Kaufkraftindex von 109,9 wird die iberregionale Bedeutung klar unterstrichen. Ferner befindet
sich mit der Konsumlage ,Zeil” in der Frankfurter Innenstadt eine der am stérksten frequentierten
EinkaufsstraBen Deutschlands.33

Frankfurt als Tourismusdestination
Der Tourismus spielt eine wichtige Rolle im Wirtschaftsgefige der Stadt. Aus der touristischen
Nachfrage resultieren insgesamt mehr als 4 Mrd. € Bruttoumsatz. Das tourismusinduzierte
Beschaftigungsvolumen in der Stadt betréigt rund 68.000 Personen.3’ Trotz des bereits hohen
Niveaus sind die Gdstezahlen von ca. 3,7 Mio. in 2010 auf inzwischen 4,8 Mio. im Jahr 2014
gewachsen. Auch die Ubernachtungszahlen sind von 6,1 Mio. im Jahr 2010 auf inzwischen
8,0 Mio. im Jahr 2014 angestiegen.®s Rund ein Finftel aller Ubernachtungen werden durch das
Tagungsgeschaft initiiert.3

Lebendige Messe- und Kongressstadt
Das Messegeldnde in Frankfurt am Main ist das zweitgroBte weltweit.?” Seit 2009 verbucht Frank-
furt am Main eine konstant wachsende Zahl an Tagungen und Kongresse. Im Jahr 2014 fanden
Uber 70.000 Veranstaltungen mit 4,3 Mio. Teilnehmer*innen statt — darunter knapp 20 % in einer
GréfBenordnung von mehr als 50 Gasten.3®

UnternehmensgréBen 2014

77,3%

1-9 Beschdftigte

1,4%
250 und mehr Beschdftigte

4,8%

50- 249 Beschdftigte

16,5%
10-49 Beschdftigte
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Abbildung 16

Wirtschaft und Beschéftigung

Raumliche Auspréigung der SWOT-Analyse

Starken - Chancen

Gebiet mit hoher
Arbeitsplatzdichte
(iber 100 Arbeitsplétze pro Hektare)

Nutzungsschwerpunkte

Finanzdienstleistungen
Industrie

Gewerbe
Einzelhandel

Kreativwirtschaft
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potenzielle Gewerbefléche
mit Aktivierungshemmnis




SWOT-
Analyse

Stéirken
weltweite Bekanntheit der Stadt mit Image
als hochwertiger und internationaler Wirt-
schaftsstandort und Finanzplatz
internationale Vernetzung und verkehrs-
ginstige Lage fordern die Attraktivitdt des
Standortes firr alle Wirtschaftsbereiche
vorhandene digitale Infrastruktur ist eine
wesentliche Voraussetzung fir die Industrie
sowie Dienstleistungsunternehmen und zieht
Innovationen und neue Geschéftsideen
nach sich
Gewerbesteuer trigt maf3geblich zur Finan-
zierung der Stadt bei
hohe Branchenvielfalt und kleinteilige sowie
diversifizierte Unternehmensstrukturen
mindern die Abhdngigkeit von einzelnen
Branchen und Konjunkturzyklen
Industrie mit besonders hoher Wertschdp-
fung als Innovationstreiber

Chancen
Ausbau der Flugkapazitdten ermaglicht wei-
teren Ausbau der Europalogistikdrehscheibe
durch Ausbau der digitalen Infrastruktur
positioniert sich Frankfurt als exzellenter
Standort fiir den Bereich Industrie 4.0 und
kann eine Vorreiterrolle einnehmen
Erhalt und Ausbau der diversifizierten Wirt-
schaftsstruktur erhdht Stabilitat
Optimierte Fldchennutzung an bestehenden
Standorten als Chance fir Effizienzsteige-
rung und héhere Standortzufriedenheit der
Unternehmen
langfristige Anziehungskraft des Wirtschafts-
standortes aufgrund ansdssiger europdi-
scher Finanzmarktinstitutionen und internati-
onaler Konsulate
aktive Begleitung und Unterstitzung einer
raumlich-funktionalen Arbeitsteilung zwi-
schen den Kommunen des gemeinsamen
Wirtschaftsstandortes FrankfurtRheinMain

Schwéchen
sinkende Ansiedlungs- und Expansionsmdg-
lichkeiten fur Unternehmen wegen zuneh-
mender Flachenknappheit
Flachenbedarf der Industrie im Nutzungs-
konflikt mit anderen Branchen
Aktivierungshemmnisse bei Freifléchen fir
potentielle Gewerbenutzung
teilweise Mangel an Fachkréften und Ar-
beitsplatzen fir Geringqualifizierte
Biroflacheniberkapazitat, z.B. aufgrund
nicht marktgéngiger Angebote, vor allem in
peripheren Lagen

Risiken
Erreichen der Wachstumsgrenzen fir
Unternehmen im Stadtgebiet aufgrund von
Bodenpreisen, Flachenknappheit, Arbeits-
kraftemangel, Verkehrs- und Infrastruktureng-
pdssen
Verlust von inhabergefihrten Betrieben,
gewachsenen Wirtschaftsstrukturen und
wohnortnahen Arbeitsplatzen
Verdréngung von Gewerbe und Industrie
durch stadtebauliche Aufwertungsprozesse
und heranriickende Wohnbebauung
hohe Standortkosten / Immobilienpreise fir
Unternehmen und Arbeitskrafte lassen eine
Minderung der Innovationskraft befiirchten.
Dies erschwert die Lage fir Start-ups und
Kreativunternehmer*innen
Gefahr, dass erforderlicher Ausbau der
digitalen Infrastruktur nicht zeitnah erfolgt
und damit der Anschluss an die Entwicklung
verpasst wird

Vv
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LANDSCHAFT
UND FREeIRAUM

Frankfurter Landschaften
Die Stadt Frankfurt am Main weist topographisch eine Beckenlage auf: zwischen den Mittelgebir-
gen von Taunus, Vogelsberg, Spessart und Odenwald. Landschaftlich prégend sind die beiden
Flisse Main und Nidda sowie der Stadtwald im Siden, das Higelland des Berger Rickens im
Osten und die Landwirtschaft im Norden und Westen.
Diese ,Frankfurter Landschaften” finden sich im Frankfurter GrinGiirtel mit seinen rund 8.000 ha
ebenso wieder wie eine hohe Artenvielfalt, ein klimatischer Ausgleich und seine Bedeutung fir
Sport und Freizeit. Er ist der dritte grine Ring um die Stadt, der 1991 durch die Stadtverordne-
tenversammlung mit der GrinGirtel-Charta beschlossen und geschitzt wurde. Diesem gingen
Anfang des 19. Jahrhunderts die Frankfurter Wallanlagen und der am Anfang des 20. Jahrhun-
derts entstandene Alleenring voraus, bei dem aber die verkehrliche Nutzung deutlich Gberwiegt.
Zwischen diesen grinen Ringen sind tangential verbindende Freiraumstrukturen (Speichenmodell)
nur in Ansdtzen vorhanden.

Freiraumstruktur der Stadt

Die Stadt Frankfurt am Main verfiigt weiterhin iiber einen hohen Anteil an unbebauten Freifléchen

(vgl. Abbildung 17). Insbesondere die nérdlichen Stadtteile sind in Landschaften eingebettet, die

weitgehend von der Landwirtschaft geprdgt sind. Die dortigen landwirtschaftlichen Flachen haben

eine hohe Bodengiite, wie sie zwischen Main, Taunus und Wetterau zu finden ist.

Im Siedlungsbereich zeigen sich grofle Unterschiede in der Ausstattung mit Grin- und Freifléchen.

Wahrend die Versorgung der innerstadtischen Bezirke mit &ffentlichen Grinflachen weitgehend

defizitdar ist, sind vor allem in den nérdlichen innerstédtischen Quartieren Parks, Friedhéfe und an-

dere Freirdume stadtbildprdgend. Ohne Beriicksichtigung von B&dumen im Forst und auf privatem
Grund gibt es im Stadtgebiet rund 200.000 B&ume, die sich als ,grine Infrastruktur” netzartig
Uber den &ffentlichen Raum verteilen.

Urbane Garten
Uber Frankfurt am Main verteilt, nehmen die Kleingérten mit Gartenland und Gemeinschaftsfla-
chen eine Fléche von etwa 535 Hektar ein. Das Kleingartenwesen hat in Frankfurt am Main eine
lange Tradition: 1888 wurde der erste Kleingartenverein gegrindet. Heute sind nahezu 16.000
Kleingdrten in 115 Vereinen organisiert. Neben den Kleingérten dienen auch Freizeitgarten und
Grabeland auf 6ffentlichen und privaten Fléchen der Selbstversorgung.
Urban Gardening ist als never Trend auch in Frankfurt am Main angekommen. Von Héchst
Uber die Innenstadt und den Frankfurter Norden bis nach Fechenheim gartnern zur Zeit
Birgerinnen und Birger in zehn Gartenprojekten auf &ffentlichen Flachen miteinander. Hinzu
kommen beispielsweise die Gemeinschaftsgarten von Kirchengemeinden, Senior*innenheimen
und Schulprojekten.
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Abbildung 1740

Vielféltige Nutzung der Freirdume - und das Problem der Ubernutzung
Der Trend zur Freizeit- und Sportgestaltung im Griinen, die Zunahme an Fu3- und Radverkehr,
die unterschiedlichen Anspriiche von Jung und Alt, aber auch der weiter anhaltende Zuzug nach
Frankfurt — auch von Menschen aus anderen Landern — fihren zu einer vielféltigen Nutzung der
Freirdume. Der innerstddtische offentliche Raum ist knapp bemessen. Viele Freifléchen leiden unter
Uberbeanspruchung und Vermillung und stellen die Stadt vor groBe finanzielle Herausforderun-
gen. Den Freifléchen in der Stadt wird eine hohe Wertschétzung zugesprochen, was sich auch an
der Aufwertung der hier liegenden Immobilien bemerkbar macht. Zwar wachsen die 6ffentlichen
Grinflachen um 1% pro Jahr; aber der Pro-Kopf-Anteil sinkt infolge des Bevélkerungswachstums
zugleich um 1,5%. Mit der zunehmenden Nutzungsintensitdt steigt die Konkurrenz zwischen unter-
schiedlichen Nutzer*innengruppen.
Die Zerschneidung der Landschafts- und Freirdume verhindert an vielen Stellen deren Zugénglich-
keit und schrankt die Leistungsfahigkeit des Naturraums ein. Halb&ffentliche Freiflachen wie z.B.
Schulhéfe sind oftmals unzugénglich und stehen der Allgemeinheit nicht zur Verfigung.
Nicht nur die &ffentlichen Grinfléchen unterliegen einem Nutzungsdruck, das Ziel der baulichen
Innenverdichtung steht meist dem Erhalt von privaten Freiflachen und lhren vielfaltigen Leistungen
entgegen. Durch den Druck auf die wenigen verfigbaren, innerstddtischen Freiflachen wird auch
der &ffentliche StraBenraum zunehmend als Aufenthaltsort wiederentdeckt. Dies geht oft mit einer
Kommerzialisierung &ffentlicher Fléchen durch die AufBengastronomie einher.

Freifldchennutzung 2013

Parks und Grinanlagen 6,2%

48,0% OFant|.GrUnon|ogen 24,20/0 Landwirtschaft
35,6% Kleingérten 77,2% Acker
16,4% Friedhofe 11'3% Grinland

11,2% Gartenland
0,3% Sonstige LW-Fléchen

Wald 1 5,3°/o

248,3 km?2 1,5% sporifiiichen

Verkehrsflchen 20,8°/o 5
51,1% StrafBen 2,] Yo Wasserfléchen
8,5% Wege

2.5% Pléitze

26,8% Flugplatz

0,1% Schiff

11,0% Eisenbahn

Sonstige 1,30/0 28,60/0 Gebdude und Freiflichen

Statusbericht




Abbildung 18

Landschaft und Freiraum
Réumliche Ausprégung der SWOT-Analyse

Starken - Chancen Schwachen - Risiken

Méglichkeitsraum H”“l”” Grinfléchenunterversorgung
Speichen und Strahlen (keine Fléichen > 1000 m? in Gehdistanz)

&ffentliche Grinfléiche H””l”” stark frequentierte Griinanlage

(Tendenz Ubernutzung mit drohendem
GriinGirtel Verlust der Erholungsfunkiion )

Freiflache Zerschneidung GriinGirtel
Landwirtschaft
Wald

Anschluss
Regionalparkkorridor

aufgewerteter Sffentlicher
Raum

(abgeschlossene Projekte Programm
“schéneres Frankfurt”)
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SWOT-
Analyse

Stérken
hohe Identifikation der Frankfurter*innen
mit Landschaft und Stadtgriin, im nationalen
Vergleich hohe Birger*innenzufriedenheit
mit den Grinanlagen
Landschaftsrdume und Frischluftquellgebiete
sind gut durch die GrinGirtel-Verfassung
und die Landschaftsschutzgebiet-Verordnung
geschitzt
sehr gutes Baummanagement, Baumschutz-
satzung und FSC-Zertifizierung des Stadt
forstes mit guter Holzvermarktung (Frankfurt

als European City of the Trees 2014 [Europd-

ische Stadt der Baume])

qualitativ gute und nutzerorientierte Neuan-
lagen von Grinflachen

tragféhige und akzeptierte langfristige
Entwicklungskonzeptionen vorhan-

den, mit GrinGirtel und Mainufer als
Schlisselrdumen

Chancen
Griin- und Freiflachen sind wesentlicher Teil
der Stadtentwicklung: Griinversorgung ist
ein ,harter” Standortfaktor, ,grine Infra-
struktur” als wesentlicher Teil der Stadtent-
wicklung
die weitere Siedlungsentwicklung kann
durch eine durchgdngig integrierte Bearbei-
tung von Stadtebau und Landschaftsplanung
qualifiziert werden
gute finanzielle Lage bietet Chance zu
nachhaltiger Innenentwicklung und Schutz
der AuBenfléchen
sozialer Bezug zu Griinflachen und &ffent-
lichem Raum kann Verantwortlichkeit zu
Umweltthemen und den gesellschaftlichen
Zusammenhalt der Stadtgesellschaft insge-
samt starken
mit Realisierung von Griinfléchen kénnen
umliegende Immobilien aufgewertet werden
Handlungsrdume der ,Speichen und Strah-
len”: konzertierte Umsetzung von Wege-
verbindungen fir FuBgdnger*innen und
Radfahrer*innen, neue oder verbesserte
Griinflachen (Klimafunktion, Freircume) fir
die Stadtbewohner*innen

Schwéchen
relativ kleines Stadtgebiet im Verhaltnis zur
Einwohnerzahl bietet wenig Platz fir Griin-
flachen
Zerschneidung und Belastung des Land-
schafts- und Siedlungsraumes durch groBBe
Verkehrsachsen
starke Disparitdten in der Freiraumausstat-
tung und -Erreichbarkeit, insbesondere
auch in sozial benachteiligten Stadtteilen
das Thema der Umweltgerechtigkeit (vor
allem die unterschiedlichen Umweltbelas-
tungen verschiedener sozialer Gruppen)
bei der Freiflachenentwicklung ist bislang
untergeordnet behandelt worden
hohe Beanspruchung aller Freirdume bis zur
Ubernutzung von &ffentlichen Griinfléchen
(Mainuferpark, Grineburgpark u.a.) und
Vermillung der Freirdume

Risiken
starker Nutzungsdruck auf vorhandene Er-
holungs-/ Freifléchen-/ Schutzgebiete durch
Bevélkerungswachstum und hohe Nachfro-
ge im Immobilienmarkt
durch Nachverdichtung weiter steigender
Nutzungsdruck auf Grinanlagen, Nach-
verdichtung auf 6ffentlichen Griinflachen,
nachverdichtete Stadtteile mit Grinflachen-
unterversorgung auf Grund zunehmender
Bevdlkerungsdichte
Reduzierung von Landwirtschaftsflachen
durch bauliche Entwicklung
fehlende Beachtung von Summeneffekten
von Einzelprojekten iber léngeren Zeitraum
bei der Beurteilung und Realisierung von
Bauvorhaben mit Klimaauswirkung, Eingriff
in Arten-und Biotopschutzbelange und der
Schutz- und Erholungsfunktion
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UMWELT,
STADTRLIMA UnD
GESUNDHEIT

Ein sich verdnderndes Klima verstarkt die Warmebelastung fir Menschen
In Frankfurt gibt es im Sommer bereits heute ausgepréagte hochsommerliche Wérmeinseln mit bis

zu 10°C hdheren Temperaturen als im Umland. Haufig windschwache Wetterlagen fihren zusétz-
lich dazu, dass in den Warmeinseln ein Frischluftmangel entsteht. Aus den erhdhten Konzentratio-

nen an Ozon und Feinstaub ergeben sich weitere gesundheitliche Belastungen fir die Menschen.
Hitzewellen, gepaart mit erhdhten Schadstoffbelastungen, haben in Frankfurt in den Jahren 2003
und 2010 nachweislich zu einer signifikanten Erhchung der Sterberate, insbesondere bei dlteren

Menschen gefihrt.#! Die im Zuge des Klimawandels weiter steigenden Mittel- und Extremtempera-

turen verscharfen die kritische Situation. Es ist mit einer Zunahme der Tage mit Wérmebelastung
um bis zu 50% bis 2050 zu rechnen (vgl. Abbildung 19). Stadtgebiete mit der Tendenz zur
Uberhitzung und zugleich einem hohen Anteil an dlteren Menschen, aber auch mit Einrichtungen
fir Kinder zdhlen zu den anfélligsten Gebieten fir die gesundheitliche Beeintréchtigung durch
verstdrkte Wérmebelastung.

Klimaverénderung 1949-2012
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Das Angebot an Gesundheitsinfrastruktur ist sehr gut
In der Region FrankfuriRheinMain ist das Angebot an Einrichtungen und MaBnahmen zur Gesund-
heitsversorgung sehr gut. Durch die zahlreichen Krankenhé&user und niedergelassenen Arztpraxen
wird die regionale und iberregionale Versorgung sichergestellt. Erganzt wird das Angebot in Frank-
furt am Main durch zahlreiche Angebote zur Gesundheitsberatung und Gesundheitsprévention.

Die Bevdlkerung leidet unter Larmbelastung
Weite Teile der Stadt und der Region sind durch Starts und Landungen am Frankfurter Flughafen
hohen Fluglérmbelastungen ausgesetzt. Eine Prognose der tatsachlichen Entwicklung der Flug-
lérmbelastung kann jedoch nur bedingt gestellt werden, da die Flugverkehrszahlen seit einigen
Jahren stagnieren, und die reale Entwicklung mit rund 470.000 Flugbewegungen® im Jahr 2014
deutlich unter der Prognose fir den Ausbau des Flughafens liegt (608.000).
Der Fluglarm hat zur Festlegung eines Siedlungsbeschrankungsgebietes im Regionalplan Sidhes-
sen gefihrt, innerhalb dessen die weitere Siedlungsentwicklung nur sehr eingeschrénkt méglich
ist. Ein hoher Bevélkerungsanteil leidet dariiber hinaus - vielerorts noch stérker — unter der
Larmbelastung durch den StraBBenverkehr. Dies wird in den kommenden Jahren einerseits durch
das zunehmende Pendleraufkommen entlang der Hauptverkehrsachsen wachsen, andererseits
aber auch an Durchgangs- und SeitenstrafBen durch den zunehmenden innerstadtischen Verkehr
einschlieBlich der Lieferverkehre. Doch selbst wenn der weitere Ausbau des Schienennetzes mit
entsprechendem Schallschutz kombiniert werden wird, so ist auch beim Schienenverkehr entlang
des engmaschigen Netzes von noch weiter zunehmender Larmbelastung auszugehen.

Luftverschmutzung und Altlastenproblematik sind reduziert
In den letzten 25 Jahren ist die Luftverschmutzung in Frankfurt signifikant zurickgegangen, und
mit der Einfihrung der Umweltzone fir Kraftfahrzeuge im Jahr 2008 liegen heute nur noch die
Stickoxide Uber den definierten Grenzwerten. Auch die Altlasten sind heute in Frankfurt nur noch
punktuell ein Problem. Sie sind anndhernd flachendeckend erfasst, begrenzen aber zugleich die
Potenziale der Stadtentwicklung an den jeweiligen Standorten.

Industriestandorte als potenzielle Gefahrenherde
In der Umgebung von Stérfallbetrieben greift auch in Frankfurt am Main die Seveso-lll-Richtlinie
der EU. Diese besagt, dass insbesondere bei der Ausweisung von Neubaugebieten zu diesen
Betrieben ein angemessener Abstand gehalten werden muss. Die damit einhergehenden Restrik-
tionen fir die stddtebauliche Entwicklung betreffen in Frankfurt insbesondere die Umgebung der
Industrieparks Héchst und Griesheim, den Osthafen und den Stadtteil Fechenheim.

Invasive Arten als potenzielle Gefahrenherde
Der Klimawandel und die Globalisierung mit weiter zunehmenden Handels- und Personenstrémen
sind fir den Verkehrsknotenpunkt Frankfurt Faktoren, die die Ansiedlung und Verbreitung invasiver,
d. h. einwandernder Arten (Pflanzen und Tiere, aber auch Krankheitserreger) begiinstigen. Die
Ausbreitung von Krankheitserregern, die bereits in Deutschland heimisch sind (wie Hantaviren,
Borrelien, FSME) oder von neuen Krankheitserregern (wie die Asiatische Tigermicke, Dengueviren,
Chikungunya-Viren) sowie das mégliche Auftreten neuer Infektionskrankheiten werden durch das
Gesundheitsamt beobachtet.
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Abbildung 20

Umwelt, Stadtklima und Gesundheit
Réumliche Ausprégung der SWOT-Analyse

Starken - Chancen Schwiéchen - Risiken

||’ Zufuhr von Kaltluft / Frischluft \\\ Raum mit hoher klimatischer

Belastung fiir den Menschen

«- Ventilationsbahn
Main / Nidda Straf3enlérm 55 -70 dB /
70-90dB
Griin- und Freifldchen (Quelle: Larmkartierung Hessen 2012)

sffentliche Grinfléiche .7+ Siedlungsbeschrénkung

- “..- aufgrund Stérfallbetriebe
- GriinGirtel !
I - Siedlungsbeschréinkungsgebiet
sonstige Frei- und
Landwirtschaftsflachen

Schwaéchen - Risiken

\\\ Raum mit hoher klimatischer
Belastung fir den Menschen

I StrafBenldrm 55 -70 dB /

70-90dB
(Quelle: Lérmkartierung Hessen 2012)
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SWOT-
Analyse

Stéirken
geschitzte Kalt-/Frischluftquellgebiete im
AuBenbereich

- hohe Sensibilitat gegeniber Klimawandel

bei Bevélkerung und in der Politik
Finanzstarke der Kommune ermdglicht pro-
aktives Handeln im Umweltbereich
koordiniertes Handeln von Stadtpolitik

und Stadiverwaltung sowie gute Daten-
basis erméglichen effektive Antworten auf
Klimawandel (z. B. Koordinierungsgruppe
Klimawandel als existierendes Netzwerk)

Chancen

gute wirtschaftliche Lage und hohe Sensi-
bilisierung bieten eine Chance fir weitere
nachhaltige Innenentwicklung und Schutz
der AuBBenbereiche

Ausdehnung des Nachtflugverbotes redu-
ziert Larmbelastung

optimierte Verkehrsleitsysteme und neue

Konzepte fir den Individualverkehr reduzie-

ren die Umweltbelastung (zudem mégliche

Erhdhung des Bestandes an elektrobetriebe-

nen Fahrzeugen)
Kooperationsmdglichkeiten zwischen Stadt
verwaltung und Wirtschaft, Wohnungsbau,
Wissenschaft, Deutschem Wetterdienst als
Chance fir erhdhte Wirksamkeit von Maf3-
nahmen

Stadtklimadaten und -projektionen werden
belastbarer und erhalten zunehmend Aner-
kennung als Planungsgrundlage

Schwéchen
hohe Wérmebelastung im innerstadtischen
Bereich im Sommer
geringer Luftaustausch im Innenbereich
aufgrund der topographischen Lage
erhdhter Stress durch Bevélkerungszuwachs,
erhohtes Verkehrsaufkommen, Verlust von
Freiflachen etc. fihrt zu gesundheitlichen
Belastungen
Nahe des Flughafens zum Siedlungsbereich
erhoht die Larmbelastung der Bevilkerung
sehr hohes tagliches Pendleraufkommen
emittiert groBflachig Larm

Risiken
hoher Wohnbaudruck und wirtschaftliche
Prioritaten kdnnen Ricksichtnahme auf Kli-
maschutz mindern (z. B. weitere Bebauung
von Frischluftschneisen, hoher Versiegelungs-
grad bei innerstédtischer Verdichtung)
weitere Zunahme des Verkehrs als gesund-
heitliche Belastung
Zunahme der Wérmebelastung kann ver-
stéirkt zu Herz- Kreislauf- Problemen fihren
Leistungsvermdgen von Freiflachen durch
Klimawandel und weitere Zunahme von
Larm in Gefahr (z. B. geminderte Erholungs-
funktion)
Konkurrenz zwischen Immissions-, Klimaund
Landschaftsschutz kann zu Fehllésungen
fihren (z. B. Larmschutzwénde in der Land-
schaft/ in Frischluftschneisen)
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ENERGIe UND
KLIMASCHUTZ

Energiebedarf ~ . .
Im Jahr 2010 lag der Endenergiebedarf der Stadt bei 22,7 Terrawattstunden.* Dabei wurde mit Sll'uai'lon,
etwa 50% der grofite Anteil der Endenergie fir den Bedarfssektor Warme, 30% fir Strom und zeni‘rale

etwa 20% fir Verkehr verwendet. Aufgegliedert nach den Nutzungstypen ergibt sich folgende .
Verteilung: Industrie mit 30%, Gewerbe, Handel und Dienstleistungen mit 29%, Haushalte mit < Entwmklungs-
22% und Verkehr mit 19%. Im Vergleich zu den Stadten in Deutschland weisen Industrie sowie P

Gewerbe, Handel und Dienstleistungen héhere Anteile am gesamten Endenergiebedarf auf. treiber und
Minderungspotenziale im Energiebereich ergeben sich primar durch eine Verbesserung in der Trends
Waérmeversorgung und beim Warmebedarf. .

Weérmebedarf
Seit 1995 hat sich der Warmeverbrauch in Frankfurt um acht % reduziert. 2010 wurden insge-
samt 11.700 GWh Wérme bereitgestellt, das sind etwa 50% der Endenergie. GréBter Verbrau-
cher war die Industrie (37%), gefolgt vom Bereich Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD)
mit 33% und den Haushalten mit 30%. Die Wérme wurde zu knapp 50% aus Erdgas und etwa
33% aus Fernwarme und Ferndampf eingespeist, wobei Ol (7,5%) und Kohle (0,5%) nur noch
wenig zur direkten Warmeerzeugung verwendet werden. Der Anteil der regenerativen Energien
liegt bei 2,5%. Den hochsten Warmebedarf haben Mehrfamilienhéuser aus den Jahren vor 1918
und der Nachkriegszeit (1958 — 1968). Insgesamt betrégt der kumulierte Warmebedarf dieser
Wohngebdude rund 78% des heutigen Warmebedarfs des Wohnsektors und steht somit bei der
energetischen Sanierung im Fokus.

Strombedarf und Bereitstellung
Im Jahr 2010 lag der Stromverbrauch in Frankfurt bei 6580 Gigawattstunden (GWh). Die gréfite
Verbrauchergruppe war mit 43 % der Bereich GHD, gefolgt von der Industrie mit 38% und den
Haushalten mit 15%. In allen Verbrauchergruppen stieg der Stromverbrauch zwischen 1995 und
2010 an. Der Bereich GHD benétigte 12% mehr Strom — eine Folge des Wandels vom produzie-
renden zum dienstleistenden Gewerbe. Etwa 10% des Gesamt-stromverbrauchs in Frankfurt gehen
auf Kosten der IT-Branche und Internet-Dienstleister. Seit 2005 ist bei Haushalten, trotz wachsender
Bevdlkerungszahlen, ein Sinken des Stromverbrauchs zu messen. Dies lasst sich durch den sukzes-
siven Austausch von dlteren Multimediagerdten durch neuere und effizientere Gerdte erklaren.
Strom hat mit rund 624 Kilogramm CO, pro MWh#® die relativ héchsten Emissionsfaktoren.
Wichtige Stromlieferanten sind die iber tausend dezentralen Erzeugungsanlagen (Stand:
Anfang 2014), die in einem Mix aus Blockheizkraftwerken (140 GWh), Photovoltaik (22,9
GWHh) und Biogas/-masse (150 GWh), Wasserkraft (25 GWh) eine Strommenge von insgesamt
knapp 340 GWh bereitstellen. Dazu kommt der in Kraft-Wé&rme-Kopplung erzeugte Anteil der
Fernwarmekraftwerke von Mainova und Infraserv in Héhe von Gber 2.500 GWh. Der Anteil des

innerstadtisch erzeugten Stroms aus erneuerbaren Energien lag 2010 bei rund 6% und stieg bis
2013 auf rund 8%.
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Abbildung 214

Abbildung 224

CO,-Bilanz im Verkehr
Der gesamte CO,-Ausstof3 des Verkehrssektors lag im Jahr 2010 bei 1 Mio. 374.000 Tonnen. Da-
von entfallen 63% auf den motorisierten Individualverkehr, 11,6% auf den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr und gut 25% auf Lastkraftwagen / leichte Nutzfahrzeuge. Nur 21 % der Emissionen
werden durch den innerstadtischen Verkehr verursacht. Der Quell-/ Zielverkehr kommt auf 51%,

und der Durchgangsverkehr auf 28%.

CO,-Emissionen nach Sektoren

1 70/0 :ig-\/\{?irme

Verkehr
8%
HH-Strom

11%
GHD-Wdérme

19%

Industrie-Strom

11%

Industrie-Wdrme

22%

GHD-Strom

Sinkende CO,-Emissionen pro Einwohner - Ziele noch nicht erreicht
Die CO,-Emissionen im Jahr 2010 in der Stadt erreichten insgesamt 8 Millionen Tonnen (witte-
rungskorrigiert, einschlieBlich Prozesskette und dquivalenten Emissionen). Davon fallen etwa 30%
auf die Industrie, 33% auf das Gewerbe, 20% auf die Haushalte und 17% auf den Verkehrs-
bereich. Die CO,-Emissionen pro Einwohner konnten in der Zeit von 1987 bis 2010 um 15%
reduziert werden. Die aktuelle Entwicklung (vgl. Abbildung 22) zeigt auf, dass eine verstarkte Re-
duktion der CO,-Emissionen pro Einwohner nur mit einer Intensivierung der Mafnahmen erreicht
werden kann.

Entwicklung der CO,-Emissionen
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Abbildung 23

Energie und Klimaschutz
Réumliche Ausprégung der SWOT-Analyse

Stérken - Chancen
Energieversorgung

Gebiete mit Nah- und

Wusserkruﬁ 4 Fernwtirmeversorgung

Fotovoltaik

(Anlagen > 400 kWp) mehrheitlich jiingerer

Gebéudebestand mit
Solarthermie tendenziell niedrigem
(Anlagen > 100 n?) energeﬁschen
Sanierungsbedarf

Biomasse
(Anlagen > 100 kW th)

BHKW
(Blockheizkraftwerk, Anlagen >500kW
< 5MW)

HKW

i
F

Sektorale Analyse

Schwaéchen - Risiken

mehrheitlich dlterer
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tendenziell hsherem
energetischen
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SWOT-
Analyse

Stéirken
allgemeiner Rickgang des Energiever-
brauchs und CO,-Emissionen pro Person in
den vergangenen Jahren
beschlossene Klimaschutzziele der Stadt
dienen als klarer Handlungsrahmen
es herrscht grofier gesellschaftlicher Kon-
sens, dass etwas gegen den fortschreiten-
den Klimawandel getan werden muss
zahlreiche Angebote in den Bereichen Ener-
gieberatung und Férderprogramme
stadteigene Wohnungsbaugesellschaften mit
Vorbildfunktion
institutionalisierte Aufgabe Klimaschutz
durch stadtische Amter
vorhandenes Fernwérmenetz und stadteige-
nes Energieversorgungsunternehmen

Chancen
Steigerung der Wertschopfung in der
Region durch Produktion der Energie vor
Ort, GroBteil der Bevélkerung kann zum
,Prosumer” (Energieverbraucher und -pro-
duzent) werden und von der Energiewende
profitieren
Starkung der Wirtschaft durch Produktion
von klimafreundlichen und energieeffizien-
ten Produkten und die ErschlieBung neuer
griner Mérkte
Klimaschutz und Wirtschaftswachstum
konnen durch richtige Investitionen bei den
ohnehin notwendigen Maf3nahmen vereint
werden, frihzeitiges Planen und Handeln
vermeiden hohe Folgekosten
internationales Image als Vorreiter im Klima-
schutz als Standortfaktor

Schwéchen
MaBnahmen in den Bereichen Klimaschutz
und erneuerbare Energien erfordern eine
umfangreiche Transformation der Gesell-
schaft und hohe Infrastrukturkosten
lange Planungs- und Abschreibungsphasen,
hohe Investitionskosten von Infrastrukturmaf3-
nahmen sowie energetischen Sanierungen,
Unsicherheiten iber die Wirtschaftlichkeit
von MaBnahmen
Klimaschutz als Querschnittsaufgabe erfor-
dert grof3e Abstimmungs- und Beteiligungs-
prozesse, Komplexitat des Themenbereichs
erschwert das Handeln
Abhangigkeit von gesetzlichen Rahmenbe-
dingungen erschwert progressives Handeln
trotz Konsens Uber die Bedeutung des
Klimaschutzes fehlt teilweise die Akzeptanz
von MaBBnahmen

Risiken
teurere Energie durch Klimaschutzauflagen
oder Ressourcenknappheit kann verstarkt zu
sozialen und wirtschaftlichen Ungleichheiten
fihren
Verzdgerungen von anstehenden Ent-
scheidungen Gber langfristig wirksame
KlimaschutzmaBnahmen durch Politik und
Behorden bergen das Risiko hoher gesell-
schaftlicher Folgekosten
Klimaschutzziele kénnten aufgrund langer
Erneuerungszyklen von Infrastruktur verfehlt
werden
Verlust der Vorbildfunktion im Bereich Klima-
schutz — Verfehlung der Klimaschutzziele
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BILDUNG UND
WISSENSCHAFT

Steigende Kinderzahlen
Die in allen Altersgruppen durch Geburt und Zuzug stark steigenden Kinderzahlen lassen die Sil’Uﬂinn,
Kapazitaten der Kindertagesbetreuung und der Schulen an ihre Grenzen kommen (vgl. zentrale
Abbildung 24). Der Bedarf wird schon heute mit den vorhandenen Kapazitéten nicht mehr im
angestrebten MaRe gedeckt. Die Stadt unternimmt seit langem groBe Anstrengungen fiir eine gute < Enl'wicklungs-
Kinderbetreuung. Alleine im Jahr 2014 wurden in Frankfurt am Main 32 neue Kindertageseinrich- .
tungen mit 1.800 Platzen in Betrieb genommen. Dabei werden 75% der Einrichtungen nicht von treiber und
der Stadt errichtet. Bis 2020 sind weitere 10.000 Betreuungsplétze fir Kinder nétig. Der aktuelle Trends
Schulentwicklungsplan sieht im gleichen Zeitraum neben 13 Erweiterungen im Primarbereich, die N
Neuerrichtung von sechs Grundschulen, vier weiterfihrenden Schulen und einer weiteren gymnasi-

alen Oberstufe vor.

Bevélkerungsvorausberechnung Abbildung 24

—

Bildung als Schlissel zur erfolgreichen gesellschaftlichen Teilhabe
Eine gute Bildung wird heute als Schlissel zur gesellschaftlichen Teilhabe verstanden und der
Trend hin zur verstarkten gesellschaftlichen Fokussierung auf Bildung ist deutlich zu erkennen. Die
Gesellschaftsgiter Bildung und Wissenschaft sind ein Motor fir Innovation und bestimmen die
Wettbewerbs- und Zukunftsfahigkeit der Stadt Frankfurt am Main wesentlich mit. Dies l&sst sich
zudem an der sich abzeichnenden Akademisierungstendenz erkennen. Innerhalb der letzten zehn
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Abbildung 254

Jahre ist der Anteil der Absolvent*innen mit allgemeiner Hochschulreife landesweit von 30,18%
auf heute 47,15% gestiegen (vgl. Abbildung 25). In Frankfurt am Main verlassen 49,3% der
Jugendlichen ihre Schule mit Abitur.# Gleichzeitig sinkt der Ubergang in eine Berufsausbildung
stetig. Auch auf dem Arbeitsmarkt zeigt sich die herausgehobene Bedeutung von Bildung und
Wissen, so arbeiten in Frankfurt am Main rund 45% der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
in forschungs- und/oder wissensintensiven Branchen.

Bildungsinfrastruktur als raumrelevanter Faktor
Zurzeit ziehen Familien verstérkt in innenstadinahe Wohngebiete, wo die Ausbauméglichkeiten
der sozialen Infrastruktur aufgrund dort fehlender kommunaler Grundstiicke beschréinkt sind.
Auch bei der Entwicklung neuer Wohngebiete und insbesondere bei der bauleitplanerisch nicht
koordinierten Nachverdichtung bestehender Siedlungsteile zeigt sich, dass die Bildungs- und
Betreuungsinfrastruktur nicht immer von Beginn an und nicht in angemessenem Umfang (reduzierte
Freianlagen) mit eingeplant wird.
Dies beeinflusst sowohl die Qualitét des Bildungs- und Betreuungsangebotes als auch die Lebens-
qualitat fir Familien und entscheidet iber deren Wohnortwahl. Hier besteht die Gefahr, dass in
bestimmten Quartieren Familien untervertreten sind und sich sozialstrukturelle Unterschiede im
Stadtgebiet verschérfen. Ferner fehlen heute verstérkt Wohnmaglichkeiten fir Auszubildende
sowie fir Studierende — insbesondere in réumlicher Néhe der Hochschulen.

Internationale und vielféltige Hochschullandschaft in Frankfurt am Main
Frankfurt am Main hat eine ausgeprdgt internationale, &ffentlich und privat organisierte Hoch-
schullandschaft. Darunter sind zum Beispiel die Goethe-Universitét inklusive Uniklinik, die Frankfurt
University of Applied Sciences, zahlreiche spezialisierte private Hochschulen (z.B. School of Fi-
nance & Management), zwei renommierte Kunsthochschulen (Stadel und HMDK), sowie Bildungs-
und Forschungsinstitute wie die Max-Planck-Institute (MPIER), das Institut fir Internationale pada-
gogische Forschung und bedeutsame Standorte zentraler Bildungseinrichtungen (z.B. Deutsche
Nationalbibliothek). Dabei studieren insgesamt ca. 60.000 Student*innen an den Hochschulen.

Wissenschaft und Forschung im internationalen Wettbewerb
Die Hochschulen stellen sich international auf und stehen im Wettbewerb um die besten
Forscher*innen. Es zeichnet sich ein Wandel von der Lehre (Vermittlung) hin zu Forschung (Gene-
rierung) ab. Zusdtzlich liegt die Verbundforschung mit auBeruniversitdren Partner*innen im Trend.

Entwicklung Schiler*innenzahl nach Schulform

- l l l I I

2015 2016 2017 2018

B Gymnasien B Integrierte Gesamtschulen I Realschulen

Hauptschulen I Forderschulen Grundschulen
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Abbildung 26

Bildung und Wissenschaft
Réumliche Ausprégung der SWOT-Analyse

Stdarken - Chancen
Stadtteil mit besonders

| | | | | starkem Anstieg der
Kinderzahlen

Stadteil mit

- bedarfsdeckendem

Kindertagesbetreuungs-
angebot
fiir Kinder 0 bis 6 Jahre

Vielféltiges Bildungsangebot
® Grundschule

® Privatschule / private
Ersatzschule

weiterfihrende Schule
berufliche Schule
Hochschulcampus

(\ hohe Konzentration
'=?  Forschung
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Schwachen - Risiken

Stadlteil ohne
bedarfsdeckendem
Kindertagesbetreuungs-
angebot

fiir Kinder 0 bis 6 Jahre

Stadtteil mit feilweise
bedarfsdeckendem
Kindertagesbetreuungs-
angebot

fir Kinder O bis 6 Jahre

Grundschulbedarf mittelfristig
nicht gedeckt

Bildungsinfrastruktur
(weiterfihrende Schulen)
deckt den Bedarf mittelfristig
nicht
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SWOT-
Analyse

Stérken
hohe Ausbauleistung von Kinderbetreu-
ungsangeboten der Kirchengemeinden und
freien Trager
Schulen und Kindertageseinrichtun-
gen schaffen Begegnungsorte fiir
Einwohner*innen im Quartier
vielfaltige Bildungskonzepte entsprechen der
Internationalitat der Stadt und ihrer hetero-
genen Bevélkerungsstruktur (z.B. bilingualer
Unterricht in Schulen und Kindertagesein-
richtungen)
hohe private und 6ffentliche Investitionsbe-
reitschaft in neue Bildungs- und Forschungs-
standorte; Neubauten mit gutem Standard
fir moderne Gestaltung des Bildungsange-
botes, zudem hohe Energieeffizienz und
Barrierefreiheit
starke, international geprdgte, offentliche
und private Bildungs- und Forschungsland-
schaft; international anerkannte Forschungs-
schwerpunkte dienen als Nachwuchsschmie-
de fir qualifizierte Fachkrafte
regionale Vernetzung in der Wissensregion
Rhein-Main

Chancen
Kooperation mit auferuniversitdren
Partnern als Innovationstreiber
Konzentration von Bildungs- und For-
schungseinrichtungen, um interdiszipli-
ndren Austausch zu férdern
frihzeitige Sicherung von Flachen fur
Schulen und Betreuungsinfrastruktur bei
neuen Bauvorhaben

Schwéchen
Engpdsse bei der Versorgung mit Schulplat-
zen bestehen vor allem im innenstadtnahen
Bereich
nicht gedeckt sind die Kinderbetreuungs-
bedarfe im Westend, Bockenheim, Nor-
dend, Bornheim/Ostend, Sachsenhausen,
Griesheim, Unterliederbach, Heddernheim
Niederursel, Eschersheim/Dornbusch
insbesondere bei der bauleitplanerisch nicht
begleiteten Nachverdichtung bestehender
Siedlungsteile fehlt die Beriicksichtigung der
sozialen Infrastruktur
unzureichende Flachenvorsorge (Bauleitpla-
nung, Liegenschaften) fir soziale Infra-
struktur: Grundstiicke fehlen, sind haufig
unginstig geschnitten, schlecht gelegen
oder belastet; Freifldchen werden nicht
angemessen mitentwickelt
nicht genigend Wohnraum fir Auszubilden-
de und Studierende
die beiden Standorte Riedberg und West-
end der Goethe Universitat liegen raumlich
getrennt, was den interdisziplindgren Aus-
tausch erschwert

Risiken
Attraktivitat der Stadt sinkt, wenn Bildungs-
infrastruktur nicht bedarfsgerecht und mit
hoher Qualitét vorgehalten wird.
vermehrtes Angebot an Privatschulen
mindert die Chancengerechtigkeit fir
Schijler*innen aus finanziell benachteiligten
Bevdlkerungsgruppen
Folgekosten steigen bei Bebauung un-
gunstiger Grundstiicke; Folgekosten zum
Ausgleich sozialer Disparitdten steigen bei
fehlender Chancengleichheit
keine umfassende Standortkoordination fir
offentliche und private Einrichtungen
Unzureichende Flachenvorsorge fiir die Bil-
dungsinfrastruktur sowie fehlende raumliche
Konzentration fir Bildungs- und Forschungs-
einrichtungen
Forschungsstandort verliert an internationa-
ler Beachtung, wenn exzellente Bedingun-
gen fir Forschung nicht gegeben sind

Vv
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MOBILITAT UND
VERREHR

Frankfurt als internationale ,Verkehrsdrehscheibe” ~ . .
Frankfurt am Main ist durch den dritigréBten Flughafen Europas, einer engen Einbindung in das SI"UG"IO“,

nationale und européische Schienenfernverkehrs- und Autobahnnetz sowie den Anschluss an das zentrale
WasserstraBennetz mit trimodalen Hafen GuBerst gut vernetzt. Der Flughafen Frankfurt am Main gilt .

als infernationaler Hub und hat trotz Reduktion der Flugbewegungen aufgrund héherer Auslastungs- < Entwmklungs-
zahlen im Jahr 2014 2,6% mehr Passagiere beférdert als im Vorjahr. Auch das Cargo-Aufkommen P

— Frankfurt am Main ist Europas gréfiter Frachtflughafen — hat zugenommen.*° Der Eisenbahnkno- treiber und

ten Frankfurt am Main wird durch den Ausbau des Trans-Europdischen Transport Netzwerks (TENT) Trends

und weitere nationale Neu- und AusbaumafBnahmen noch weiter an Bedeutung gewinnen. N

Intensive Pendlerverflechtungen belasten regionale Verkehrsnetze
Die starken Pendlerverflechtungen in der Region und die héchsten Einpendlerzahlen (342.000
Sozialversicherungsbeschaftigte)®' in Relation zur Einwohnerzahl aller deutschen GroBstéadte
fihren zu einem enormen Verkehrsaufkommen. Die Entwicklung der regionalen Strukturdaten zeigt
Frankfurt am Main auBerdem als Kernstadt der Region mit durchweg signifikant hdheren Wachs-
tumsindikatoren (Bevélkerung und Beschaftigung) und weist somit einen deutlichen Anstieg der
Pendlerverkehre in der gesamten Region aus. Die Hauptverkehrsnetze der Region (motorisierter
Individualverkehr — MIV und 6ffentlicher Verkehr -OV) sind iberwiegend auf Frankfurt ausgerichtet
und von hohen Belastungen gekennzeichnet.

Mehr Verkehr
Im Jahr 2013 wurden von der Frankfurter Bevlkerung von allen zuriickgelegten Wegen 35% mit
dem MIV, 22% mit dem offentlichen Personennahverkehr (OPNV), 30% zu Fufy und 13% mit dem
Rad zuriickgelegt (vgl. Abbildung 27).52 Im Vergleich zu 2008 legen Frankfurter*innen in allen
Verkehrsarten absolut mehr Wege zuriick. Imnmer mehr pendeln zudem zur Arbeit aus der Stadt her-
aus (+17% in den letzten 5 Jahren). Durch den - &hnlich den Einpendlern — ungiinstigen Anteil von
79% MIV auspendelnder Verkehre steigt auch die Autonutzung in absoluten Zahlen messbar an.

Réumlich differenzierte Mobilitat
In der rdumlichen Betrachtung gibt es deutliche Unterschiede im Mobilitatsverhalten. Die Vielfalt
der Stadtteile reicht von landlich gepragten Siedlungsstrukturen bis zu urbanen, groBstadtischen
Quartieren, die sich aufgrund der guten Lage, Dichte und Durchmischung sowie gute OPNV-An-
bindungen durch einen zunehmenden Fuf3- und Radverkehr auszeichnen (z.B. nérdliche Stadtteile
39% und Innenstadt 50% FuB3- und Radverkehrsanteil). Am Stadtrand hat der MIV-Verkehr von
1988 bis 2014 um 22% zugenommen. Am inneren Kordon (Alleenring/Hauptbahnhof/Main-
briicken) sind im gleichen Zeitraum die gezdhlten MIV-Verkehrsmengen rickléufig und haben um
29% abgenommen. Die auffallend gute Bewertung der ,Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem
Fahrrad” im ,FahrradklimaTest” des ADFC(Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club) zeigt sich auch
im hohen Radverkehrsaufkommen, das sich in zehn Jahren nahezu verdreifacht hat.
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Abbildung 27

Modal-Split im Vergleich

Frankfurt am Main 22% OV
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Halle (Saale)
Kiel
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Negative Effekte des Verkehrs spirbar
Frankfurt wird von vielen Birger*innen aufgrund des Verkehrs als zu hektisch und laut empfun-
den. Wegzugsgriinde sind daher des Ofteren die Suche nach mehr Griin und sauberer Luft sowie
einer ruhigeren Wohnlage. Frankfurt am Main weist im deutschen GroBstadtvergleich eine hohe
Flécheninanspruchnahme durch Verkehrsinfrastruktur, eine hohe Belastung der Einwohner durch
Verkehrslédrm und einer Gberdurchschnitilich hohen Zahl von Unfdllen auf. Der Verkehr ist zudem
fir 20% der CO, Emissionen — davon zu zwei Dritteln der MIV - verantwortlich und auf3erdem
auch Grund fiir die hohe Belastung mit Lérm und Luftschadstoffen.

Verkehrsinfrastruktur pragt das Stadtbild
Der stadtische Verkehrsraum ist begrenzt, vielfaltigen Nutzungskonkurrenzen unterworfen und im
stadtebaulichen Bestand nahezu nicht erweiterbar. Durch die starke Belastung der Hauptverkehrs-
straBen entstehen immer wieder Konflikte, vor allem bei sensiblen Randnutzungen und geringen
StraBenbreiten. Die von Hauptverkehrsstra3en durchschnittenen Stadtteilzentren weisen eine stark
beeintréchtigte Aufenthaltsqualitat auf. Je nach Ausstattungsgrad mit privaten Stellplatzen sind die
StrafBenrdume mehr oder weniger stark durch parkende Autos gekennzeichnet. Der hohe Park-
druck in den Wohngebieten wirkt sich auf die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes aus.
Zudem sind die wichtigen zentralen Bahnhéfe und deren Umfeld in einem gestalterisch und

funktional unbefriedigenden Zustand (Hauptbahnhof-Vorplatz, Hauptwache, Konstablerwache,
Ostbahnhof).

Demografischer Wandel
Auch wenn in Frankfurt am Main nicht die ,typischen” Folgen des demografischen Wandels zu er-
warten sind, werden auch hier einige Auswirkungen der damit einhergehenden gesellschaftlichen
Veranderungen deutlich. Altere Menschen sind zunehmend bis ins hohe Alter mit dem eigenen
Fahrzeug mobil und erleben eine immer komplexer werdende Verkehrsumwelt. Diese Gruppe der
,autoaffinen” Alteren stellt aufgrund ihrer gréBeren Wahlfreiheit auch besonders hohe Anspriiche
an den OPNV und muss oftmals als Kunde erst neu gewonnen werden. Gleichzeitig wachst die
Gruppe der weniger mobilen oder mobilitdtseingeschrénkten Senior*innen, die i.d.R. auf eine
altersgerechte Infrastruktur und altersorientierte Mobilitétsangebote angewiesen sind.
Im Gegensatz zu vielen anderen Stédten wdchst in Frankfurt am Main dagegen auch die Zahl der
unter 18-Jahrigen. In Frankfurt am Main sind also noch Zunahmen bei den Schilerverkehren zu
erwarten.
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Abbildung 28

Mobilitat und Verkehr
Raumliche Auspréigung der SWOT-Analyse
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SWOT-
Analyse

Stérken
sehr gute nationale und internationale
Erreichbarkeit

— leistungsfahige Fernverkehrsinfrastruktur

ist Rickgrat der lokalen und regionalen
Verkehrsinfrastruktur

guter stddtischer offentlicher
Personennahverkehr (OPNV) in Bezug auf
Fahrgastzufriedenheit und ErschlieBung des
Stadtgebietes

kompaktes, polyzentrisches und dichtes
Stadtgebiet sowie die ebene Topographie
beginstigen den nichtmotorisierten Verkehr
(Stadt der kurzen Wege)

das Verkehrsverhalten der Bevélkerung ist
durch den relativ hohen Anteil im Fulbver-
kehr, durch eine Steigerung im Radverkehr
und unterdurchschnittlichen motorisierten
Individualverkehr gekennzeichnet

Chancen
aktuelle Trends (E-Bikes, CarSharing) und
technische Entwicklungen (mobiles Internet,
Verkehrsmanagement) bieten Potenziale fir
einen effizienteren und stadtvertréglichen
Verkehr
wachsende Bedeutung von Klimaschutz und
steigendes Umweltbewusstsein in Wirtschaft
und Birgerschaft férdern die Umsetzungsfa-
higkeit innovativer und mutiger Maf3nahmen
Radschnellwege bieten Potenzial, das
Fahrrad auch Gber ldngere Strecken und als
Pendler zu benutzen
Planungen zur Regionaltangente West
und Nordmainischen S-Bahn sind wichtige
Potenziale des regionalen SPNV-Ausbaus
Projekt Deckelung A 661 im Bereich Born-
heim/ Seckbach zur Grinfléchenverknip-
fung, Larmreduktion und Baulandgewinnung
kann Zeichen setzen
aufgrund eines vergleichsweise kompakten
Stadtgebietes besteht ein gute Ausgangssitu-
ation fir den weiteren Ausbau von Nahmo-
bilitatsangeboten

Schwéchen
fehlende attraktive regionale und stadtische
Tangentialverbindungen im &ffentlichen
Personennahverkehr
Beeintrachtigung der Wohnqualitét auf-
grund negativer Auswirkungen des Verkehrs
(Larm, Luft, CO,)
starke Konzentration von Arbeitsplatzen
in Frankfurt verkehrlich unginstig (hohes
Berufspendleraufkommen)
Leistungsfahigkeitsengpdsse im Schienenper-
sonenfernverkehr (SPFV) und Schienenperso-
nennahverkehr (SPNV)
hohe Fléchenkonkurrenzen unterschiedlicher
Nutzungsanspriche im knappen &ffentlichen
Raum (Verkehr, Aufenthalt, Begriinung)

Risiken
ohne Verbesserungen im regionalen SPNV
und bei weiterer Siedlungsentwicklung in
der Region abseits der SPNV-Einzugsberei-
che Gefahr der weiteren Zunahme MIV-
orientierter Einpendlerstrdme
hohe Umweltbelastung durch Verkehr férdert
Suburbanisierung und soziale Segregation
Gefahr fir polyzentrische Stadtstruktur
aufgrund Rickgang des Einzelhandelsbe-
safzes in Quartieren durch Ansiedlung von
groBflachigem Einzelhandel an dezentralen,
Pkw-orientierten Standorten
Entwicklung der finanziellen Basis des
OPNV ist ungewiss, neben den Kosten fir
den Ausbau sind auch die Kosten fir den
Unterhalt zu bericksichtigen

Vv
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REGION

Frankfurt in der Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main -
Als Wirtschafts- und Innovationsmotoren Deutschlands spielen Metropolregionen eine immer wich- SI"UG"IOI‘\,
tigere Rolle im europdischen und globalen Standortwettbewerb. Die Kernidee dieser funktional |
. : . . - zenfrale
eng verflochtenen, jedoch informellen und in der Regel nicht scharf abgegrenzten Raumeinheiten
ist es, die erforderliche ,kritische Masse” an Infrastruktur, Wissen und Institutionen zu erreichen < Entwmklungs-
EZ(: l;(jokzi;r;fr:t weiterzuentwickeln, um im infernationalen Standortwettbewerb erfolgreich beste- freiber und

Frankfurt am Main ist ein Kernbestandteil der Metropolregion FrankfurtRheinMain — einem jener Trends

Réume, die von der Ministerkonferenz fir Raumordnung als eine von elf Metropolregionen N

festgelegt wurden. Die Metropolregion FrankfurtRheinMain ist eine weitrdumige, informelle und
|anderUbergreifende regionale Raumeinheit mit weichen Grenzen, die sich an wirtschaftsstrukturel-
len Verflechtungen orientiert. Sie verfigt Gber keine starke Institutionalisierung. Zur Metropolregion
z&hlen auBer dem Verdichtungsraum des Rhein-Main-Gebiets auch Teile von Landkreisen, die dem
léndlichen Raum zugeordnet sind. Gemeinsame Initiativen der Metropolregion FrankfurtRheinMain
werden im Wesentlichen durch den Regionalverband FrankfurtRheinMain als Geschdaftsstelle
organisiert.

Wirtschaftsstarkste Metropolregion Deutschlands
Mit rund 5,5 Millionen Einwohner*innen und einer Gesamtfléche von iber 14.000 km? ist der
Wirtschaftsraum der Metropolregion FrankfurtRheinMain die international bedeutendste, zentralste
und wirtschaftsstdrkste Region Deutschlands. Die Metropolregion gilt als traditioneller Finanz- und
Handelsplatz und bietet auch bedeutende Logistik-, Industrie-, Forschungs- und Dienstleistungss-
tandorte. Sie erstreckt sich ber Teile der Bundeslénder Hessen, Bayern und Rheinland-Pfalz.
Den Kern der Metropolregion bildet der Ballungsraum mit dem Regionalverband Frankfurt-
RheinMain. Der Regionalverband besteht aus Frankfurt am Main und weiteren 74 Kommunen. Im
Verbandsgebiet leben 2,3 Millionen Einwohner*innen, davon rund 710.000 (2014) in der Stadt
Frankfurt am Main.
Die Bevdlkerung in der Metropolregion wuchs zwischen 2000 und 2013 insgesamt moderat.
Dabei gab es aber sehr unterschiedliche Entwicklungen. Einwohner*innenverluste verzeichneten
vor allem die landlichen und suburbanen Teilrdume der Metropolregion. Im Regionalverband
hingegen nahm die Bevdlkerung von 2000 bis 2014 um 5% zu, wobei Frankfurt am Main mit
11% dariber lag.* Auch in Zukunft wird der Metropolraum differenziert wachsen. Wéhrend
die groBBen Stadte in Sidhessen — darunter Frankfurt am Main — und deren Umlandkreise eine
betrachtliche Bevlkerungszunahme erwarten, werden zum Beispiel die mittel- und nordhessischen
Landkreise der Metropolregion bis 2040 deutlich an Einwohnern verlieren.
Die Wirtschaft in der Metropolregion ist sehr stark international ausgerichtet und in ihrer Bran-
chenstruktur besonders vielféltig. In der Metropolregion arbeiten 2,2 Millionen sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigte, davon eine Million im Gebiet des Regionalverband.®> Wichtigster
Arbeitsplatzstandort ist Frankfurt am Main mit rund 530.000 sozialversicherungspflichtig Besch&f-
tigten. In der Metropolregion wuchs die Beschaftigung zwischen 2000 und 2014 um 8%, wobei
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Abbildung 29
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es aufgrund der Wirtschaftslage Schwankungen gab. Von 2006 bis 2014 verzeichnete der Met-
ropolraum einen stetigen Anstieg der Beschéftigtenzahlen. Die Arbeitslosenquote betrégt ebenfalls
6%, allerdings mit erheblichen Unterschieden: Sie schwankt zwischen 3% im Kreis Aschaffenburg
und 11% in Offenbach am Main.%

Starke Verflechtung von Frankfurt am Main mit der Region

Frankfurt am Main weist mit taglich rund 342.000 die hdchste Anzahl Einpendler*innen in Relati-
on zur Einwohner*innenzahl aller deutschen GroBstadte auf. Aus den umgrenzenden Stadten und
Gemeinden arbeitet die Halfte der Auspendler*innen in Frankfurt am Main. In Gemeinden am
Rand des Regionalverbands orientieren sich noch 20% der Auspendler nach Frankfurt am Main.”
Umgekehrt pendeln Frankfurterinnen und Frankfurter vor allem in den MainTaunus-Kreis, den Kreis
Offenbach, nach Bad Homburg vor der Héhe und in die GroBstédte der Region aus. Auch wenn
die starken Pendlerbeziehungen groBtenteils auf der Straf3e statfinden, sind die Ziige des Rhein-
Main-Verkehrsverbunds so stark ausgelastet wie nirgendwo sonst in Deutschland. Alle Kapazitaten
des Schienennetzes und Optimierungsméglichkeiten sind bereits heute weitgehend ausgereizt.

Strategischer Handlungsbedarf in der Region
Als Oberzentrum im Verdichtungsraum hélt Frankfurt am Main viele bedeutende Funktionen
und Standorte vor, die fiir wirtschaftliche Prosperitat und die Lebensqualitét aller Kommunen im
Ballungsraum und der Metropolregion von wesentlicher Bedeutung sind: Flughafen, Fernbahnhéfe,
Messe, Hochschulen, Spezial- und Universitatskliniken, hochrangige Forschungseinrichtungen,
infernational renommierte Museen, Theater, Oper und Kultur- und Sporteinrichtungen sind einige
prominente Beispiele.
Die seit Jahren zunehmende réumlich-funktionale Verflechtung der Region sowie der gesetzliche
Rahmen fir die Regionalentwicklung und die Regionalplanung setzen weitere wesentliche Rand-
bedingungen fir die kiinftige stadtebauliche Entwicklung von Frankfurt am Main: nahezu keine
strategische Aufgabe kann von Frankfurt am Main alleine bewdltigt und entschieden werden. Fir
die Planungsregion Sidhessen sind die Regionalversammlung Studhessen Tréger der Regionalpla-
nung (Regierungsprasidium Darmstadt als Geschaftsstelle) sowie im Ballungsraum Frankfurt/Rhein-
Main der Regionalverband FrankfurtiRheinMain als Tréger der regionalen Flachennutzungsplanung
mafgebliche Akteure.
Obwohl der Bedeutungszuwachs regionaler Zusammenarbeit von Kommunen seitens der Wirt-
schaft, Offentlichkeit, Politik und Behorden allgemein anerkannt wird, ist die alltégliche Realitét
kommunalen Handelns strukturell bedingt und ungebrochen von einem starken Wettbewerb u. a.
um Einwohner, Betriebe, Gewerbesteuer und um mit Fldchenkontingenten der Regionalplanung
verbundenen Entwicklungschancen gepragt.
Die seit der Aufstellung des ,Regionalplans Sidhessen/ Regionalen Flachennutzungsplans 2010”
stark verénderten Entwicklungstrends und Grundannahmen - z.B. zur Bevélkerungsentwicklung
und zum Wohnungsbedarf - erfordern eine baldige und grundlegende Fortschreibung dieses
Planwerks.

Projektorientierte Kooperation mit Nachbargemeinden
Die Stadt Frankfurt am Main hat in den letzten Jahren ihre Kooperationen mit einigen direkten
Nachbargemeinden ausgebaut - beispielsweise im Hinblick auf die kinftige stadtebauliche Ent-
wicklung des Gebietes Kaiserlei mit der Stadt Offenbach am Main. Auch der Architektursommer
Rhein-Main 2015 hat sich diesem Bereich angenommen.
Perspektivisch ergeben sich weitere Kooperationsrdume — z.B. im Landschaftsraum der Nidda,
entlang der Regionalparkrouten in den Vordertaunus, der Radschnellwege in die Region oder
hinsichtlich der gewerblichen Entwicklung rund um das Nordwestkreuz Frankfurt oder im Frank-
furter Westen.
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Abbildung 30

Region
Réumliche Ausprégung der SWOT-Analyse
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Stérken

- hervorragende internationale und nationale
Erreichbarkeit der Metropolregion und von
Frankfurt am Main per Luft, StraBe, Schiene
und WasserstraBBe

— die Polyzentralitat der Metropolregion bzw.
des Ballungsraumes kann Wachstumsanfor-
derungen prinzipiell gut abfedern

— einflussreiche Position der Stadt Frankfurt
am Main in regionalen Gesellschaften wie
z. B. der FrankfurtRheinMain GmbH Interna-
tional Marketing of the Region, ivm GmbH
(Integriertes Verkehrs- und Mobilitatsma-
nagement), RTW Planungsgesellschaft mbH
ermdglichen Impulse der Stadt Frankfurt am
Main fir die Regionalentwicklung

— Schutz und Aufwertung der Landschaft,
Vernetzung von Freirdumen und von Erho-
lungsraumen im Ballungsraum durch den
Regionalpark

Chancen

— starkere dezentrale Konzentration der
Siedlungstatigkeit im Ballungstraum, in
Sidhessen und in der Metropolregion an
geeigneten Siedlungsschwerpunkten

— tatsdchliche Entlastung des Frankfurter Woh-
nungsmarktes durch Entwicklung von im
Regionalen Flachennutzungsplan dargestell-
ten Wohnbauflachen in der Region

— Verkirzung der Fahrzeit in der Metropolregi-

on bzw. dem Ballungsraum und Anbindung
weiterer Stadte an das S-Bahnnetz durch
eine tatsachliche Realisierung geplanter
AusbaumaBnahmen

- strategische Steuerung des Wachstums in
Frankfurt am Main und im Ballungsraum tber
die Weiterentwicklung und Stérkung der
Regionalplanung und ihrer Instrumentierung
sowie eine auch fir &riliche Belange funkti-
onsfghige vorbereitende Bauleitplanung

— projektorientierte Kooperation von Frankfurt
am Main mit seinen direkten Nachbar-
gemeinden entlang konkreter réumlicher
Aufgabenstellungen

Schwéichen
verscharfter Wettbewerb um einen guten

SWOT-
Analyse

Bevélkerungsmix, um Unternehmen und Zu-
kunftsperspektiven zwischen Kommunen der
Region mit z.T. kontraproduktivem Ergebnis
zu wenig sozialer Wohnungsbau in der
Region auBerhalb der GroBstadte
Entwicklungsrestriktionen durch Fluglarm,
Siedlungsbeschrankungsgebiet, Fluglarmge-
setz und Seveso-lll-Richtlinie u. a. in Frank-
furt am Main, dem Ballungsraum Mainz und
Darmstadt mit kumulativ verstarkter Wirkung
regionaler Schienenpersonennahverkehr hat
vielfach die Kapazitatsgrenze erreicht

kaum Kooperation der Grof3stadte der Met-
ropolregion trotz oftmals strukturell gleicher
Herausforderungen

in weiten Teilen inhaltlich funktionslose
vorbereitende Bauleitplanung des Regional-
verbands FrankfurtRheinMain erschwert die
Koordination von rtlichen Raumanspriichen
in Frankfurt am Main

Risiken
Zunahme regionaler Disparitdten bei
Einkommen, Arbeitsplatzangebot, Qualifi-
kation, Wohnkosten, gesunden Lebensbe-
dingungen aufgrund kommunal ungleicher
finanzieller Handlungsspielrdume der
offentlichen Haushalte und unzureichender
Ausgleichspolitiken
starkere bauliche Inanspruchnahme von
bisherigen Grin- und Freifléchen in Frankfurt
am Main, da der Regionalpark im Umland
als Ausgleichsraum fir die Funktionen Erho-
lung und Natur in der Stadt gesehen wird
unzureichende Investitionen in den Ausbau
des schienengebundenen Personennahver-
kehrs der Region und seine Bedienungs-
qualitat kdnnen umwelt- und siedlungsstruk-
turelle Ziele geféhrden
die Halfte der derzeit geplanten Siedlungs-
flachen im Geltungsbereich des Regionalen
Flachennutzungsplans liegt auBerhalb
der Einzugsbereiche von Bahnstationen;
Baulandausweisung ohne sinnvolle Sied-
lungsschwerpunkte kann zu zuséatzlichen
Belastungen durch den motorisierten Indivi-
dualverkehr fihren

Sektorale Analyse

Vv
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Frankfurt
am Main
im Wandel

Die Stadt wdchst

Die Stadt wird
vielfaltiger

Die sektorale Perspektive auf die unterschiedlichen Themen zeigt: Die herausgearbeiteten Trends
und Entwicklungen veréndern die Stadt Frankfurt stark. Drei zusammenfassende, aus den sektora-
len Analysen hergeleitete Entwicklungen waren in den letzten Jahren und sind aktuell besonders
pragend fir die Stadt Frankfurt.

Ausgeldst durch den wirtschaftlichen Strukturwandel hin zu hdheren Anteilen der Dienstleistungs-
wirtschaft und anhaltenden Bevélkerungsgewinnen hat Frankfurt am Main in den vergangenen
20 Jahren eine tiefgreifende Transformation erfahren. Das tatsachliche Wachstum hat dabei die
Prognosen, beispielsweise die im Rahmen der Erarbeitung des Regionalen Flachennutzungs-
plans 2010 verwendete Vorausberechnung des Einwohnerwachstums, deutlich ibertroffen. Die
Stadt Frankfurt als Kern der Metropolregion Rhein-Main hat sich als Drehscheibe von Menschen,
Informationen und Giitern mit ihrer starken internationalen Orientierung durch die Globalisierung
und die europdische Integration verandert — starker als andere deutsche Stadte. lhre Bedeutung
im globalen Netz der Stadte und Metropolregionen ist gestiegen. Die Stadt Frankfurt am Main
hat im Zusammenhang mit dieser wirtschaftlich prosperierenden Entwicklung an Beschaftigten
und Bewohner*innen deutlich zugelegt. Entsprechend hat sie auf diese Nachfrage und den
wirtschaftlichen Strukturwandel reagiert: Konversionsflachen, insbesondere ehemalige Hafen-,
Bahn-, Industrie- und Militéranlagen, wurden umgestaltet. Beispiele hierfir sind die Entwicklung
des Europaviertels, die zahlreichen Neubauten im ,Stadtraum Main” (Westhafen-Areal, Deutsch-
herrnviertel, siidliches Ostend), ,Gateway Gardens” am Flughafen und die Neuentwicklung der
ehemaligen ,Atterbery-/ Betts-Housings”. Ergéinzend dazu fand mit der Entwicklung des Ried-
bergs eine AuBenentwicklung statt, die Wohnraum mit den zugehdrigen Versorgungsangeboten
fir rund 15.000 Frankfurter*innen bietet und nahezu abgeschlossen ist. Als Kern der wirtschaft-
lich prosperierenden Region Rhein-Main wird Frankfurt am Main auch in den néchsten Jahren eine
dynamische Entwicklung erfahren. Das erwartete Einwohner*innen- und Beschaftigtenwachstum
der kommenden Jahre wird zu einer weiteren Transformation der rdumlichen, baulichen und tech-
nischen aber auch der soziodkonomischen Struktur der Stadt fihren. Neue Chancen eréffnen sich
durch die Innovationskraft der Menschen und das grof3e Investitionspotenzial lokaler, nationaler
und internationaler Firmen.

Schon heute zeichnet sich Frankfurt am Main durch die starke Reprasentation unterschiedlicher
Bevolkerungsgruppen aus. Die Vielfalt der Bevélkerung duBBert sich beispielsweise darin, dass
90% der Staaten der Erde in der Frankfurter Bevélkerung vertreten sind. Das Arbeitsplatzangebot,
die internationale Orientierung der Wirtschaft sowie bedeutende Hochschulen und Forschungs-
einrichtungen locken Menschen mit unterschiedlichsten sozialen und kulturellen Hintergrinden

in die Stadt — Frankfurt am Main wird noch bunter. Vielfaltiger wird die Stadt auch durch die
anhaltenden Flichtlingsankinfte. Viele der Flichtlinge werden in Frankfurt am Main bleiben und
hier ihren neuen Lebensmittelpunkt finden. Dariber hinaus ist die Stadt auch ein Ort des sozialen
Austauschs und wirtschaftlicher Innovation. Betrachtet man die Anzahl der Zu- und Wegziige,
tauscht sich die Stadtbevélkerung rein rechnerisch in finfzehn Jahren einmal aus. Die Bedirfnisse
der Bevélkerung werden vielfdltiger, die Gesellschaft differenziert sich weiter aus. Dies zeigt sich
in einer veranderten Nachfrage nach &ffentlichen und privaten Leistungen und beispielsweise in
der Nutzung der Freirdume. Trotz leistungsstarker Wirtschaft und im Durchschnitt hoher Einkom-
men prasentieren sich sehr unterschiedliche Lebenswelten zwischen den Polen wohlhabender und
armerer Bevolkerung. Bereits in den vergangenen Jahren wurde der sozialen Kohésion — unter
anderem auch durch die Erneuerung und Weiterentwicklung von einzelnen Quartieren im Rahmen
des stadtischen Programms , Aktive Nachbarschaften” sowie durch sozialréumliche Prozesse der
Jugendhilfe und Seniorenhilfe — besondere Aufmerksamkeit geschenkt. Frankfurt verfigt auBerdem
seit langem Uber eine erfolgreiche Integrationspolitik, die an den Grundsétzen der interkulturellen
Offnung, Antidiskriminierung, Beteiligung und Vernetzung ansetzt.
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Die Stadt ist auf eine zunehmende Vernetzung angewiesen. Mobilitatsangebote erméglichen
diese Vernetzung in Stadt und Region einerseits physisch. Zwei wichtige Tore nach auBen - der
Flughafen und der Hauptbahnhof — hatten in den letzten 15 Jahren ein kontinuierlich wachsen-
des Passagieraufkommen zu bewdltigen. In Anbetracht der weiter steigenden Nachfrage nach
Mobilitat werden diese zwei Knotenpunkte — ebenso wie das innerstadtische und regionale
Verkehrssystem — zukiinftig Chancen aber auch Risiken fir die Stadtentwicklung darstellen. Auch
die Energiestruktur wird vernetzter. Die dezentrale Energieversorgung, zusammengesetzt aus einer
Vielzahl an dezentralen erneuerbaren Energiequellen, tragt zur nachhaltigen Energieversorgung
bei. Zudem wurde die digitale Infrastruktur in den letzten Jahren weiter ausgebaut; diese Basis fir
die Vernetzung von Informationen ist zu einem zentralen Standortfaktor fir Frankfurt geworden.
Besonders bedeutend ist auch die Vernetzung der ,Képfe”, denn durch die Unternehmens- und
Branchenkonzentrationen z.B. im Finanzsektor entstehen Netzwerke, die den Standort als Un-
ternehmenssitz der jeweiligen Branchen besonders attraktiv machen. Dies gilt besonders fir die
Maérkte der Zukunft, in denen der Faktor Wissen mehr denn je eine wichtige Ressource darstellt.

Die beschriebenen Trends zeigen: Stadfentwicklung ist mehr als die Summe einzelner sektoraler
Entwicklungen. Denn fast alle sektoralen Themen stehen in einer Wechselwirkung zueinander. Diese
Wechselwirkungen manifestieren sich in heute bereits feststellbaren und zusétzlich absehbaren réum-
lichen Synergien und Konflikten, die mit der vorliegenden integrierten Analyse beschrieben werden.
Die integrierte Analyse verfolgt dabei die folgenden Ziele:

— prioritére rdumliche Synergien und Konflikte auf Basis der sektoralen Themen unter Beriicksich-
tigung obenstehender Trends herauszuarbeiten, um damit die rdumlichen Begabungen und
Herausforderungen der Zukunft zu erkennen

— die SchwerpunktThemen fir die Strategiephase (Phase 3 und Phase 4) zu setzen (in Ergénzung
zur sektoralen Analyse)

Die réumlichen Konflikte und Synergien sind im weitesten Sinne als Nutzungskonkurrenzen oder

-ergdnzungen definiert. Diese treten in drei Formen auf: Die Konkurrenz um Fléchen und Infra-

strukturen im physischen Sinne, die Nutzungskonkurrenz Gber Boden- und Immobilienpreise und

schlieBlich die sich abzeichnende Konkurrenz um stadtrdumliche Qualitaten. Nutzungskonkurren-
zen aber auch die Ergénzungen werden diesen drei Strukturierungsebenen zugeordnet und formu-

liert. Zwei Karten zeigen die Synergien und Konflikte im Stadtgebiet (vgl. Abbildung 31 und 32).

In einzelnen Teilrdumen ergeben sich Akzentuierungen der gesamtstédtisch herausgearbeiteten

Synergien und Konflikte. Sie werden als teilrdumliche Herausforderungen beschrieben und sind in

einer weiteren Karte (vgl. Abbildung: 33) dargestellt.

Abschlieflend sind einzelne Réume von einer besonderen baulichen, planerischen oder sozialen

Dynamik geprégt — auch diese sind in ihrer réumlichen Auspragung dargestellt (Abbildung 34).

Beide Darstellungen bilden eine Basis fir teilrdumliche Vertiefungen in der Strategiephase.

Ergénzend zu diesen inhaltlichen Herausforderungen bestehen Herausforderungen beziglich der

Steuerung von Stadtentwicklung, die sich in der sektoralen Analyse verdeutlicht haben. Entspre-

chend ist die Benennung dieser Herausforderungen ein ergénzendes Ziel der integrierten Analyse.

Integrierte Analyse

Die Stadt wird
vernetzter

Einbettung und Auf-
bau der integrierten
Analyse
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Abbildung 31

Raumliche Konflikte

Die Karte zeigt ausgewdhlte, réumlich gut
darstellbare Inhalte der integrierten Analyse.

Gewerbefldchen unter Druck ~— Mobilitatsanspriiche im Konflikt mit Potenzielle Stadterweiterung und

[Preisdruck, Nutzungsmischung, Umweltkonflikte) Wohnumfeldqualitéten und -erneverung im Konflikt mit Stadtklima,
Erholungsqualitéten Erholung, Landschaftsschutz und

Bestandsentwicklung im Konflikt mit - Landwirtschaft

Bezahlbarkeitvon Wohnraum {_} Sterfallbetriebe im Konfikt mit B Gesichende Poronzicle

. Siedlungsentwicklung [Wohnen und Gewerbe)
Offentlicher Raum mit Freizieitlarm im

Konflikt mit Wohnumfeld (Wohnruhe) Innenentwicklung im Konflikt mit Suchraum Innenentwicklung
Kapazitéten sozialer Infrastruktur \\\\\\ Suchraum Aufenentwicklung

Stadtentwicklung im Konflikt mit (Kinderbetreuungsangebote, Grundschulangebote)

OPNV-Kapazitatsgrenzen
Geminderte Wohn- und Aufenthaltsqualitét

Fluglérm im Konflikt mit aufgrund stadtklimatischer Belastungen

Siedlungsentwicklung und

Erholungsréumen
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Abbildung 32

Raumliche Synergien

Die Kartfe zeigt ausgewdihlte, réumlich gut
darstellbare Inhalte der infegrierten Analyse.

- Besondere landschaftliche und
stadtréumliche Qualitét als Standortfaktor

@)) Wissens- und Innovationsorte als
- Impulsgeber

@)) Attraktoren fiir Freizeit, Tourismus und
: Wirtschaft als Impulsgeber

Erreichbarkeit und Vernetzung starkt
S wirtschaftliche Entwicklung

Siedlungsraum mit Anschluss an den
schienenbezogenen Personennahverkehr

4 Neue tangentiale Verbindungen stérken
OPNV

Nah- und Fernwdrmegebiete erméglichen

nachhaltige Energieversorgung
(Darstellung nur bestehende Gebiete)

Integrierte Analyse

Potenzielle Stadterweiterung und
erneverung ermdglicht
neue Wohnangebote

- Bestehende PotenzialgWohnen)
Suchraum Innenentwicklung
\\\\\V Suchraum AuBenentwicklung




In

Flachen und
Infrastruktur

Potenzielle AuBBenentwicklung
im Konflikt mit Stadtklima,
Erholung, Landwirtschaft und
Landschaftsschutz

nenentwicklung im Konflikt mit
Grin- und Freiraumangebot

Innenentwicklung im Konflikt
mit dem Fléchenbedarf fir die
soziale Infrastruktur

Stadtentwicklung im Konflikt mit

68

den OPNVKapazitdten

Fluglarm im Konflikt mit
der Siedlungsentwicklung und
Erholungsraumen

Ré&umliche Konflikte
Durch den anhaltenden Trend des Bevélkerungs- und Beschéftiglenwachstums drohen die Konkur-
renz um die knappen Fléchenreserven und der zusétzliche Bedarf an Infrastruktur zum bestimmen-
den Thema der Stadtentwicklung zu werden. In den letzten Jahren standen fir dieses Wachstum
groBere Umstrukturierungsgebiete und ehemals landwirtschaftlich genutzte Flachen zur Verfigung.
Fir die Zukunft stellt sich die Frage, wo ein weiteres Wachstum stattfinden soll. Sowohl Wachstum
durch Innenentwicklung als auch AuBenentwicklung fihren zu réumlichen Konflikten.

Die Inanspruchnahme von Flachen fir eine potenzielle AuBenentwicklung fritt in Konflikt zu
Anspriichen der Landwirtschaft und des Landschaftsschutzes und steht im Widerspruch zu den
bisherigen Funktionen fir landwirtschaftliche Produktion, fir Erholung, Stadtklima und Natur-
schutz. Die Erweiterung der Siedlungsflache in diese Gebiete kénnte den Verlust an Agrarfléchen
und Naturraum bedeuten und wiirde zudem mit den gesetzlich verankerten Zielen des Arten- und
Biotopschutzes in Konflikt treten.

Die Inanspruchnahme von Flachen im Innenbereich durch Wohn- und Arbeitsnutzungen und der
zugehérigen Infrastruktur steht im Konflikt mit dem Fldchenanspruch von Griin- und FreirGumen.
Der hohe Verwertungsdruck kénnte dazu fihren, dass innerstadtische, private Grinflachen
reduziert, Freifldchen Gberbaut und Nischen, beispielsweise fir den Arten- und Biotopschutz,
verdrangt werden. Die &ffentlichen Griin- und Freifléchen in verdichteten Bereichen der Stadt sind
bereits heute in grofien Teilen Ubernutzt. Zugleich missen sie zuséatzliche Funktionen — wie z.B. fir
den Sport — Gbernehmen. Auch die stadtklimatische Funktion der verbleibenden &ffentlichen und
privaten Grin- und Freifléchen in den bereits eng bebauten Vierteln ist wichtig, um einer weiteren
Uberhitzung innerstadtischer Bereiche entgegenzuwirken.

Die Innenentwicklung und das damit verbundene Wachstum an Einwohner*innen und Beschaftig-
ten fihren zu einer gesteigerten Nachfrage nach sozialer Infrastruktur und Angeboten. Entspre-
chend werden Fléchen fir Bildungs-, Betreuungs-, Gesundheits- und Integrationsangebote sowie
auch fir Begegnung und Austausch benétigt. Solche Angebote bedirfen einer wohnort- und ar-
beitsortnahen Verankerung. Flachen fir die Bereitstellung zusétzlicher Angebote stehen allerdings
in Konkurrenz zu den wertschépfungsstarken Wohn- und Arbeitsnutzungen. Es besteht die Gefahr,
insbesondere zusdtzliche Bedarfe an sozialer Infrastruktur (z.B. Schulen, Betreuungseinrichtungen
fir Kinder, Jugendliche und Senior*innen), die durch Bestandsentwicklung ausgeldst werden,
nicht frih genug erkennen und beriicksichtigen zu kénnen, da eine langfristige Bodenbevorratung
der Kommune nicht erfolgt und oftmals auf eine aktive Begleitung durch die fachlich zusténdigen
Bereiche verzichtet wird.

Ein wesentlicher raumlicher Konflikt der kiinftigen Stadtentwicklung besteht darin, dass aufgrund
von punktuellen Kapazitatsengpdssen das lokale und regionale Mobilitatssystem das Stadt und
Umlandwachstum und weiter steigende Berufseinpendler*innenzahlen aus der Region - insbeson-
dere in der inneren Stadt — nicht mehr aufnehmen kann. Mit weiterem Wachstum sind wesentliche
Qualitdts- und KomforteinbuBen im Stadtgebiet zu erwarten, wenn nicht parallel das Verkehrsnetz
ausgebaut wird. Schon heute sind verschiedene Netzstrecken Uberlastet. Zudem sind die Fléchen-
reserven fir den Ausbau der OPNV-Infrastruktur in der inneren Stadt begrenzt. Benstigte Licken-
schlisse und der Ausbau von Schienen verursachen Konflikte mit Anwohner*innen oder Nutzun-
gen, die weichen missten. Weiter ist das historisch radial entwickelte Verkehrssystem nur bedingt
geeignet, tangentiale Verbindungen aufzunehmen.

Wahrend Frankfurt durch die hervorragende Erreichbarkeit des internationalen Flughafens einer-
seits zu einem attraktiven Standort fir internationale Unternehmen geworden ist, beeintréchtigt
diese Erreichbarkeit andererseits die Siedlungsentwicklungsméglichkeiten und die Qualitat der
Erholungsrdume mit weitreichenden Folgen. Aufgrund der daraus resultierenden Siedlungsbe-
schrénkung durch die Regionalplanung wird insbesondere die Entwicklung im Siiden und Osten
des Stadigebietes, stark eingeschrankt.
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LStorfallbetriebe”, d.h. Betriebe, die aufgrund von geféhrlichen Stoffen oder Prozessen ein gewis-
ses Risiko fur ihr Umfeld darstellen, und neue Wohnnutzungen misssen zur Reduzierung von Risi-
ken einen angemessenen Abstand zueinander wahren. Eine entsprechende EU-Richtlinie schrankt
die Wohnbautdtigkeit im néheren Umkreis von Stérfallbetrieben erheblich ein. Die stadtebauliche
Entwicklung im Umfeld der historisch gewachsenen Industriestandorte am Main — insbesondere
in Hochst, Griesheim und Fechenheim — ist deutlich limitiert. Umgekehrt sind die Stérfallbetriebe
selbst ebenfalls in ihrer Entwicklung behindert.

Raumliche Synergien
Wahrend das Wachstum, sowie die gréBBer werdende Vielfalt und Vernetzung im Stadtgebiet teil-
weise zu Konflikten fihren, zeichnen sich auch Synergien ab, die fir die weitere Stadtentwicklung
gezielt genutzt werden kénnen.

Das Wachstum und der daraus resultierende Bedarf an sozialer Infrastruktur sind verbunden mit
den genannten Herausforderungen um die Fléachenkonkurrenz. Sie bieten aber auch die Chan-
ce, das Angebot in den Stadtteilen zu ernevern und damit wertvolle Impulse fir die Stadt und
Quartiersentwicklung auszuldsen. Die Bevdlkerungs- und Beschaftigungsgewinne bieten dabei
die volkswirtschaftliche Maglichkeit, iber Steuereinnahmen die Finanzierung dieser Angebote
nachhaltig zu sichern — sofern die politischen Prioritdten entsprechend gesetzt werden. Wachstum
in den Stadtteilen tridgt auch dazu bei, dass weitere fir das Lebensumfeld wichtige Angebote
genigend Nachfrage erhalten und entsprechend gesichert und weiterentwickelt werden kénnen
(z.B. Lebensmittelversorgung, Gesundheitsversorgung).

Die polyzentrische Struktur der Stadt und Region mit einer ausgeprégten Nutzungsmischung bildet
das Rickgrat fir eine nachhaltige Mobilitdt. Frankfurt am Main profitiert heute und in Zukunft von
den Vorteilen einer ,kleinen Metropole”: Wahrend die Stadt aufgrund ihrer wirtschaftlichen und

politischen Funktionen im infernationalen Standortwettbewerb mitspielt, hat sie aufgrund ihrer Gro-

f3e und Topographie das Potenzial zur fuB3- und fahrradverkehrsaffinen ,Stadt der kurzen Wege".
Die Entwicklung der Stadt entlang bedeutender Achsen und Haltepunkte des &ffentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV), insbesondere des schienengebundenen &ffentlichen Verkehrs (SPNV),
tragt zu einer stadtvertrdglichen Erfillung der Mobilitatsbedirfnisse bei. Dabei bestehen vor allem
dort Méglichkeiten fir die Weiterentwicklung, wo die Kapazitétsgrenzen noch nicht erreicht oder
Ausbaumaéglichkeiten vorhanden sind.

In einer stetig strker vernetzten Wirtschaftswelt spielt die in Frankfurt am Main besonders
ausgeprdgte internationale und nationale Erreichbarkeit eine immer grofBere Rolle. Aber auch

die regionale und lokale Erreichbarkeit sind fir die wirtschaftliche Entwicklung entscheidend:

Der Wirtschaftsverkehr sowie die Pendler*innen sind auf eine leistungsféhige innere Vernetzung
angewiesen. Die international orientierten Unternehmen sind eng mit der lokal und regional orien-
tierten Wirtschaft verflochten. Diese gegenseitige Befruchtung ist eine Chance fir die Zukunft und
starkt die wirtschaftliche Entwicklung von Stadt und Region.

Das leistungsfahige und rédumlich ausgedehnte Glasfasernetz ist zentral fir die Wettbewerbsfa-

higkeit der Wirtschaft in Frankfurt am Main. Ergénzend zu den Unternehmen des Finanz- und Ban-

kenplatzes sind Gber Industrieunternehmen bis hin zu kleinen Start-ups inzwischen alle Branchen
auf ein leistungsfihiges Netz angewiesen. Die integrierte digitale Infrastruktur ist auf dem Weg,
alle Lebensbereiche zu erfassen und damit von der Verkehrslenkung bis hin zur intelligenten Ener-
gieversorgung oder zum Smart-Building bald nicht mehr wegzudenken.

Integrierte Analyse

Storfallbetriebe im Konflikt mit
der Siedlungsentwicklung

Erneuerung und Finanzierung
sozialer Infrastruktur und weiterer
stadtteilbezogener Angebote
durch Wachstum

Polyzentralitdt und Kompaktheit
fihren zu nachhaltiger Mobilitat

Erreichbarkeit und Vernetzung
starken wirtschaftliche
Entwicklung

Digitale Infrastruktur als Motor
der Wirtschaft und Gesellschaft
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Boden- und
Immobilien-
preise

Stadterneuerung im Konflikt
mit der Bezahlbarkeit von
Wohnraum

Wohnangebote im Wider-

spruch zur Nachfrage

Wertschdpfungsstarke
Nutzungen im Konflikt mit
wertschdpfungsschwachen
Nutzungen

Ré&umliche Konflikte
Das Bevélkerungs- und Beschaftigtenwachstum steigert die Nachfrage nach Fléchen in der Stadt
Frankfurt am Main — das Angebot kann iber unterschiedliche MaBBnahmen der Stadtentwicklung
ausgeweitet werden. Angebot und Nachfrage haben eine Auswirkung auf die lokalen Boden- und
Immobilienpreise, welche wiederum prégende Faktoren fir die Standortwahl von Individuen und
Unternehmen sind. Aufgrund der unterschiedlichen Zahlungsfahigkeiten und Wertschépfungsni-
veaus finden heute und in absehbarer Zukunft verstarkt rdumliche Verdréngungs- und Verlage-
rungsprozesse statt.

Die fortlaufende Erneuerung und Weiterentwicklung des Gebdudebestands durch Ersatzneubauten
oder durch Sanierung kann zu einer Ausweitung des Wohnangebotes und zu einem erneuerten
Erscheinungsbild beitragen. Auch Sanierungen und Ersatzneubauten, insbesondere bei hohen
technischen und energetischen Standards, kénnen langfristig zu Kostensenkungen fishren und
damit die potenzielle Energiearmut vermeiden. Zu Beginn kénnen sie aber preistreibend wirken.
Weiter kann die Verbesserung der Lagequalitdten durch die Aufwertung des Wohnumfelds,
beispielsweise durch eine verbesserte Gestaltung von Griin- und Parkfléchen, zu hdheren Preisen
fihren. Die Verteuerung und geringe Verfigbarkeit von Wohnungsangeboten, verbunden mit einer
verstarkten Nachfrage, ist bereits heute eine grofie Herausforderung fir viele Bevélkerungsgrup-
pen, welche sich zunehmend bestimmte Stadtteile nicht mehr leisten kénnen. Aufgrund der knap-
pen Flachenreserven in begehrten Quartieren und dem hohen Verwertungsdruck wird insbeson-
dere preisginstiger Wohnraum, auch in beispielsweise durch Larm vorbelasteten Lagen realisiert.
Ohne geeignete GegenmafBnahmen kénnen diese Tendenzen zu einer verstarkten Segregation
der verschiedenen Bevélkerungsgruppen fihren.

Bewohner*innen wagen bei ihrer Wohnstandortwahl unterschiedlichste Bedirfnisse ab. Neben
dem Preis und der Ausstattung der Immobilie sind eine gute Erreichbarkeit, geringere Wegezeiten,
eine gute Infrastrukturausstattung im Wohnumfeld, eine ruhige Lage und die Néhe zu Erholungs-
rdumen von besonderer Wichtigkeit. Nicht alle dieser Angebotsqualitéten kdnnen in der Region
oder im Stadtgebiet von Frankfurt am Main erfillt werden. Aktuell steht die Stadt zudem vor der
grofBen Herausforderung, die zuziehenden Flichtlinge bedarfsgerecht unterzubringen. Diesem
Bedarf steht derzeit kein addquates Angebot gegeniiber.

Die unterschiedlichen Wirtschaftsleistungen der Nutzungen begriinden unterschiedliche Zah-
lungsmaglichkeiten auf dem Immobilienmarkt. Wertschépfungsschwéchere bzw. flachenintensive
Nutzungen, darunter auch Teile des produzierenden Gewerbes, des Handwerks und der Kreativ-
wirtschaft sowie kulturelle Einrichtungen, sind mit der Herausforderung konfrontiert, hohe Preise
auf dem Immobilienmarkt zahlen zu missen. Diese werden durch renditestarke Nutzungen wie
Einzelhandel, Biro und Wohnen nach oben getrieben. Auch eine Umwidmung von Industrie- und
Gewerbegebieten in Misch- oder Wohngebiete fihrt — nicht nur in den betroffenen Gebieten,
sondern auch in der néheren Umgebung - zu einer Steigerung des Preisniveaus. Die Attraktivitat
Frankfurts fir wertschépfungsschwdchere, oftmals kleinere aber durchaus innovative Unternehmen
wird dadurch auf die Probe gestellt.
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Raumliche Synergien
Die quantitative Erweiterung des Flachen- und Wohnraumangebotes in Stadt und Region kann zu
einer Preisstabilisierung beitragen. Nachverdichtung im Bestand, Dachausbau, Umnutzung und
Umstrukturierung, aber auch Stadferweiterung sind mogliche Strategien zur Angebotsausweitung.
Mit einer gezielt ausgerichteten Wohnungsbaupolitik kann zur Entschérfung der Engpésse auf
dem Wohnungsmarkt reagiert werden. Dabei liegt eine Herausforderung fir die Stadt und die Re-
gion unter anderem darin, den hohen quantitativen Wohnraumbedarf mit qualitativen Anspriichen
neuer, innovativer Wohnformen und der energetischen Sanierung zu verbinden.

Aufgrund steigender Immobilienpreise werden die Entwicklung von Fléchen mit komplexen
Rahmenbedingungen (Altlasten, Immissionen, ErschlieBungsprobleme etc.) und die Umnutzung
bestehender Bauten zunehmend finanzierbar und wirtschaftlich. So kénnen fir die Stadt weitere
Angebote geschaffen werden. Beispielsweise lassen sich leerstehende Biroflachen in Wohnange-
bote oder soziale Infrastrukturen transformieren. Durch Abbruch und Neubau kénnen neue Frei-
und Grinflachen entstehen. Nutzungsflexibilitaten dieser Art werden auch kiinftig von Bedeutung
sein: In einer wachsenden und vielfdltiger werdenden Stadt bedarf es laufend einer Anpassung
bestehender Strukturen.

Integrierte Analyse

Stadterneuerung und
Stadterweiterung ermdglichen
neue Wohnangebote

Steigende Immobilienpreise
ermdglichen Entwicklung, Um-
nutzung und Nutzungsflexibilitat
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Stadt-
raumliche
Qualitaten

Nutzungsmischung fGhrt zu
Konflikten im 6ffentlichen Raum

und im Wohnumfeld

Mobilitatsanspriche im Konflikt
mit Wohnumfeldqualitéten und
Erholungsqualitaten

Aufenthaltsqualitdt im Konflikt
mit dem Stadtklima

Innenentwicklung im Konflikt
mit stddtebaulichen Mustern

Innenentwicklung als Chance
fir die Qualifizierung inner-
stadtischer Frei- und Griinrdume
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Réumliche Konflikte
Mit dem Bevdlkerungswachstum und der sich ausdifferenzierenden Stadtgesellschaft entstehen
neue oder verdnderte Bedirfnisse, die einen Einfluss auf die stadtrdumlichen Qualitéten haben.

Die Nutzungsmischung ist ein wichtiger Bestandteil einer Stadt der kurzen Wege mit attraktiven,
belebten offentlichen Raumen. Verschiedene Nutzungen geraten aber zunehmend in Konflikt zuei-
nander: Gewerbestandorte, Einzelhandel aber auch Freizeitaktivitdten wie z.B. die Gastronomie
und das ,Nachtleben” stehen im Konflikt mit Wohnnutzungen. Das verdnderte Freizeitverhalten
tragt dazu bei, dass in einzelnen Stadtteilen Larmimmissionen im Wohnumfeld zu einer zunehmen-
den Herausforderung werden. Ergéinzend zu Larmimmissionen sind auch Fragen der Sicherheit im
offentlichen Raum zu einem bedeutenden Thema der Stadtentwicklung geworden.

Die mit Wachstum verbundene Verkehrszunahme, insbesondere auch zu Freizeit- und Einkaufs-
zwecken, beeintréchtigen das Wohnumfeld ebenso wie die Erholungsréume sowie Natur- und
Landschaftsrgume. Im Wohnungsbau missen Larmemissionen mit hohem technischem Aufwand
begegnet werden. Bestehende und neue Verkehrsinfrastrukturen kénnen als Barrieren im Stadt- und
Landschaftsraum wirken und nehmen wertvolle Fléchen ein. Weiter beansprucht auch der ruhende
Verkehr Raum und schrénkt die Nutzbarkeit und Aufenthaltsqualitat des ffentlichen Raums ein.

Die potenzielle Erweiterung des Siedlungsgebietes und die bauliche Verdichtung kénnen die
bestehenden klimatischen Bedingungen in den Uberwdrmungsgebieten verscharfen und neue
Belastungsgebiete schaffen. Werden bisher freigehaltene Frischluftkorridore und Kaltluftentste-
hungsgebiete bebaut bzw. versiegelt, gehen diese wichtigen Funktionen verloren. Entsprechend
reduziert sich die Versorgung des innerstadtischen Bereichs mit Frischluft und verschérfen sich die
Folgen des Klimawandels. Die Uberhitzung nimmt zu und die Aufenthaltsqualitat sinkt.

Beziglich der stadtebaulichen und architektonischen Umsetzung der Innenentwicklung besteht die
Gefahr, bei Realisierung von ausreichenden Quantitaten, die Qualitét der Quartiere und Bauvor-
haben aus dem Auge zu verlieren. Siedlungstypologien und die Ortstypik kdnnen dabei so stark
Uberformt werden, dass sie ihre spezifischen Qualitdten und ihre Identifikationsfunktionen verlieren.
Neue stadtebauliche und architektonische Projekte stehen somit vor der besonderen Herausforderung,
an die lokale Identitdt und die vorhandenen Quartierstrukturen anzuknipfen und ein vielfdltiges, auf
die Geschichte aufbauendes Bild Frankfurts zu zeichnen. Dabei gilt es zu beachten, dass weite Teile
des Siedlungsbestands und einige Neubaugebiete von Frankfurt am Main heute vergleichsweise
geringe Siedlungsdichten aufweisen. Vor dem Hintergrund der raumlichen Lage Frankfurts im Kern
der Metropolregion, seiner oberzentralen Funktion in Hessen und der auf absehbare Zeit weiter be-
stehenden Baulandengpasse stellt sich damit auch die Grundsatzfrage, ob, wo und wie eine gezielte
Urbanisierung mit groBstadtischen Typologien maglich ist. Insgesamt betrachtet, wird sowohl im Stadt-
gebiet als auch im engeren Ballungsraum fléchensparendes Bauen mit hdheren Dichten unverzichtbar
werden. Es gilt, differenzierte Strategien zur Verdichtung zu wéhlen, abhéngig von der Lage und den
orfsspezifischen Voraussetzungen. Eine Herausforderung wird darin liegen, stadtebauliche Lsungen
mit héherer Dichte gemeinsam mit der Bevélkerung vor Ort zu entwickeln, um eine méglichst breite
Akzeptanz zu erzielen und Entwicklungshirden Uberwinden zu kénnen.

Réumliche Synergien
Der Erneuerungsdruck aufgrund des Wachstums kann durchaus zu Synergien und Chancen in
der Weiterentwicklung von Stadtteilen und Quartieren fihren. Private und &ffentliche Investitionen
kénnen genutzt werden, um stidtebauliche Missstéinde zu beheben, bedarfsgerechte Siedlungsty-
pologien zu entwickeln und Freirdume qualitativ zu verbessern oder auch neu zu schaffen.

Die Investitionen, welche fir das kinftige Wachstum benétigt werden, bieten die groBe Chance,
Freiraumangebote zu qualifizieren: Unter Beriicksichtigung der Bedirfnisse der Nutzer*innen kénnen
Freiraume besser zuganglich gemacht und umgestaltet werden. Das Investitionsvolumen privater
Projektentwickler*innen und Investor*innen kann auBerdem zu dieser Qualifizierung genutzt werden.
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Das festgestellte und prognostizierte Wachstum an Bevélkerung und Beschaftigten und damit
verbundene private Investitionen ermdglichen eine Erneuerung und Weiterentwicklung der stéd-
tebaulichen Strukturen, der Nutzungsmischung und hoher energetischer Standards. Bestehende
Siedlungen insbesondere der 1950er bis 1970er Jahre sowie Mehr- und Einfamilienhausgebiete
kdnnen durch Nachverdichtungen sukzessive weiterentwickelt werden. An geeigneten Standorten
bietet die weitere Vertikalisierung nicht nur fir Bironutzungen, sondern auch im Einzelfall fir
Wohnen attraktive Méglichkeiten. Zudem ist die Nutzung heutiger wohnungsferner Gérten fir die
Entwicklung neuer Wohn- und Mischgebiete zumindest an zentral gelegenen Lagen sorgfaltig zu
prifen. Die Gartennutzungen sind dabei nicht grundsétzlich, aber in ihrer Verortung zu hinterfra-
gen. Ferner kdnnen die energetische Sanierung und der energetische Stadtumbau helfen, langfris-
tig Kosten fir die Heizung und Kilhlung von Wohn- und Birofléchen zu reduzieren.

Die qualitative Weiterentwicklung Frankfurts am Main erlaubt es, im Wettbewerb um die besten
Fachkrafte und Unternehmen, weiterhin kompetitiv zu bleiben. Weiche Standortfaktoren gewinnen
dabei stetig an Bedeutung. Eine gute Versorgung mit sozialen Infrastrukturen, Freizeit-, Kultur- und
Sportangeboten sowie Erholungsméglichkeiten in Griin- und Freirdumen zéhlen zu diesen Fakto-
ren. Das Stadtwachstum kann zu einem Motor fir die Weiterentwicklung dieser Standortfaktoren
werden. Dabei liegt eine Herausforderung darin, jeweils den spezifischen Beitrag Frankfurts am
Main im Ballungsraum FrankfurtRheinMain und in der Metropolregion in einer rédumlich-funktiona-
len Arbeitsteilung zu bestimmen.

Trends hin zu mehr Fahrrad- und FuBBverkehr sowie zu einer kombinierten Nutzung der unter-
schiedlichen Verkehrstrager beginstigen die Belebung &ffentlicher Griin- und Freirgume. In Kombi-
nation mit einem starken Trend zum Aufenthalt im Freien werden Straf3en, Platze und Parks starker
und vielfaltiger genutzt. Der Trend zu mehr Fahrrad- und FuBBverkehr erzeugt geringere Lérm- und
Luftbelastungen als der motorisierte Verkehr und trégt durch erhdhte Aktivitat zur Gesundheit bei.
Umgekehrt férdern der Ausbau und die Qualifizierung von Griin- und Freirdumen die nicht-motori-
sierte Mobilitdt — ein sich verstérkender Kreislauf.

Bedeutende Orte der Forschung und Innovation, wie z.B. die Universitdten und Hochschulen,
Kliniken und private Forschungseinrichtungen, kénnen der Stadtentwicklung wichtige Impulse
verleihen. So reihen sich z.B. der Campus der Goethe-Universitat, die School of Finance, die
deutsche Nationalbibliothek und die Frankfurt University of Applied Sciences entlang des Alle-
enrings auf. Sie ziehen Unternehmen an und kénnen Ausgrindungen (z.B. Start-ups) ausldsen.
Weiter wird der ffentliche Raum in diesen Stadtteilen aufgrund der Dichte an Studierenden und
Forschenden belebt. Ahnliche Impulse gehen von réumlichen Konzentrationen von Anbietern inno-
vativer Technologien, der Kreativwirtschaft und Unternehmen aus den Bereichen Informations- und
Kommunikationstechnologien aus.

Verschiedene Einrichtungen und Angebote fir Freizeit, Erholung, Tourismus und Wirtschaft férdern
die Stadtentwicklung. Sie wirken als Magnete fir Menschen aus Stadt und Region, Tourist*innen
sowie Geschdftsreisende und fihren zu hohen Frequenzen und entsprechenden Nutzungsimpulsen.
Dazu gehdren Angebote in den Bereichen Tourismus und Gastronomie (z.B. Altstadt, Hauptbahn-
hof, Sachsenhausen), Kultur, Sport und Unterhaltung (z.B. Museumsufer, Commerzbank-Arena),
Erholungsréume (z.B. das Mainufer, Ginthersburgpark) sowie wichtige EinkaufsstraBBen (z.B. die
Zeil, GoethestraBe, Schweizer Strafe, Berger StraBe). Auch Einrichtungen der Wirtschaft und des
Handels kénnen Impulsgeber fir ihr Umfeld sein, so z.B. das EZB-Gebdude, die Messe oder Unter-
nehmensstandorte mit internationaler Ausstrahlung).

Integrierte Analyse

Innenentwicklung als Chance
fir die Erneuerung von Stadt-
strukturen und -typologien

Stadt- und landschaftsrdumliche

Qualitat als Standortfaktor fur
Unternehmen und Fachkrafte

Verdndertes Mobilitatsverhalten

als Chance fir den 6ffentliche
Raum

Wissens- und Innovationsorte
als Impulsgeber

Impulsgeber fir Freizeit,
Erholung, Tourismus und

Wirtschaft

n

73



Teilrdumliche
Gliederung des
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Stadtgebiets

Zentrale TeilrGume

Periphere Teilrdume

Teilraum Landschafts-
und Flussraum

Auf der Basis der Uberlagerung der sektoralen Themenkarten ergeben sich Teilrdume, in welchen
jeweils Ghnliche Ausgangslagen, Synergien und Konflikte auftreten. In diesen Teilrdumen sind
einzelne Elemente der sektoralen und integrierten Analyse, die gesamtstddtisch von Bedeutung
sind, besonders ausgepragt. Die Karte ,Teilrdume” zeigt diese stadtrdumliche Gliederung und
charakterisiert die einzelnen Raume.

Im zentralen Bereich der Stadt kénnen die drei Rdume ,Stadtkern”, , Central Business District”

und der ,Grinderzeitring” unterschieden werden. Der ,Stadtkern” als Zentrum der Begegnung
zeichnet sich durch sein historisches Erbe, ein vielféltiges Angebot und hohe Erreichbarkeit aber
auch durch eine starke verkehrliche Belastung aus. Der ,Central Business District” ist aufgrund der
imagepragenden Skyline sowie des Messestandortes weltweit bekannt und mit dem Hauptbahn-
hof hervorragend an den nationalen und internationalen &ffentlichen Verkehr angeschlossen. Der
Teilraum ist aber auch fir sein beliebtes und stark frequentiertes Nachtleben bekannt. Im ,Griin-
derzeitring” finden sich viele belebte Orte und beliebte Wohnlagen mit einer hohen Nutzungsmi-
schung. Es mangelt aber teilweise an einzelnen Angeboten im Bereich der sozialen Infrastruktur,
und die klimatischen Belastungen kénnen im Sommer die Aufenthaltsqualitét stark beeinflussen. In
diesen Teilrdumen werden Gentrifizierungstendenzen fir Bevélkerungsgruppen mit niedrigem aber
auch mittlerem Einkommen vermehrt zur Herausforderung fir das soziale Gefige in der Stadt.

Im &uBBeren Bereich der Stadt weist der ,Entfaltungsraum” Reserven im Bestand auf, doch im
offentlichen Verkehr zeigen sich schon heute Kapazitatsengpésse. Der ,Industrie- und Trans-
formationsraum” bietet einerseits grofle Potenziale fir alle Nutzungen und eine kulturelle und
dkonomische Inwertsetzung der industriellen Vergangenheit. Der Teilraum weist andererseits aber
die héchsten Werte fir Mehrfachbenachteiligungen auf und ist von hohen Larmbelastungen, vom
Mangel an Griinfléchen und stadtebaulicher Qualitét sowie von Konflikten zwischen Wohnen und
Gewerbe geprdgt. Die Industrieparks Héchst und Griesheim bieten wirtschaftliche Potenziale fir
innovative Nutzungs- und Bebauungskonzepte. Die ,Airport City” mit ihren grofien Qualitéten fir
auf hohe Erreichbarkeit ausgerichtete und verkehrsintensive Nutzungen, kénnte sich aber durch
ihre Einzelhandelsangebote zu einer Konkurrenz fir die Innenstadt entwickeln. Im Teilraum ,Peri-
phere Réume” finden sich Wohnlagen mit starkem Landschaftsbezug. Diese sind allerdings nicht
direkt an das OPNV-Schienennetz angebunden und verfiigen iiber wenige Versorgungsangebote.

Die groBréumigen Griinstrukturen im Teilraum ,Landschafts- und Flussraum” werden hauptsdchlich
durch den GrinGurtel mit der Nidda, dem Stadtwald und dem &stlichen Higelland sowie durch
den Flussraum des Mains gepragt. Der quer durch die Stadt verlaufende Flussraum Main bietet
wichtige Erholungs- und Begegnungsfléchen, ist aber gerade im Sommer einer hohen Nutzungs-
intensitdt ausgesetzt und nicht durchgdngig begehbar. Zudem weist er in seinem Verlauf sehr
unterschiedliche Qualitdten auf. Der Flussraum Nidda - ein wichtiger Frischluftkorridor sowie Ort
fir Natur und Erholung - steht in Konkurrenz zu Siedlungs- und Verkehrsnutzungen. Verkehrskorri-
dore mit Barrierewirkung zerschneiden den wertvollen Grinraum.
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Abbildung 33

Teilraume

Die Karte zeigt die jeweils spezifischen Stérken/Chancen
und Schwéchen/Risiken der Teilrdume auf.

Steinbach  /~

Sulzbach

1 -Stadtkern
Kulturelles Zentrum, Einzelhandelsangebot,

hohe Verkehrsbelastung (MIV+QOV)

2 - ,Central Business District” /
Internationale Stadt

Stadibildpragende Skyline mit hoher
Nutzungsdiciie und baulicher Dichte,
z.T. monostrukturiert, Internationaler
Verkehrsknoten (Hbf) und Messestandort

3 - Griinderzeitring

Belebte Viertel mit vielféltigem Freizeitangebol
und stadtebaulich attrakfiver Grinderzeit-
bestand mit Gentrifizierungstendenzen

4 - Entfaltungsraum

Gebiete mit Siedlungsreserven im Bestand unc
guter OPNV-Anbindung

Integrierte Analyse

Neti—'lse'thr_g

5 - Industrie- und Transformationsraum
Fléchenpotenziale fir Industrie und weitere
Nutzungen, stédtebauliche und
nutzungsbezogene Erneuerungsmaglichkeiten,
Chancen durcﬁ Nahe zu Main und Nidda, stark
belastete Standorte,

Umstrukturierungspotenziale

6 - Periphere Réume

Gebiefe mit Landschaftsbezug und begrenztem
schienenbezognen OPNV und
Einzelhandelsausstattung

#~ 7 - Landschafts- und Flussraum

GrinGurtel mit Nidda, Stadiwald und dem
&stlichen Higelland sowie dem Mainufer als
wertvolle Landschafts- und
Naherholungsrédume, Funktion als
Ventilationsbahn fir Frischluftzufuhr,
Zerschneidung durch Verkehrsachsen

8- Airport Cily"

Flughafen mit sehr guter auch infernationaler
Erreichbarkeit, grofies Potenzial fir
verkehrsintensive Nutzungen

9 — mdgliche interkommunale
Kooperationsrdume

Frankfurt — Offenbach [Mainufer,
Energieversorgung und Sport)

Frankfurt — Eschborn (Gewerbeentwicklung)
Frankfurt - Bad Vilbel (Weiterentwicklung
Niddatal)

Frankfurt — Neu-lsenburg (Radschnellweg)
Frankfurt — Steinbach (Wohnen)

Frankfurt — Sulzbach (Wohnen)




Abbildung 34

Dynamische RGume

Besondere Dynamiken in den letzten Jahren in
verschiedenen Bereichen (unterschiedlicher
Zeitbezug)

Bauliche Dynamik

Raume mit Haufungen konkreter baulicher
Aktivitaten in mindestens einem der folgenden
Bereiche:

- Baufertigstellungen Gebéude insgesamt > 80,
2011 - 2014 (Stadfteile)

- Haufungen genehmigter Nutzungsénderungen
Gewerbe zu Wohnen, 2014 - 2015
(Grundstiick)

- Haufungen gréBerer aktueller Baustellen, 2015

(Grundstiick)

Soziale Dynamik

Ré&ume mit relativ grof3en Verdnderungen bei

mindestens einem der drei folgenden

Indikatoren:

- Bevélkerungsanteil > 17% mit einer
durchschnittlichen Wohndauer < 2 Jahre, 2013
(Stadtteile)

- Rangplatzverénderung > +/-10 in Bezug auf
den Index sozialer Benachteiligung, 2009 - 2012
(Stadtbezirke)

~ Entwicklung des sozialversicherungs-pflichtigen
Brutto-Einkommens (Median) > +20%, 2007 -
2013 (Stadibezirke)

Planerische Dynamik

Réume mit fortschreitenden Planverfahren der
sffentlichen Hand seit 2010 in Bezug auf:

- Bebauungspléne

— Rahmenpléne

- Erhaltungssatzungen

- Stadterneuerungsgebiete
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Funktionalrdumliche Problemstellungen kénnen alleine im Stadigebiet sowie in den bestehenden
regionalen Strukturen nicht immer bedarfsgerecht angegangen werden. Kommunale Interessen und
Hoheitsanspriiche mindern die regionale Handlungsfahigkeit. Mit dem integrierten Stadtentwick-
lungskonzept klért die Stadt Frankfurt am Main ihre Zielvorstellungen in Bezug auf ihre weitere
Stadtentwicklung sowie daraus abgeleitete Anforderungen an die Regionalentwicklung. Die
vorbereitende Bauleitplanung erfolgt durch den Regionalverband FrankfurtRheinMain. Die lokale
Steuerungsfahigkeit ist entsprechend nur bedingt gegeben - sie ist in Zeiten von raschen Verénde-
rungen und wachsenden stadtinternen Koordinationserfordernissen sowie stark sektoral vertretenen
Raumanspriichen eine besondere Herausforderung. Die ausgeprégten réumlichen Verflechtungen
im polyzentralen Verdichtungsraum des Rhein-Main-Gebiets erfordern eine starke inferkommunale
Zusammenarbeit und Aufgabenerledigung, die in den bestehenden Strukturen jedoch fragmentiert
nach den jeweiligen Fachlogiken erfolgt. In der Region bestehen vielfltige regionale Initiativen
und Projekte der interkommunalen Zusammenarbeit im Wirkungsgebiet des Regionalverbands

FrankfurtRheinMain. Diese interkommunale Zusammenarbeit muss nicht zwingend mit allen Kommu-

nen der Region erfolgen — auch die bilaterale Kooperation ist in vielen Féllen ein effizienter Weg.
Mit dem direkten Nachbarn Offenbach ist diese Zusammenarbeit erprobt.

Entsprechend dieser regionalen Einbettung wird auch deutlich, dass Stadtentwicklung zu einer
Aufgabe von ,Mehrebenen-Politik” wird: Sie kann nur erfolgreich sein, wenn die Institutionen auf
allen Ebenen - Stadt und Kommunen, Region, Land, Bund und EU - erfolgreich zusammenwirken
und die Rahmenbedingungen fiir eine zukunftsgerichtete Stadtentwicklungspolitik setzen.

Eine koordinierte, integrative und wirkungsvolle Stadtentwicklung ist die Grundlage fir eine erfolg-

reiche Gestaltung der Zukunft. Frankfurt am Main verfigt Gber ausgewiesene Kompetenzen in den
sektoralen Themen — eine gute Basis fir die dezernats- und @mteriibergreifende ,horizontale Ko-
operation”. Eine infegrierte Sichtweise ist aufwdndig und bedingt Kompromissfahigkeit. Es besteht
die Gefahr, dass Kooperationsprozesse aufgrund der verschiedenen Blickwinkel blockiert werden
oder die Handlungsféahigkeit aufgrund unklarer Kompetenz- und Entscheidungsstrukturen sowie
langwieriger Prozesse nicht gegeben ist. Eine Analyse der eingesetzten Mittel und deren Wirkung
in den Stadtteilen sind aufgrund der Vielfalt der Projekte und Programme sowie vielschichtiger
Finanzierungsmechanismen heute kaum méglich.

Integrative Stadtentwicklung bedeutet auch, dass die Stadtteile und die Birger*innen der Quar-
tiere beteiligt werden. Gerade die Innenentwicklung braucht geeignete Verfahren und Prozesse,
um bei den Birger*innen Akzeptanz zu schaffen. Der gesellschaftliche Wandel erhsht die
Anspriiche der Zivilgesellschaft an Stadtentwicklungsprozesse, fordert aber auch deren Mitgestal-
tungsbereitschaft und die Freiwilligenarbeit. Auf Stadtteilebene besteht ein erhebliches Potenzial,
Bedirfnisse der Frankfurter*innen zu erkennen und in wirkungsvolle Maf3nahmen zu Gberset-
zen. Aufbauend auf den schon vorhandenen Méglichkeiten der Partizipation und Mitwirkung
birgt dieses Potenzial zur Verantwortungsilbernahme eine Chance fiir die Zukunft. Birger*innen
kdnnen zunehmend selbst zu Akteur*innen werden: Sie organisieren sich als Eigentimer*innen in
Genossenschaften, Baugruppen und Stiftungen oder agieren als Bewohner*innen in anlassbezo-
genen lockeren Gemeinschaften und gestalten iber diese Wege ihr Wohnumfeld - sie werden zu
»Stadtmacher*innen”.

Nicht alle Stadtgebiete haben in der Vergangenheit die gleiche Aufmerksamkeit in Bezug auf de-
ren stadtplanerische Bearbeitung und Weiterentwicklung erfahren. Wie auch in anderen Stadten
hatte die Weiterentwicklung des Kernraums in den letzten Jahren eine hohe Bedeutung - entspre-
chend wurden planerische Ressourcen auch stark auf diesen Raum ausgerichtet. In der Zukunft
wird es darum gehen, unvoreingenommen die Herausforderungen in unterschiedlichen Stadtteilen
zu erkennen und addquate Strategien zu entwickeln. Dabei werden gerade in den Stadtteilen, die
nachverdichtet werden, zahlreiche Aufgaben zu 18sen sein.

Integrierte Analyse

Heraus-
forderungen
der Steuverun

Stadtregionale Vernetzung
im Widerspruch zur schwach
ausgeprdgten regionalen

Handlungsfahigkeit

Stadtentwicklung als
Mehrebenen-Politik”

Stadtentwicklung als
,horizontale Kooperation”

Beteiligung heift Ubertragung
von Verantwortung

Raumliche Prioritdten
verschieben sich

9
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Starre Regeln mindern
Innovationsfahigkeit und
Flexibilitat

Stadtentwicklung ist nur begrenzt steverbar - sie ist stark geprégt von nicht beeinflussbaren exo-
genen Entwicklungen. Die anhaltenden Flichtlingsankiinfte sind ein solches Beispiel: Sie bedirfen
einer schnellen Handlungs- und Entscheidungsfahigkeit und einer hohen Flexibilitat in der Anwen-
dung und Interpretation bestehender Normen und Regeln. Derartige Situationen bieten Anlass
dafiir, die Planungskultur weiterzuentwickeln. Die heutigen starren Regulierungen und Gesetz-
gebungen mindern die wirtschaftliche und soziale Innovationsféhigkeit. Eine Planungskultur, die
mehr auf Zulassen und Ausprobieren beruht, kann die Akteure der Stadtentwicklungsplanung auf
neue Wege fihren und inhaltliche, aber auch prozessuale Innovationen hervorbringen. Fir Pionie-
re mit ,Mut zum Austesten” kdnnten beispielsweise ,Reallabore” Ausgangspunkte neuer, kreativer
Entwicklungs- und Entscheidungsprozesse sein. Organisch wachsende Nutzungskonzepte und
kurzfristig umsetzbare MaBnahmen, welche geringere Entscheidungshiirden Gberwinden missten
und allenfalls nur temporér in Erscheinung treten, erméglichen eine dynamische Stadtentwicklung
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Wie geht
es weiter

e vorhandenen Qualitaten als
wertvolle Basis fir die Zukunft

Herausforderungen
der Stadtentwicklung

Wachstum gestalten —
Qualitaten erhalten

Fragen fir die
Strategiephase

Die Kombination der in Frankfurt am Main vorhandenen Qualitdten macht die Stadt einzigar-
tig. Diese Kombination bildet eine wertvolle Basis fir eine erfolgreiche Zukunft: die ,kompakte
Metropole” mit einer besonderen wirtschaftlichen Ausstrahlung und internationalen Orientie-
rung bei Gberschaubarer Grée des Stadtgebiets, die Attraktivitét fir Zuziehende aufgrund der
vielfaltigen Beschaftigungsméglichkeiten, die in Europa einzigartige «Skyline», die besondere
nationale und internationale Erreichbarkeit, die hohen Grinanteile u.a. entlang des Stadt-
raums Main, der attraktive Landschaftsraum z.B. entlang der Nidda und die soziale Vielfalt
auf kleinem Raum - all dies sind Qualitaten und Erfolgspositionen, die die Stadt Frankfurt am
Main fir eine lebenswerte Zukunft nutzen kann. Als Kernstadt der prosperierenden Metropol-
region Rhein-Main verfigt sie Gber eine gute Ausgangslage fir eine langfristig tragféhige und
lebenswerte Entwicklung.

Derzeit sind typische Phdnomene und Probleme einer wachsenden, wirtschaftsstarken und
international orientierten Stadt erkennbar - sie werden auch die nachsten Jahre pragen. Dazu
geharen die steigenden Boden- und Immobilienpreise mit den entsprechenden Verlagerungseffek-
ten von weniger zahlungskréaftigen Unternehmen und Haushalten. Weiter trifft dieses Wachstum
auf eine Stadt mit knappen Fléchenreserven in der eigenen Gemarkung. Das Bevélkerungs- und
Beschaftigtenwachstum wird in Konkurrenz mit anderen Nutzungs- und Schutzinteressen treten
und neue Nutzungsanspriche beispielsweise im Bildungsbereich schaffen. Die Verkehrs- und
Umweltbelastung ist bereits heute sehr hoch und droht weiter zu steigen. Wachstum und Verwer-
tungsdruck kénnen historisch gepragte Stadtbilder weiter schadigen. Das relativ schlechte Image
als Wohnstandort kann dadurch nicht verbessert werden und verstetigt die regionalen Dispari-
taten zwischen gut verdienenden, im Umland wohnenden Einpendler*innen und grof3en Teilen
der Stadtbewohner*innen. In dieser Ausgangslage wird der Prozess der ,Metropolisierung”
Frankfurts — einer immer engeren Verflechtung von Stadt und Ballungsraum — die kommenden
Jahrzehnte pragen.

Die absehbare starke Bevélkerungsentwicklung und die finanziellen Handlungsméglichkeiten der
Stadt sind als Chance zu nutzen. Zusammenfassend wird es fir Frankfurt am Main mit Blick auf
2030 darum gehen, das Wachstum zu gestalten, fir die bestehenden Probleme Lésungen zu
finden sowie die bestehenden Qualitdten zu erhalten und in die Zukunft zu fihren. Mit dem infe-
grierten Stadtentwicklungskonzept klért die Stadt die beabsichtigte Stadtentwicklung — es bezieht
entsprechend Position. Dabei muss es einerseits vor- und nachgelagerte Planungsprozesse und
regionale Vorgaben bericksichtigen. Anderseits hat es diesen Planungen die notwendigen Impulse
fir eine zukunftsgerichtete Entwicklung zu geben.

In der Strategiephase sind Antworten zu Themen zu finden, die in der integrierten Analyse deut-

lich geworden sind. Hauptfragen fir die weitere Bearbeitung sind:

— Wachstumsrédume: Welches sind die ,richtigen Orte” fir das Stadtwachstum? Welche Potenzi-
ale fir Wohnen, Wirtschaft, Zentrums- und Versorgungsnutzungen und &ffentliche Nutzungen —
sei dies durch Innenentwicklung im Bestand, Umstrukturierung oder AuBenentwicklung — kén-
nen identifiziert werden2 Welche Rahmenbedingungen sind zu schaffen, dass diese Potenziale
aktiviert werden?

— Wohnraum: Wie kann das Wohnraumangebot beziiglich Wohntypologien und Preisniveau
beeinflusst werden? Wie kénnen diese mit dem Ziel einer maglichst grofien sozialen Kohasion
optimal genutzt werden?

— Infrastruktur und Mobilitat: Wie kann die dynamische Entwicklung genutzt werden, um das An-
gebot an sozialen und technischen Infrastrukturen weiterzuentwickeln und in eine neve Zeit zu
iberfihren? Ergeben sich dabei ,Sprunginvestitionen”, d.h. neue gréfBere Infrastrukturangebo-
te, die aufgrund der erhdhten Beschaftigten- und Bevalkerungsentwicklung notwendig werden?
Wie kann das Verkehrsaufkommen verringert und bewadltigt werden?

— Ressourcen und Energie: Wie kann quantitatives Wachstum mit einer ressourcenschonenden
und umweltgerechten Entwicklung im Bereich des Verkehrs, der Energiebereitstellung, der Ge-
baudestandards vereinbart und damit zu einem qualitativen Wachstum werden?

- Griin- und Freirdume: Wie kann die stddtebauliche Struktur und das Griin- und Freirauman-
gebot — unter anderem mittels der absehbaren privaten Investitionen in die Stadt — erhalten,
erneuert, ausgebaut und auf die Bedirfnisse der Stadtgesellschaft ausgerichtet werden? Wie
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kénnen die urbanen Qualitdten Frankfurts weiterentwickelt und ausgebaut werden2 Wie kann
der Stadtraum Main weiterentwickelt werden2 Wie kénnen Raume fiir Begegnung und Aus-
tausch weiterentwickelt oder neu geschaffen werden2 Wie kénnen Nischen erhalten werden?

— Planungsprozesse: Welche Instrumente und Prozesse werden den verénderten Aufgaben sowie
den Anspriichen der Zivilgesellschaft gerecht? Wie kann die ,Mehrebenen-Politik” der Stadtent-
wicklung wirkungsvoller und sachgerechter gelebt werden?

Liegen Lésungen fir die skizzierten Herausforderungen und Antworten auf die aufgeworfenen
Fragen in der Region2 ,Jein”. Tatséchlich macht die integrierte Analyse deutlich, dass die Stadt
alleine zu vielen Fragestellungen keine befriedigende Antwort geben kann. Eine abgestimmte
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung, eine verkehrsvermindernde Funktionsteilung zwischen der
Stadt und ihrem Umland, eine regionale Wohnungsbaupolitik oder ein regional weiterentwi-
ckeltes Freiraum- und Landschaftssystem sind Themen, die nur in einer engen und verbindlichen
regionalen Kooperation weiterentwickelt werden kénnen. Dennoch kénnen diese Herausforde-
rungen nicht einfach an die Region delegiert werden. Ein qualitdtsvolles Wachstum in Stadt und
Region bedingt ein enges Zusammenwirken der beiden Partner. Die Stadt Frankfurt am Main ist
nur dann ein starker Partner fir die Region, wenn sie bei den benannten regionalen Themen klar
Position bezieht und diese Position die regionale Entwicklung einbringt. Die wichtigsten Fragen
lauten hierbei:

- Welches Wachstum kann die Stadt in welchen Zeitrdumen absorbieren? Was muss die Region
ibernehmen?

— Welche Folgen hat die anvisierte Flachenentwicklung in Frankfurt fir die Region und umge-
kehrt2 Warum greift die tradierte landes- und regionalplanerische Zielvorstellung der ,dezent-
ralen Konzentration” von Arbeitsplatz- und Siedlungsentwicklung in der Region nicht wirklich2
Was folgt daraus?

- Kann die weiter wachsende Zahl an Berufseinpendler*innen nach Frankfurt am Main verkehr-
lich bewaltigt werden2 Welche Umweltauswirkungen in Frankfurt und der Region resultieren
daraus mit welchen Konsequenzen?

— Welche Wohnangebote fir unterschiedliche soziale Gruppen werden in Stadt und Region
geschaffen? Wie kann eine regional abgestimmte Wohnungsbaupolitik Gestalt annehmen?

— Welche Bedirfnisse haben die Bewohner*innen beziglich der Weiterentwicklung des regionalen
Landschafts- und Freiraumsystems?

Fur diese Fragestellungen an der Schnittstelle von Stadt und Region sind in der Strategiephase in

einer gesonderten Betrachtung Antworten zu finden.

Ausblick

Notwendige regionale
Kooperation - Positions-
bezug der Stadt notwendig
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STdDTDIALOG:
FRANRFURT
DEINE STADT



N

Uberblick,
Hintergriinde
und
Beteiligung

7

Was ist ,Frankfurt
Deine Stadte”

Wie und wann kann
ich mich beteiligen?

Was passiert mit den
Ergebnissen aus den
Veranstaltungen?

84

Das integrierte Stadtentwicklungskonzept Frankfurt 2030 tritt in die entscheidende Phase ein. Es
geht um die Gestaltung der Zukunft der Stadt Frankfurt. Bis Mitte 2017 wird daher die Erarbei-
tung dieses Zukunftsbildes durch den Stadtdialog ,Frankfurt Deine Stadt” begleitet. Dafir werden
neue Perspektiven und Ideen gesucht. Hier geben wir lhnen einen Uberblick iber den Prozess, die
Hintergrinde und die Mdglichkeiten der Beteiligung.

Frankfurt, unsere Heimat, berihrt alle in der Stadt lebenden Menschen. Dies zeigt sich in den tag-
lichen Gespréchen auf der Strafle ebenso wie in den Debatten Uber die gro3en Themen, wie dem
bezahlbaren Wohnen, der Erhaltung vielfdltiger Stadtteile, der Organisation des Stadtverkehrs
oder der Bewahrung wertvoller Grinréume.

Die Zukunft der Stadt zu gestalten, ist daher auch eine Aufgabe, die alle und nicht nur die Politik
und Verwaltung betrifft. ,Frankfurt Deine Stadt” ist fir diese Zukunft der Dialogprozess, der die
Erarbeitung des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes von Juli 2016 bis August 2017 begleitet
und unterstitzt.

In diesem Sinne ladt , Frankfurt Deine Stadt” alle Frankfurter*innen sowie die institutionellen
Vertreter*innen der Stadtgesellschaft, Wirtschaft, Wissenschaft und Politik ein, sich mit ihren Ideen
und Anregungen in die Zukunftsgestaltung der Stadt einzubringen.

Sie haben Interesse an der Gestaltung der Stadt? Sie sind neugierig, wie sich Frankfurt in einem
fir die Stadtentwicklung relevanten Themenfeld entwickeln wird? Sie méchten lhre Gedanken und
Ideen in einen partnerschaftlichen und kreativen Dialog einbringen?

Alle Birger*innen sind herzlich eingeladen, sich an dem Dialog ,Frankfurt Deine Stadt” zu betei-
ligen. Wichtig ist die Bereitschaft, sich konstruktiv mit eigenen Erfahrungen und aus unterschiedli-
chen Blickwinkeln einbringen zu wollen.

Wie und wo muss sich Frankfurt dndern und was soll bleiben2 Anfang Juli 2016 beginnt der
Dialog mit einem zweitdgigen IdeenFlashMarkt und einem breiten Ideenaufruf. Gefragt sind Pers-
pektiven fir ein besseres Frankfurt. Dazu begibt sich eine mobile Ausstellung auf Ideentour durch
die Frankfurter Stadtteile. Die Aktionen werden unterstiitzt durch die Sommertour des historischen

|II

museums frankfurt, dass auch 2016 seine Aktionen rund um ,mein frankfurt modell” fortsetzt. Bis
Mitte 2017 kdnnen dann in weiteren Birgerforen sowie in Vor-Ort-Werkstatten die Szenarien und
Strategien als Kern des Zukunftsbildes Frankfurt 2030 diskutiert werden.

Damit alle Interessierten sich jederzeit Gber den Prozessverlauf informieren und daran mitwirken
kénnen, wird dieser auf der Platform www.frankfurtdeinestadt.de intensiv online begleitet. Meh-
rere Onlinedialoge bieten Raum fiir Kommentare, Diskussionen und Beitréige zu den Inhalten des
Stadtentwicklungskonzeptes. Die Plattform informiert aktuell iber Termine, Orte und Inhalte und ist

vernetzt mit dem Facebook-Auftritt der Stadt Frankfurt.

Transparenz und Nachvollziehbarkeit ist der Stadt Frankfurt fir den Stadtdialog besonders wich-
tig. Alle Birgerforen, Werkstétten, Online-Dialoge und Aufrufe werden protokolliert und ausgewer-
tet. Die Protokolle werden auf www.frankfurtdeinestadt.de versffentlicht. Die Inhalte, egal ob Kon-
sens, Konflikt, offene Frage, Idee oder Anregung, werden in einer Matrix gebindelt. Dazu erfolgt
eine Rickkopplung mit der inhaltlichen Bearbeitungsebene des Stadtentwicklungskonzeptes. Fir
den Birgerdialog sind die Kommentare eine wichtige Grundlage. Aus den Ergebnissen entstehen
Fragen, mit denen das Stadtentwicklungskonzept konfrontiert wird. Die Zusammenfassung der
Matrix zeigt weiter, was mit den Eingaben geschehen ist und welche Beitrége in den Entwurf des
Stadtentwicklungskonzeptes eingeflossen sind.
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1.

Frankfurt (neu) denken

Gesucht: Ideen fir eine bessere Stadi!

13.6. - 31.7.

Wie und wo muss sich Frankfurt dndern und was soll bleiben2 Mit
22 Fragen startet der Dialog und sucht nach groBBen und kleinen
Zukunftsideen fir Frankfurt. Online, im Birgerdialog und vor Ort.
Was ist zu tun?

2.

IdeenFlashMarkt

Erstes Birgerforum

1.-2.7.2016

Sechs Zukunftsaufgaben im Fokus. Die Anspriche, Positionen und
Ideen der Stadtgesellschaft werden diskutiert! Dazu wird die Analyse
zu ,Frankfurt heute” prasentiert.

Stimmt die?

3.

IdeenOnTour

Juli 2016

Eine Begleitausstellung zum Stadtdialog wandert durch die Stadtteile
und fragt vor Ort nach den Verdnderungsméglichkeiten und Ideen fir
Frankfurt 2030.

Kommen Sie dazu!

4,

mein Frankfurt-Modell

Sommer 2016

Auch 2016 begibt sich das Historische Museum Frankfurt auf Som-
mertour und fragt nach der Wohnsituation der Frankfurter*innen.
Ein Kooperationsprojekt zu Frankfurt 2030.

Was ist lhre Geschichte?

5.
Denkalternativen vs. Ziele
Sommer 2016

Fir die Zukunft der Stadt werden Entwicklungsszenarien erarbeitet.
Welche Wachstumsrédume sind denkbar und wie konnten sich die
Innenstadt bzw. die Stadtteile verandern?

Wie gliedert sich der
Prozess zur Erarbeitung
des Stadtentwicklungs-
konzeptes 20302




6.

VorOrtStadt

Zweites Birgerforum

Herbst 2016

Finf Tage, in denen Frankfurt zum Stadtgesprdch wird. In dezen-
tralen Werkstdtten werden die Szenarien fir 2030 diskutiert und
Beitragsmaglichen der jeweiligen Stadirdume ausgelotet. Online
wird der Dialog fortgesetzt.

7.

StadtVorOrt

Drittes Burgerforum

Frihjahr 2017

Aus dem Szenariendialog entstehen die Grundzige fir das Zukunfts-
bild Frankfurt 2030. Bevor aber Strategien und Entwicklungsrdume
gedacht werden, ist ein Vorabgleich mit der Stadtgesellschaft nétig.
Sind wir auf dem richtigen Weg?

8.

Die Zukunft im Entwurf!

FrGhsommer 2017

Ein Entwurf fir das Zukunftsbild Frankfurt 2030 wird ausgearbeitet,
rdumliche Entwicklungsstrategien benannt und Schwerpunktrgume
der Stadtentwicklung herausgearbeitet.

9.

ZukunfiStadt

Viertes Birgerforum

Sommer 2017

Zum Abschluss des Stadtdialogs wird der Strategieentwurf Sffentlich
prasentiert und kommentiert:

Sind die Schwerpunkie richtig gewdhlt und wie kénnen die RGume
ein Gewinn fir die Stadt werden?

10.

Frankfurt 2030

Ende 2017

Nach Abschluss des Stadtdialogs und der finalen Onlinebeteiligung

wird das integrierte Stadfentwicklungskonzept fertiggestellt und der

Stadtverordnetenversammlung vorgelegt.
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Zentrale Konzepte, Programme und Planungen

Bevdlkerung, Soziales und
Integration

Koordinierte Frankfurter
Bevélkerungsvorausberechnung bis 2040

Im Juni 2015 wurde eine neue, koordinierte
Bevdlkerungsvorausberechnung fiir die Gesamt-
stadt sowie die Frankfurter Stadtteile vorgelegt.
Nach dieser Vorausberechnung wird die
Bevilkerungszahl in Frankfurt am Main bis 2030
auf rund 810.000 und bis zum Jahr 2040 auf
rund 830.000 Einwohner*innen steigen. Dies
entspricht einem Bevélkerungswachstum von
insgesamt rund 121.000 Personen (+17%) im
Jahr 2040 im Vergleich zum Jahresende 2014
(708.543). Ende 2018 ist den Berechnungen
zufolge ein Uberschreiten der 750.000er Grenze
zu erwarten, Ende 2027 wird Frankfurt Giber
800.000 Einwohner*innen z&hlen. Wahrend
die Zahl der Frankfurter*innen mit deutscher
Staatsangehdrigkeit um rund 57.000 Personen
(+11%) zunehmen wird, wéchst die Zahl der
Frankfurfer*innen mit ausléndischer Staatsangehd-

rigkeit voraussichtlich um knapp 65.000 (+33%).

Konzepte und Angebote fiir Kinder, Jugendliche
und Eltern

Die Frankfurter Leitlinien zur Férderung der M&d-
chenarbeit in der Kinder- und Jugendhilfe (1996),
die Qualitctskriterien fir die offene Kinder- und
Jugendarbeit (2001), die Frankfurter Leitlinien zur
Férderung der Jungenarbeit in der offenen Kinder-
und Jugendarbeit (2006), die Leitlinien fir die
interkulturelle Orientierung und Kompetenz in der
Kinder- und Jugendhilfe (2006), die Leitlinien fir
Erziehungsberatungsstellen (2008) und die Leit-
linien zur Weiterentwicklung der offenen Kinder-
und Jugendarbeit (2013) sind zentrale Konzepte
fir die Arbeit mit Kindern, Jugendlichen und
Eltern. Mit dem Programm , Zukunft fir Frankfurter
Kinder sichern” (2012) sollen die Bildungs- und
Teilhabechancen von Kindern und Jugendlichen
verbessert werden.

Mit Angeboten der Jugendarbeit und Jugendso-
zialarbeit unterstiitzt die Stadt die Entwicklung
junger Menschen und zielt hierbei besonders auf
solche unter ihnen, die zum Ausgleich sozialer
Benachteiligungen oder zur Uberwindung
individueller Beeintréchtigungen in erhhtem
MaBe auf Unterstitzung angewiesen sind. So
gibt es mehr als 120 Einrichtungen der offenen
Kinder- und Jugendarbeit, die eine wohnortnahe
Versorgung mit den entsprechenden Angeboten
in nahezu allen Stadtteilen sicherstellen. Das
Projekt ,Gelingender Start ins Leben” (2011) soll
in sozial belasteten Quartieren die Chancen-
gleichheit, Bildungsgerechtigkeit und berufliche
Zukunftsperspektiven verbessern. Besonders an
Eltern kleiner Kinder richtet sich das dezernats-
Ubergreifende Konzept ,Frihe Hilfen — Préven-
tion von Kindervernachl@ssigung”, auf dessen
Grundlage das Team im Gesundheitsamt und
das Team Kinder- und Jugendschutz im Jugend-
und Sozialamt arbeiten. 14 Erziehungsbera-
tungsstellen unterstiitzen Kinder, Jugendliche,
Eltern und andere Erziehungsberechtigte bei der
Klérung und Bewdltigung individueller und fami-
lienbezogener Probleme, bei Erziehungsfragen
sowie bei Trennung und Scheidung.

Angebote fir besonders benachteiligte
Personengruppen und Quartiere

Im Rahmen des ,Frankfurter Arbeitsmarkt-
programms” (FRAP) werden - teilweise in
Kooperation mit dem Jobcenter — Personen,

die schlechte Arbeitsmarktchancen haben und
vielerlei Vermittlungshemmnisse aufweisen,
durch Beratung, Qualifizierung, Berufsorientie-
rung, Ausbildungsvorbereitung und geférderte
Beschdaftigung/Ausbildung an regulére Beschaf-
tigungen auf dem ersten Arbeitsmarkt herange-
fihrt. Das frihzeitige Eingreifen bei drohendem
Wohnungsverlust und bei Rdumungsklagen
dient der Verhinderung von Obdachlosigkeit
(VWWO). Das kommunale Frankfurter Programm
,Aktive Nachbarschaft” betreut seit 2000 17
Quartiere in Frankfurt. Ziel ist die Verbesserung
der Wohn- und Lebenssituation und die Star-
kung des sozialen Zusammenhalts.

Konzepte zur Integration und Inklusion

Als Schutz vor Diskriminierung verabschiedete
die Stadtverordnetenversammlung im Jahr 1990
die ,Frankfurter Erklérung zu Rassismus und
Antisemitismus”. Im Jahr 2003 erlief die Stadt
Frankfurt am Main die Antidiskriminierungsricht-
linie (ADR), auf deren Grundlage die stadtische
Ombudsstelle bei Diskriminierungsmeldungen
gegen stadtische Behdrden und Betriebe
ermitteln kann. In den Jahren 2009 bis 2010
wurde das Integrations- und Diversitatskonzept
in Zusammenarbeit mit allen stadtischen Amtern,
dem Magistrat und im Rahmen eines &ffentlichen
Partizipationsprozesses erarbeitet. Es formuliert
nicht nur eine umfassende Gesamtstrategie als
eine stadtweite ,Politik der Vielfalt und Vernet-
zung”, sondern vollzieht auch eine Ausweitung
des Integrationsgedankens unter dem Aspekt
urbaner Diversitdt. Es wurden Grundsditze,
Leitlinien und Handlungslinien fir die Umsetzung
der kiinftigen Frankfurter Infegrationspolitik
formuliert. Ab 2015 wird bei der Stadt Frankfurt
am Main eine Koordinierungsstelle fir Lesben,
Schwule und Transgender eingerichtet. Mit der
Leitlinie zur Inklusion ,Jungen Menschen in ihrer
Vielfalt begegnen!” (2013) soll Teilhabegerech-
tigkeit, Gleichstellung und Chancengleichheit
aller jungen Menschen erreicht werden.

Berichterstattung

Die Frankfurter Sozialberichte (seit 1998) ana-
lysieren in bislang elf Berichten mit unterschied-
licher Schwerpunkisetzung die soziale Situation
der Frankfurter Bevélkerung. Das Frankfurter
Integrations- und Diversitdtsmonitoring (2012)
gibt in sieben Themenfeldern mit insgesamt 47
Indikatoren und rund 80 Statistiken objektive
Hinweise zur Lebenswirklichkeit verschiedener
Frankfurter Bevolkerungsgruppen. Das Monito-
ring zur sozialen Segregation und Benachtei-
ligung (seit 2011) betrachtet die soziale und
demografische Bevolkerungszusammensetzung
sowie die soziale Segregation und Benachteili-
gung im Zeitverlauf in den verschiedenen Teilen

der Stadt.

Siedlungsstruktur und
-reserven

Regionaler Fléchennutzungsplan 2010 fir den
Ballungsraum FrankfurtRheinMain

Der Regionale Flachennutzungsplan (RegFNP)
stellt die beabsichtigte stadtebauliche Entwick-
lung und die Bodennutzung fir die Region und
das Stadtgebiet von Frankfurt am Main dar. Er
legt auBBerdem die Erfordernisse der Raumord-
nung (Ziele und Grundsdtze) fir die Region
und das Stadtgebiet von Frankfurt am Main
fest. Integriert sind Landschaftsplan, Regiona-
les Einzelhandelskonzept, Leitbild ,Frankfurt/
Rhein-Main 2020 - die europdische Metropol-
region”, ,Teilplan Windenergie” u. a. m. Der
RegFNP ist am 17.10.2011 in Kraft getreten.

Bebauungspléne (laufend)

Bebauungspléne setzen Art (z.B. Wohnen,
Gewerbe etc.) und MaB3 (z.B. Ausnutzung des
Grundstiicks, Bauhdhe) der baulichen Nutzung
fir Teile des Stadtgebietes fest.

Wohnbauland-Entwicklungsprogramm (Stand
2015)

Das Wohnbauland-Entwicklungsprogramm stellt
fortlaufend die in Vorbereitung und Bearbeitung
befindlichen Wohnbaufléchenpotenziale mit
mehr als 50 Wohneinheiten dar (Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung § 6172 vom
16.07.2015).

Wohnbaulandentwicklung (2014)

Mit dem Beschluss der Stadtverordnetenver-
sammlung §4542 vom 22.05.2014 wurden
die prioritaren Flachen der Wohnbaulandent-
wicklung bestimmt.

Baulickenatlas Wohnen (Stand 2015)

Der Bauliickenatlas stellt kleinere Wohnbauflé-
chenpotenziale im Siedlungszusammenhang
dar. Der Atlas dient als Monitoring.

Gewerbeflachenkataster (Stand 2013)

Das Gewerbefléchenkataster dient als Monito-
ring von Nutzungen und Fléchenpotenzialen in
Gewerbe- und Industriegebieten.

Gewerbeflachenentwicklungsprogramm (2004)
Das Gewerbeflachenentwicklungsprogramm ist
ein Konzept zur Sicherung und Entwicklung von
Gewerbefléchen (Beschluss der Stadtverordne-

tenversammlung §7268 vom 13.05.2004).

Hochhausentwicklungsplan (2008)

Der Hochhausentwicklungsplan dient als
Rahmenplanung fir die Hochhauslandschaft
in Frankfurt ab 60 Meter Hohe (Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung § 5022 vom

11.12.2008).

Gesamtverkehrsplan (2005)

Der Gesamtverkehrsplan dient als Handlungs-
konzept zur Weiterentwicklung der kommu-
nalen Verkehrsinfrastruktur und beinhaltet

die MaBnahmenpléne Schiene und Straf3e
(Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §

10477 vom 15.12.2005).
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Einzelhandels- und Zentrenkonzept (2011)

Das Einzelhandels- und Zentrenkonzept legt die
Ziele und Grundsdtze der zukiinftigen Entwick-

lung des Einzelhandels und der Einzelhandels-

zentren fest (Beschluss der Stadtverordnetenver-

sammlung §1859 vom 28.06.2012).

Wohnen und Wohnumfeld

Leitbild fir die Stadtentwicklung 2008

Das Leitbild wurde im Stadtplanungsamt als
fachliches Konzept fir die zukiinftige Stadtent-
wicklung Frankfurts erstellt.

Leitplan Wohnen bestehend aus den
Bausteinen:

Leitlinien Wohnen (wohnungspolitisches
Rahmenkonzept, Ziele und Lésungsansdtze fir
die Wohnungspolitik in Frankfurt am Main,
Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §
10638 vom 26.01.2006)
Wohnungsmarktbeobachtung (Analyse der
Situation am Wohnungsmarkts (Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung §6226 vom
14.09.2015)

Wohnraumversorgungskonzept (Konkretisie-
rung Ziele der sozialen Wohnraumversorgung,
Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §
10638 vom 26.01.2006)
Wohnbauland-Entwicklungsprogramm 2015
(Darstellung der in Vorbereitung und Bearbei-
tung befindlichen Wohnbaufléchenpotenziale
mit mehr als 50 Wohneinheiten, Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung § 6172 vom

16.07.2015)

Einzelhandels- und Zentrenkonzept (2011)

Das Einzelhandels- und Zentrenkonzept legt die
Ziele und Grundsatze der zukinftigen Entwick-

lung des Einzelhandels und der Einzelhandels-

zentren fest (Beschluss der Stadtverordnetenver-
sammlung §1859 vom 28.06.2012).

Programm ,Schénes Frankfurt” (1998)

Mit dem Programm zur Gestaltung des &ffent-
lichen Raums werden die Aufenthaltsqualitdt,
die Nutzbarkeit und die Funktionen von Platzen
und StraBBenrdumen verbessert (Beschlisse der
Stadtverordnetenversammlung § 1955 vom

07.05.1998; § 5993 vom 11.05.2000).

Stadterneuerungsverfahren

Bei bestehenden Defiziten werden Stadtteile
oder Quartiere mit Hilfe von Stadterneuerungs-
verfahren weiterentwickelt. Hierzu gehdren:
Stadtumbauprojekte, das Bund-Léander-Pro-
gramm , Stadtteile mit besonderem Entwick-
lungsbedarf die soziale Stadt” sowie das
Frankfurter Programm , Aktive Nachbarschaft”
(seit 2000).

Bebauungsplane mit dem Ziel der Starkung der
Wohnfunktion

Bebauungspldne setzen Art (z.B. Wohnen,
Gewerbe etc.) und MaB (z.B. Ausnutzung des
Grundstiicks, Bauhdhe) der baulichen Nutzung
fir Teile des Stadtgebietes fest.

Gemeinschaftliches Wohnen (2005 + 2014)
In Neubaugebieten werden 10-15 % der
Baufléchen fir gemeinschaftliche Wohnungs-
bauprojekte (Baugruppen, Wohninitiativen,

Anhang

Genossenschaften usw.) vorgehalten (Beschluss
der Stadtverordnetenversammlung § 10712
vom 26.01.2006).

Ziele fir die Wohnbaulandentwicklung (2014)
Ein Liegenschaftsfonds zur Férderung von
gemeinschaftlichen Wohnprojekten bzw. zur
Aktivierung von Grundstiicken wird eingerichtet
(Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §
5082 vom 25.09.2014).

Der Wohnungsbau soll nachhaltig geférdert
werden. Neben dem Festlegen von prioritar

zu entwickelnden Wohnbauflachen werden
Fléchen fir den geférderten Wohnungsbau
(30% der Bruttogeschossfléchen) gesichert, die
Umwandlung von Birofléchen zu Wohnen wird
verstarkt geférdert (Beschluss der Stadtverord-
netenversammlung § 4542 vom 22.05.2014).

Entgegenwirken von Aufwertungs- und
Verdréngungsprozessen (2014)

Durch die Entwicklung eines Monitorings sollen
Tendenzen zur Aufwertung von Wohnquartie-
ren und die damit einhergehende Verdrdngung
der angestammten Bevélkerung frihzeitig
erkannt werden. Das Monitoring dient als
Vorbereitung fir den Erlass von Milieuschutz-
satzungen (Beschluss der Stadtverordnetenver-
sammlung § 1720 vom 31.05.2012).

Beim Vorliegen besonderer stadtebaulicher Grin-
de werden Milieuschutzsatzungen zur Erhaltung
der Zusammensetzung der Bevélkerung erlassen.
In sieben innerstadtischen Stadteilen wird der
Erlass einer Milieuschutzsatzung geprift.

Innenstadtkonzept

Das Integrierte Rahmenplanungskonzept fir
die Innenstadt zeigt die zukiinftige Entwicklung
auf (Beschlussfassung der Stadtverordnetenver-

sammlung § 6130 vom 16.07.2015).

Stadtlabor Frankfurt (laufend)

Projekireihe und Partizipationsmodell des
Historischen Museums Frankfurt, um stadtische
Réume neu wahrzunehmen und zu bespie-

len. Beispiele dazu waren: ,OSTEND//
OSTANFANG”, ,Mein Stadionbad”, ,GTown,
Wohnzimmer Ginnheim” und ,park in progress

Wallanlagen”.

RADAR - Kreativréume fir Frankfurt (2011)
Die Agentur Radar vermittelt provisionsfrei im
Auftrag des Frankfurter Stadtplanungsamtes
und in Zusammenarbeit mit der Wirtschaftsfor-
derung Frankfurt GmbH sowie dem Kulturamt
leerstehende Gewerberdume von privaten
Eigentimer*innen an Kinstler und Kreative,
organisiert projektbezogene Zwischennutzun-
gen im gesamten Stadigebiet und begleitet For-
derantrége fir UmbaumafBnahmen (Beschluss
der Stadiverordnetenversammlung § 7859 vom
25.03.2010).

Kreativwirtschaftsreport Frankfurt (2008,
2009/2010, 2011/2012, 2013/2014)

In den regelméaBigen Berichten des Kompe-
tenzzentrums Kreativwirtschaft der Wirtschafts-
forderung Frankfurt werden die Tatigkeiten und
MaBnahmen zur Starkung und Vermarktung
der Kreativwirtschaft am Standort Frankfurt
dargelegt. Ebenfalls werden ausgewdhlte
wirtschaftliche Eckdaten der Branche erhoben,

sowie Trends und aktuelle Entwicklungen
des Standorts untersucht (Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung § 5023 vom

11.12.2008).

Sportentwicklungsplanung Frankfurt am Main
(2011)

Die Sportentwicklungsplanung definiert Ziele
und MafBnahmen, um Sport und Bewegung als
infegralen Bestandteil der Stadtentwicklung zu
beriicksichtigen (Beschluss der Stadtverordne-
tenversammlung § 670 vom 29.09.2011).

Frankfurter Programm aktive Nachbarschaft
(laufend)

Das kommunale Frankfurter Programm , Aktive
Nachbarschaft” betreut seit 2000 17 Quartiere
in Frankfurt am Main. Ziel ist die Verbesserung
der Wohn- und Lebenssituation und die Star-
kung des sozialen Zusammenhalts.

Jahresbericht 2013/2014 - Kulturamt Frankfurt
am Main

Der Bericht bietet Informationen iiber Neuverun-
gen und Veranstaltungsreihen der Jahre 2013
und 2014 sowie iiber die kontinuierliche Arbeit
des Kulturamtes und verschiedenster geférderter
Institutionen.

Wirtschaft und Beschaftigung

Gewerbeflachenentwicklungsprogramm (2004)
Das Gewerbefléchenentwicklungsprogramm ist
ein Konzept zur Sicherung und Entwicklung von
Gewerbeflachen (Beschluss der Stadtverordne-

tenversammlung § 7268 vom 13.05.2004).

Masterplan Industrie (2012)

Der Masterplan Industrie verfolgt eine lang-
fristig angelegte Strategie zur nachhaltigen
Starkung der Industrie in Frankfurt am Main
(Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §

6727 vom 28.01.2016).

Entwicklung eines nachhaltigen
Gewerbegebietes (2015)

Aufgrund der Erarbeitung einer Machbarkeits-
studie wurde festgelegt, die Gewerbeflachen
Fechenheim-Nord und Seckbach zu nachhalti-
gen Gewerbegebieten zu entwickeln (Beschluss
der Stadtverordnetenversammlung § 6625 vom
17.12.2015).

Sicherung des Frankfurter Osthafens bis 2050+
(2013)

Sicherung des Industrie- und Gewerbestand-
orts Osthafen als zentrale Logistikdrehscheibe
der Region und den im Hafengebiet ange-
siedelten Gber 100 Unternehmen und 8.000
Arbeitsplatzen. Mit Beschluss der Stadtverord-
netenversammlung § 4035 vom 12.12.2013
wird der Managementgesellschaft fir Hafen
und Markt (HFM) die Méglichkeit gegeben,
Erbpachtvertrage bis zum Jahr 2050 abzu-
schliefBen.

Einzelhandels- und Zentrenkonzept (2011)

Das Einzelhandels- und Zentrenkonzept legt die
Ziele und Grundséitze der zukinftigen Entwick-

lung des Einzelhandels und der Einzelhandels-

zentren fest (Beschluss der Stadtverordnetenver-

sammlung §1859 vom 28.06.2012).




Entwicklungsprogramm Frankfurter Handwerk
(2012)

Das Entwicklungsprogramm benennt Ziel-
vorgaben fir das gemeinsame Handeln am
Wirtschaftsstandort Frankfurt am Main.

RADAR - Kreativrdume fiir Frankfurt (2011)
Die Agentur Radar vermittelt provisionsfrei im
Auftrag des Frankfurter Stadtplanungsamtes
und in Zusammenarbeit mit der Wirtschaftsfér-
derung Frankfurt GmbH sowie dem Kulturamt
leerstehende Gewerberdume von privaten
Eigentimer*innen an Kinstler*innen und
Kreative, organisiert projektbezogene Zwi-
schennutzungen im gesamten Stadtgebiet und
begleitet Forderantrdge fir UmbaumaBBnahmen
(Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §

7859 vom 25.03.2010)

Kreativwirtschaftsreport Frankfurt (2008,
2009/2010, 2011/2012, 2013/2014)

In den regelmafigen Berichten des Kompetenz-
zentrums Kreativwirtschaft der Wirtschaftsfor-
derung Frankfurt werden die Tatigkeiten und
MaBnahmen zur Stérkung und Vermarktung
der Kreativwirtschaft am Standort Frankfurt
dargelegt. Ebenfalls werden ausgewdhlte
wirtschaftliche Eckdaten der Branche erhoben,
sowie Trends und aktuelle Entwicklungen des
Standorts untersucht (Beschluss der Stadtverord-

netenversammlung § 5023 vom 11.12.2008).

Schutzgebiete nach: Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG); Wasserhaushaltsgesetz (WHG);
Hessisches Waldgesetz (HWaldG)

Unter besonderem Schutz stehen gemaf
BNatschG: Landschaftsschutzgebiete Grin-
Girtel und Griinzige in der Stadt Frankfurt am
Main (2010) sowie Natura 2000 Gebiete;
gemd&B WHG: Trinkwasserschutzgebiete,
Uberschwemmungsgebiete, iberflutungsgefahr-
dete Fléchen; gem&B HWaldG: Schutzwald,
Bannwald und Erholungswald.

GriinGirtel- Verfassung (1991)

Die GriinGirtel-Verfassung dient der Sicherung
und Weiterentwicklung von Freiflachen. Sie
besteht aus vier Teilen: der GrinGiirtel-Charta,
einem Text zur &ffentlich-rechtlichen Sicherung,
einem Flachenplan und dem GriinGirtel-Plan
(Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §

8383 vom 14.11.1991)

Die Wallservitut der Stadt Frankfurt am Main
(1827)

Eine 1827 erlassene und seitdem mehrfach
bestdtigte Regelung zum Schutz der 6ffentli-
chen Grinanlagen rund um die Innenstadt, die
nach 1806 anstelle der vormaligen Frankfurter
Stadtbefestigung angelegt wurden (giltige Fas-
sung: 4. Juni 1903 vom preuBischen Landtag
beschlossen).

Freiflachenentwicklungsplan (1999)

Der Freiflachenentwicklungsplan (FFEP) soll die
Vielfalt der Frankfurter Landschaften erhalten
und entwickeln. Als Grundlage ist er in den
Ubergeordneten Landschaftsplan eingeflossen
(Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §
4216 vom 27.05.1999).

Landschaftsplan UVF (2000)

Der Landschaftsplan ist Bestandteil des
Regionalen Flachennutzungsplanes. Er dient
der Sicherung und Weiterentwicklung von
Freiflachen.

Regionaler Fléchennutzungsplan 2010 fir den
Ballungsraum FrankfurtRheinMain

Der Regionale Fléchennutzungsplan (RegFNP)
stellt die beabsichtigte stadtebauliche Entwick-
lung und die Bodennutzung fir die Region und
das Stadtgebiet von Frankfurt am Main dar. Er
legt auBerdem die Erfordernisse der Raumord-
nung (Ziele und Grundsétze) fir die Region
und das Stadtgebiet von Frankfurt am Main
fest. Integriert sind Landschaftsplan, Regiona-
les Einzelhandelskonzept, Leitbild , Frankfurt/
Rhein-Main 2020 - die europdische Metropol-
region”, ,Teilplan Windenergie” u. a. m. Der
RegFNP ist am 17.10.2011 in Kraft getreten.

Entwurf Speichen und Strahlen (2011)

Entwurf von ,Handlungsrédumen” in Form von
Speichen und Strahlen, in denen eine Verdn-
derung zur klima- und umweltgerechten Stadt
stattfinden soll. Ausgehend vom GriinGiirtel
schaffen die Speichen eine Verbindung nach
innen bis zu den Wallanlagen und die Strahlen
nach auBBen in die Region.

Programm ,Schénes Frankfurt” (1998)

Mit dem Programm zur Gestaltung des &ffent-
lichen Raums werden die Aufenthaltsqualitat,
die Nutzbarkeit und die Funktionen von Platzen
und StraBBenrdumen verbessert (Beschlisse der
Stadtverordnetenversammlung § 1955 vom

07.05.1998; § 5993 vom 11.05.2000).

Umwelt, Stadtklima und
Gesundheit

Klimaplanatlas der Stadt Frankfurt am Main
(2008)

Der Klimaplanatlas beinhaltet eine flachende-
ckende Klimaanalyse und —bewertung durch
die Universitat Kassel im MaBstab 1:10.000.
Die thermischen und dynamischen Funktionen
werden réumlich dargestellt und kénnen fir
konkrete Planungshinweise genutzt werden
(Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §
3617 vom 06.03.2008).

Klimaprojektionen fir die Zukunft — Deutscher
Wetterdienst (2011)

Die Klimaprojektionen des Deutschen Wetter-
dienstes wurden in Zusammenarbeit mit der
Stadt Frankfurt am Main von der regionalen
Ebene auf die lokale fokussiert. Die Projektionen
sind flachendeckend mit dem Zielhorizont 2020
- 2050 und erlauben Trendaussagen fir die
Entwicklung der Anzahl der Sommertage sowie
der heifen Tage mit Temperaturen Gber 30°C.

Mikroklimatische Analyse fir ausgewdhlte
Stadtbereiche (2011)

Die Studie der Universitat Kassel hat finf
ausgewdhlte innerstadtische Uberwdrmungsbe-
reiche mit dem Programm ENVIMet untersucht.
Aufbauend auf der Bestandsanalyse werden in
dieser Untersuchung auch Verbesserungsmaf-
nahmen fir das Stadtklima vorgeschlagen und
deren Wirkung simuliert.

Frankfurter Anpassungsstrategie an den
Klimawandel (2014)

Die Strategie zur Anpassung an den Klima-
wandel der Stadt Frankfurt am Main leitet auf
der Grundlage von Analyse, Bewertung und
Zielvorgabe Notwendigkeiten und Maf3nah-
men der Anpassung ab, die die wichtigsten
stadtischen Bereiche betreffen: Planen, Bauen,
Griin, Verkehr, Wasser, Gesundheit (Beschluss
der Stadtverordnetenversammlung § 5319 vom

20.11.2014).

Larmaktionsplan Hessen, Teilpléne
StraBBenverkehr (2016) und Schienenverkehr
(2012) sowie Larmkartierung Hessen (2012)
Der Larmaktionsplan fir den Ballungsraum
Frankfurt trifft Kernaussagen u. a. zur Larmvor-
sorge (insbesondere Neubaugebiete betreffend)
und Larmsanierung.

Europdische Seveso-Richtlinie (2012)

Die Richtlinie regelt unter anderem, dass
zwischen Betrieben, die mit gefdhrlichen
Stoffen umgehen, und der weiteren Bebauung
ausreichend Abstand eingehalten werden muss
(Richtlinie 2012/18/EU zur Beherrschung der
Gefahren mit gefdhrlichen Stoffen, in Kraft
getreten am 13.08.2012).

Luftreinhalteplan Hessen fir den Ballungsraum
Rhein-Main, Teilplan Frankfurt am Main (2011)
Der Luftreinhalteplan beinhaltet MaBnahmen,
die zur Verbesserung der Luftqualitdt beitragen
(in Kraft getreten am 14.11.2011)

Siedlungsbeschrdnkungsgebiete gemafy
Regionalem Fléchennutzungsplan 2010 fir den
Ballungsraum FrankfurtRheinMain

Der Regionale Flachennutzungsplan (RegFNP)
stellt die beabsichtigte stadtebauliche Entwick-
lung und die Bodennutzung fir die Region und
das Stadtgebiet von Frankfurt am Main dar. Er
legt auBerdem die Erfordernisse der Raumord-
nung (Ziele und Grundsdtze) fir die Region und
das Stadtgebiet von Frankfurt am Main fest.
Festgesetzt ist ebenfalls ein Siedlungsbeschran-
kungsgebiet aufgrund der Larmbelastung durch
den Flughafen Frankfurt. Der RegFNP ist am
17.10.2011 in Kraft getreten.

Energie und Klimaschutz

Energie- und Klimaschutzkonzept der Stadt
Frankfurt (2008)

Das Konzept beinhaltet Strategien und Maf3-
nahmenpakete bis 2020 fiir die Priorisierung,
Budgetierung von MaBBnahmen und CO2
Einsparpotenzial (Beschluss der Stadtverordne-

tenversammlung §7349 vom 10.12.2009).

Masterplan 100 % Klimaschutz (2015)

Der ,Masterplan 100 % Klimaschutz”
beschreibt Strategien und Szenarien zur Errei-
chung einer 100 % Versorgung aus erneuerba-
ren Energien der Stadt Frankfurt im Jahr 2050
(Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §
6320 vom 24.09.2015).

Leitlinien wirtschaftliches Bauen — Hochbauamt
(2014)

Vorgaben fir die Planung und Errichtung
stadtischer Gebdude mit dem Ziel einer hohen
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Nutzer*innenfreundlichkeit und Komfort sowie
Klimaschutz und Energieeffizienz. Diese Leitli-
nien werden regelméfig fortgeschrieben und

sind verbindlich fir alle stddtischen Gebdude.

EU-Gebauderichtlinien

Die EU Vorgaben fir Neubauten sollen ab
2021 verpflichtend umgesetzt werden, so
dass das Ziel Nearly Zero Emission Building
(Passivhaus) erreicht wird. Das heif}t, dass
wahrscheinlich zum einen der Passivhausstan-
dard fir Neubauten verpflichtend wird und
dass der Gberwiegende Teil der Energie, die
das Haus bendtigt, vor Ort produziert werden
muss (durch thermische Solaranlagen und
Photovoltaik).

Férderprogramm , Frankfurt-spart-Strom” und
Wohnungsbauférderung Stadtplanungsamt
(2010)

Energieeffizienz-MaBnahmen werden durch
Investitionszuschisse und zinsgiinstige Darlehen
gefdrdert (Beschlisse der Stadtverordnetenver-
sammlung § 8367 vom 01.07.2010, § 8962
vom 11.11.2010, § 9041 vom 11.11.2010).

Hochhausentwicklungsplan (2008)

Der Hochhausentwicklungsplan dient als
Rahmenplanung fir die Hochhauslandschaft in
Frankfurt ab 60 Metern Héhe. Als Vorgabe fiir
neue Hochhéuser ist ein Primérenergiebedarf
von weniger als 150 kWh/m?2a nachzuweisen,
der zu mindestens zu 50% aus erneverba-

ren Energien abzudecken ist (Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung § 5022 vom

11.12.2008).

Bildung und Wissenschaft

Kindertagesstattenentwicklungsplanung (2014)
und ahrliche Fortschreibung

Die Kindertagesstattenentwicklungsplanung
beinhaltet die Erhebung des Bestandes und
des Bedarfes an Betreuungsplétzen fir die
Altersgruppe 0-12 Jahre, die Darstellung der
Platzentwicklung in den Angebotsformaten Kin-
dertagespflege, Kindertageseinrichtungen und
Betreuung an Schulen sowie die Darstellung
der Versorgungsquoten auf gesamtstédtischer
und sozialrgumlicher Ebene. Durch die Erstel-
lung von Prognosen fir die Entwicklung der
Kinderzahlen in den néchsten sieben Jahren
werden zukinftige Platzausbaubedarfe abgelei-
tet (gesetzliche Grundlage SGB VIII §80, sowie
§ 22-24, Beschluss der Stadtverordnetenver-
sammlung § 6655 vom 17.12.2015).

Integrierte Schulentwicklungsplanung (2015)
Im Rahmen der Schulentwicklungsplanung er-
folgt eine Darstellung der Schiilerzahlenstatistik
nach Schulformen, Erstellung der Eingangsquo-
ten und Ubergangsprognosen (Schulwahlver-
halten), sowie ab- und aufsteigende Schulform-
wechsel. Der Bedarf an Schulpldtzen nach
Schulformen und Planungsbezirken unter der
Maf3gabe einer ausgewogenen, wohnortnahen
Schaffung von Schulplétzen wird definiert,
ebenso die Bildungsziele 2030 (gesetzliche
Grundlage Hessisches Schulgesetz §§ 145,
146; SGB VIl § 80, sowie §§ 11 und 13,
Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §

6128 vom 16.07.2015).

Anhang

Bildung in Frankfurt am Main - Bildungsbericht
(2012)

Die regelmaBige kommunale Bildungsbericht-
erstattung ist Basis der Planung kommunaler
Bildungsréume. Sie hat Informationsfunktion,
zeigt Handlungsbedarfe auf und ist Grundlage
der weiteren Strategie- und Programment-
wicklung. Es bestehen Beziige zu anderen
Berichtssystemen in der Stadt: Sozialbericht,
Kindergesundheitsbericht, Integrations- und Di-
versitatsmonitoring, Sportentwicklungsplanung
(Beschluss der Stadtverordnetenversammlung §

1804 vom 18.06.2012).

Hochschulentwicklungsplan 2011 der Goethe
Universitat Frankfurt

Seit Anfang des letzten Jahrzehnts durchlauft
die Goethe-Universitdt einen dynamischen
Verdnderungsprozess: Umwandlung zur
Stiftungsuniversitat, Qualitatsoffensiven in Lehre
und Forschung, verstarkte Kooperationen mit
externen Partnern. Damit verbunden: weitge-
hende Erneuerung der baulichen Infrastruktur:
Neubau des Campus Westend fiir die Geistes-,
Gesellschafts-, Kultur- und Sozialwissenschaften,
.Science City Riedberg” - naturwissenschaft-
liche Fachbereiche in unmittelbarer Nachbar-
schaft zu zwei Max-Planck-Instituten, vollstdn-
dige Erneverung des medizinischen Campus
Niederrad mit dem Universitatsklinikum.

Hochschulentwicklungsplan 2025 der Frankfurt
University of Applied Sciences

Mit dem Entwicklungsplan 2025 wurde durch
die damalige Fachhochschule Frankfurt am
Main erstmalig eine langerfristige Strategie fir
die Hochschule vorgelegt. Mit dem Namens-
wechsel im Jahr 2014 wurde die strategische
Ausrichtung der Hochschule als international
orientierte Universitat fir angewandte Wissen-
schaften noch starker nach auBBen kenntlich
gemacht.

Mobilitat und Verkehr

Gesamtverkehrsplan (2005)

Der Gesamtverkehrsplan dient als Handlungs-
konzept zur Weiterentwicklung der kommuna-
len Verkehrsinfrastruktur und beinhaltet Maf3-
nahmenpléne Schiene und Straf3e (Beschluss
der Stadtverordnetenversammlung § 10477
vom 15.12.2005).

Nahverkehrsplan (2005)

Der Nahverkehrsplan (NVP) legt als Leitfaden
fir die Entwicklung des &ffentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) die Kriterien fest, die fir
U-Bahn, StraBenbahn, und Bus mindestens zu
erfillen sind. (Beschluss der Stadtverordneten-

versammlung § 9154 vom 12.05.2005).

Regionaler Nahverkehrsplan (2013 bis 2019)
Der Regionale Nahverkehrsplan gibt den
Rahmen fir die kinftige Entwicklung im
schienengebundenen Personennahverkehr und
dem regionalen Busverkehr. Er enthdlt konkrete
MaBnahmen und beschreibt, wie diese finan-
ziert und organisiert werden kénnen (Gremien-

beschlisse am 21.11.2013).

Regionaler Fléchennutzungsplan 2010 fir den
Ballungsraum FrankfurtiRheinMain
Der Regionale Flachennutzungsplan (RegFNP)

stellt die beabsichtigte stadtebauliche Entwick-
lung und die Bodennutzung fiir die Region und
das Stadtgebiet von Frankfurt am Main dar. Er
legt auBerdem die Erfordernisse der Raumord-
nung (Ziele und Grundsdtze) fir die Region
und das Stadtgebiet von Frankfurt am Main
fest. Integriert sind Landschaftsplan, Regiona-
les Einzelhandelskonzept, Leitbild ,Frankfurt/
Rhein-Main 2020 - die europdische Metropol-
region”, ,Teilplan Windenergie” u. a. m. Der
RegFNP ist am 17.10.2011 in Kraft getreten.

Mobilitatsstrategie und thematische
Teilstrategien (in Erarbeitung)

Die Mobilitatsstrategie legt das Leitbild fir eine
zielorientiert Entwicklung von Mobilitat und Ver-
kehr fest. Sie bietet Grundlage und Richtschnur
fir thematische Teilstrategien und umsetzungs-
orientierte MaBnahmenpléne. Die Strategie
dient als Weiterentwicklung des Gesamtver-
kehrsplans (Beschluss der Stadtverordnetenver-

sammlung § 6217 vom 15.09.2015).

Larmaktionsplan Hessen, Teilpléne
StraBenverkehr (2016) und Schienenverkehr
(2012) - und Larmkartierung Hessen (2012)
Der Larmaktionsplan fir den Ballungsraum
Frankfurt trifft Kernaussagen u. a. zur Lérmvor-
sorge (insbesondere Neubaugebiete betreffend)
und Larmsanierung.

Luftreinhalteplan Hessen fir den Ballungsraum
Rhein-Main, Teilplan Frankfurt am Main (2011)
Der Luftreinhalteplan beinhaltet MaBnahmen,
die zur Verbesserung der Luftqualitét beitragen
(in Kraft getreten am 14.11.2011)

Masterplan 100 % Klimaschutz (2015)

Der Masterplan beschreibt Strategien und Sze-
narien zur Erreichung einer 100 % Versorgung
aus erneuerbaren Energien der Stadt Frankfurt
im Jahr 2050 (Beschluss der Stadtverordneten-
versammlung § 6320 vom 24.09.2015).

Frankfurt/Rhein-Main plus (Programm Ausbau
Eisenbahnknoten Frankfurt) (2003)

Das Land Hessen, die Deutsche Bahn, der
Rhein-Main-Verkehrsverbund, die Stadt Frankfurt
und die Region RheinMain haben mit dem
Programm Maf3nahmen zur nachhaltigen Ver-
besserung der Betriebsqualitat und Kapazitat
im Bahnknoten Frankfurt festgelegt, die seit
2003 sukzessive umgesetzt werden.

Stellplatzsatzung und
Stellplatzeinschrankungssatzung (in
Uberarbeitung)

Die Satzungen regeln die Pflicht zur Schaf-
fung von Stellplétzen fir Kraftfahrzeuge und
Garagen, von Abstellplétzen fir Fahrréader und
die Einschrankung der Zahl von Stellplatzen
fir Kraftfahrzeuge und Garagen (Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung § 2379 vom
9.07.1998).

Region

Regionaler Fléchennutzungsplan 2010 fir den
Ballungsraum FrankfurtRheinMain

Der Regionale Fléchennutzungsplan (RegFNP)
stellt die beabsichtigte stadtebauliche Entwick-
lung und die Bodennutzung fir die Region und
das Stadtgebiet von Frankfurt am Main dar. Er
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legt auBerdem die Erfordernisse der Raumord-
nung (Ziele und Grundsdtze) fir die Region
und das Stadtgebiet von Frankfurt am Main
fest. Integriert sind Landschaftsplan, Regiona-
les Einzelhandelskonzept, Leitbild ,Frankfurt/
Rhein-Main 2020 - die europdische Metropol-
region”, ,Teilplan Windenergie” u. a. m. Der

RegFNP ist am 17.10.2011 in Kraft getreten.

Richtlinie zum Flachenausgleich bei

Verfahren zur Anderung des Regionalen
Flachennutzungsplans (2015)

Durch die Richtlinie werden die geplanten
Bauflachen im Regionalen Flachennutzungsplan
fir das Verbandsgebiet insgesamt sowie fiir
jede Kommune auf festgeschriebene Werte
beschrankt. Interkommunaler Fléchenhandel
und begrindete Ausnahmen sind méglich. Die
Flachenausgleichs-Richtlinie wurde von der Ver-
bandskammer des Regionalverbandes Frankfur-
tRheinMain am 29.04.2015 beschlossen.

Anmerkungen

Dezernat Planen und Bauen:
Jahresriickblick Baugeschehen in Frankfurt

am Main (2015)

Regionaler Flachennutzungsplan 2010
Ballungsraum FrankfurtRheinMain;
Auswertung Stadtplanungsamt Frankfurt
a.M.

Wohnbaulandentwicklungsprogramm
2015

Regionalverband FrankfurtRheinMain:
Wohnungsbedarfsprognose fir das
Gebiet des Regionalverbandes bis 2030
Infoblatt (2016).

Statistische Amter des Bundes und der
Lander (2015)

6 Amt fir Wohnungswesen (2015)

7 1992, 2002, 2012 Indexfortschreibung,
1997 Fortschreibung durch Stichprobe”;

Amt fir Wohnungswesen: Mietspiegel
2014

HWWI Berenberg Kultur-Stadteranking
(2014)

BBSR Kompakt: Metropolrdume in Europa
(2010)

HWWI Berenberg Kultur-Stadteranking
(2014)

Kreativwirtschaftsreport Frankfurt

(2011/2012)

Abschlussbericht
Sportentwicklungsplanung Stadt Frankfurt
am Main (2011)

Abschlussbericht
Sportentwicklungsplanung Stadt Frankfurt
am Main (2011)

Arbeitskreis , Volkswirtschaftliche

Gesamtrechnungen der Lander” im
Aufirag der Statistischen Amter der
16 Bundeslénder, des Statistischen

Landesentwicklungsplan Hessen 2000

Der Landesentwicklungsplan (LEP) Hessen ist
ein fachiibergreifendes Konzept der Landesre-
gierung fir die angestrebte rdumliche Ordnung
und Entwicklung Hessens. Darin werden landes-
weit raumbedeutsame Festlegungen (Ziele und
Grundsatze) getroffen. Die festgelegten Ziele
sind von allen &ffentlichen Stellen zu beachten;
Grundsatze sind bei raumbedeutsamen Planun-
gen und MaBnahmen zu beriicksichtigen. Fla-
chennutzungs- und Bebauungspldne sind an die
Ziele der Landesplanung anzupassen. Der LEP
Hessen ist am 13.12.2000 in Kraft getreten
und wurde am 11.07.2013 zuletzt gedndert.

Gesetz Uber die Metropolregion
FrankfurtRheinMain (MetropolG), giiltig bis
31.3.2019

Das Gesetz regelt das Gebiet, die Aufgaben
und die Organisation des Regionalverbands
FrankfurtRheinMain. Es weist die Gemeinden

Bundesamtes und des Birgeramtes,
Statistik und Wahlen, Frankfurt a. M.
(2015)

Regionalverband FrankfurtRheinMain
(2014)

Statistik der Bundesagentur fir Arbeit
(2015)

Hessisches Statistisches Landesamt in
Zusammenarbeit mit Amt 12, Birgeramt,
Statistik, Wahlen, Stadt Frankfurt a. M.
/ Wirtschaftsférderung Frankfurt GmbH:
Zahlen des Unternehmensregisters
Frankfurt (2015)

Arbeitskreis ,Volkswirtschaftliche
Gesamirechnungen der Lander” im
Auftrag der Statistischen Amter der

16 Bundesldnder, des Statistischen
Bundesamtes und des Birgeramtes,
Statistik und Wahlen, Frankfurt a. M.
(2015) / Wirtschaftsférderung Frankfurt
GmbH (2014)

Wirtschaftsférderung Frankfurt GmbH
(2015) / Indiv. Anfrage bei der
Bundesagentur fir Arbeit (2015)

Statistik der Bundesagentur fir Arbeit
(2015)

Statistik der Bundesagentur fir Arbeit
(2015)

Industrie- und Handelskammer
Frankfurt am Main: Zahlen der IHK-
Mitgliedsunternehmen (2015)

Wirtschaftsforderung Frankfurt GmbH
(2015) / Indiv. Anfrage bei der
Bundesagentur fir Arbeit (2015)

Wirtschaftsférderung Frankfurt GmbH
(2015) / Indiv. Anfrage beim Hessischen
Statistischen Landesamt (2015)

Wirtschaftsférderung Frankfurt GmbH
(2015)

und Landkreise an, Aufgaben gemeinsam
wahrzunehmen und in der Metropolregion da-
fir kommunale Zusammenschlisse (Gesellschaf-
ten und Vereine) zu bilden. Das MetropolG ist
am 01.04.2011 in Kraft getreten.

Regionales Energiekonzept FrankfurtRheinMain
(in Bearbeitung)

Unter Federfihrung des Regionalverbandes
wird ein Energiekonzept fir die Region entwi-
ckelt. Das Konzept verfolgt das Ziel, bis zum
Jahr 2050 die 100%ige Versorgung mit erneu-
erbaren Energien zu erreichen. Erste Ergebnisse
wurden im Dezember 2015 présentiert.

Wirtschaftsférderung Frankfurt GmbH
(2015)

Wirtschaftsférderung Frankfurt GmbH
(2015)

Arbeitskreis ,Volkswirtschaftliche
Gesamtrechnungen der Lander” im
Auftrag der Statistischen Amter der
16 Bundesldnder, des Statistischen
Bundesamtes und des Biirgeramtes,
Statistik und Wahlen, Frankfurt a. M.
(2014)

Statistik der Bundesagentur fir Arbeit
(2015)

Stadt Frankfurt am Main. Der Magistrat.
Dezernat fir Finanzen, Beteiligungen,
Region FrankfurtRheinMain und Kirchen
(2014)

K&dmmerei der Stadt Frankfurt am Main /
Frankfurter Allgemeine Zeitung (2015)

Wirtschaftsférderung Frankfurt GmbH

in Zusammenarbeit mit der Stadt
Frankfurt am Main, Stadtplanungsamt
Unternehmerverband Hessischer
Einzelhandel Mitte-Siid e.V.,
Regionalbereich Frankfurt, Industrie- und
Handelskammer Frankfurt am Main

(2010)
JLL (2014)

Tourismus+Congress GmbH Frankfurt
am Main, Industrie- und Handelskammer
Frankfurt am Main, Hotel- und
Gaststattenverband, DEHOGA Hessen,
Kreisverband Frankfurt am Main e.V.

(2014)

Tourismus+Congress GmbH Frankfurt am

Main (2015)

Tourismus+Congress GmbH Frankfurt am

Main (2015)
Messe Frankfurt GmbH (2015)

Statusbericht
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Tourismus+Congress GmbH Frankfurt am

Main (2015)

Statistik der Bundesagentur fir Arbeit
(2015)

Quelle: Hessisches Landesamt fiir
Bodenmanagement und Geoinformation,
Eigenberechnung.

Flache der Landwirtschaft: In der
Flachenerhebung wird unterschieden
zwischen Bodennutzung nach dem
Betriebsprinzip und Flachennutzung
nach dem Belegenheitsprinzip.

24,2% entsprechen absolut rund

6.000 ha Landwirtschaftsflache nach
dem Belegenheitsprinzip. Nach dem
Betriebsprinzip wurden beim Amt fiir den
léndlichen Raum beim Hochtaunuskreis
rund 4.000 ha und damit 16,7%

der Frankfurter Stadtfléche als von
Frankfurter Landwirtschaftsbetrieben zu
Wirtschaftszwecken genutzte Fléche
ermittelt. (Quelle: InVeKoS 2014)

Heudorf (2014)

Deutscher Wetterdienst: Station Frankfurt
(2013)

Fraport AG Frankfurt Airport Services
Worldwide (2015)

IFEU: Energie und CO2-Bilanz (2010)
IFEU: Energie und CO2-Bilanz (2010);

Strommix Deutschland

IFEU: Energie und CO,Bilanz (2010)
IFEU: Energie und CO,-Bilanz (2010)
Hessisches Statistisches Landesamt (2015)

Integrierter Schulentwicklungsplan 2015-
2019: Prognose Stadtschulamt Frankfurt
am Main

Fraport: Zahlen, Daten, Fakten 2014 zum
Flughafen. Frankfurt a.M. (2015)

Statistik der Bundesagentur fir Arbeit
(2015)

Ergebnisse der Haushaltsbefragung
,Mobilitét in Stédten — Srv 2013" (2015)

Ergebnisse der Haushaltsbefragung
,Mobilitat in Stadten — SrV 2013” (2015)
Modal-Split-Anteile am Gesamtverkehr
der Einwohner ausgewdahlter SrV-Stadte
2013 an mittleren Werktagen (System
reprasentativer Verkehrsbefragung)

Statistische Amter des Bundes und der
Lander (2015)

Statistik der Bundesagentur fir Arbeit
(2015)

Statistik der Bundesagentur fir Arbeit
(2015)

Regionalverband FrankfurtRheinMain:
Regionales Monitoring 2014
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Frankfurt am Main wdchst, wird gesellschaftlich vielféltiger und
vernetzt sich immer stérker mit dem Umland. Klimawandel und neuve
Anforderungen an den Umgang mit Ressourcen erfordern ein koor-
diniertes Handeln. Sich verdndernde Mobilitétsbediirfnisse und ein
verdindertes Freizeitverhalten sind erkennbar mit deutlichen Auswir-
kungen auf den Lebensraum Stadt. Die gute wirtschaftliche Position
ist gegeben — Frankfurt am Main muss sich jedoch im Wettbewerb
der Metropolen stets neu behaupten.

Mit dem integrierten Stadtentwicklungskonzept Frankfurt 2030 stellt
sich Frankfurt dieser Herausforderung und denkt im offenen Dialog
mit der Stadtgesellschaft bis 2017 Gber seine Zukunft nach. Als Basis
hierfir wurde der vorliegende Statusbericht erarbeitet. Er benennt
elf sektorale und fir die Stadtentwicklung zentrale Themen mit deren
wichtigsten Entwicklungstreibern und Trends. Darauf aufbauend wird
mit einer Stéirken-Schwdchen-Chancen-Risiken-Analyse eine Wertung
der heutigen und sich abzeichnenden kiinftigen Situation vorgenom-
men. Hierzu beschreibt der Statusbericht die réumlichen Synergien
und Konflikte der perspektivischen Stadtentwicklung und formuliert
Herausforderungen, vor denen einzelne Teilrdume der Stadt Frankfurt
derzeit stehen.

Weitere Informationen unter www.frankfurtdeinestadt.de





