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Frankfurt A661 | Stadtebaulicher Rahmenplan Verflechtungsbereich Bornheim/ Seckbach
Im Auftrag der Stadt Frankfurt/Main: pp als pesch partner architekten stadtplaner, Stuttgart

pesch partner architekten stadtplaner

Stadtebauliche Kennwerte Planungsgebiet

Quartier 01 |Quartier 02 |Quartier 03 |Quartier 04 | Quartier 05 |Quartier 06 |[Quartier 07 |Freiraum Phase 1 [Feiraum Phase 2 Summe
Bruttobauland 82.956 m? 22.544 m? 61.512 m? 96.198 m3 63.340 m? 10.256 m? 8.394 m? 72.311 m? 420.455m?3  837.964 m?
Nettobauland 56.520 m? 18.821 m? 42.187 m? 64.377 m3 43.709 m? 9.668 m? 8.394 m? 0m? 0m? 243.675 m?
offentliche ErschlieBung 22.047 m3 3.723 m? 10.447 mA 30.378 m3 4.728 m? 588 m? 0m? 2.876 m? 1.350 m? 76.136 m?
Griinflaichen 830 m? 0m? 5.672 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 69.435 m? 419.105m?  495.043 m?
offentliche Griinflachen (Mischkalkulation) 830 m? 0 m? 5.672 m? 0m? 0 m? 0 m? 0 m? 20.840 m7 203.152 m? 27.342 m?
Dauerkleingérten 0 m? 0 m? 0 m? 0m? 0 m? 0 m? 0 m? 48.596 m? 146.393 m? 48.596 m?
Freizeitgérten 0 m? 0 m? 0 m? 0m? 0 m? 0 m? 0 m? 0 m? 69.560 m? 0m?
offentliche Flachen fiir Gemeinbedarf 3.559 m? 0m? 3.206 m? 1.443 m? 14.902 mA3 0m? 0m? 0m? 0m? 23.110 m?
Grundschule 0m? 0m? 0m? 0m? 13.652 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 13.652 m?
Jugendeinrichtung 0m? 0m? 463 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 0m? Om? 463 m?
Kita 3.559 m? 0 m? 2.743 m? 1.443 m? 1.251 m? 0 m? 0 m? 0 m? 0 m? 8.996 m?
Gerwerbe/ Einzelhandel 1.381 m? 0m? 0m? 5.798 m? 0m? 0m? 2.074 m? 0m? 9.253 m?
mit privaten Freiflachen
Wohnen mit privaten Freiflaichen 55.139 m3 18.821 m? 42187 m? 58.579 m3 43.709 m? 9.668 m? 6.320 m? 0m? Om?  234.422 m?
Reihen- und Kettenhauser 12.508 m? 4179 m? 5.036 m? 0m? 7.589 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 29.311 m?
Geschosswohnungsbau 42.631 m? 14.642 m? 37.151 m? 58.579 m3 36.119 m? 9.668 m? 6.320 m? 0m? 0m?3 205111 m?3
BGF Gewerbe 3.883 m? 0m? 0m? 8.919 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 0m? 12.801 m?
Einzelhandel 4.000 m?
Bironutzung 4.919 m?
BGF Reihen- und Kettenhauser 11.605 m 9.248 m? 4.443 m? 0m? 6.932 m? 0m? 0m? 0m? 0m? 32.228 m?
BGF Geschosswohnen 65.009 m 28.856 m 37.406 m 150.931 m? 22.030 m 26.536 m 5.930 m? 0m? 0m?y  336.699 m?
BGF éffentlicher Gemeinbedarf 2.933 m? 0 m? 2.009 m? 2771 m? 13.446 m 0 m? 0 m? 0 m? 0m?  21.158 m?
Wohneinheiten 701 WE 796 WE 404 WE 1.509 WE 255 WE 265 WE 59 WE 0 WE 0 WE 3.991 WE
(Geschosswohnen: 100 m? Wohneineheit)
Einwohner (2,5 EW/ Wohneinheit) 1.753 EW 1.991 EW 1.010 EW 3773 EW 638 EW 663 EW 148 EW 0EW 0EW 9.977 EW
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Formblatt 3 Knotenpur)kt mit L|cht3|gnalan.I§1.g.e e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 1 - Friedberger Landstral3e / BAB A 661 Ost umgebaut Datum: vormittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.[ Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
gesamt [-] [s] [Fz/'| [Fz] |[Fz/h] |[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h] [-] [Fz] [Fz] [%0] [%0] [Fz] [Add. |[Stau| [s]
[s] h] [(m]
1| K1 44 0,489 46 |426| 10,6 [1.808| 1,99 | 22,1 | 883,9| 0,481 | 0,00 7,1 67 90 9 0 54 | 15 A
2| K2 14 | 0,156 76 43 1,1 [ 2953| 1,22 | 11,5 | 459,4| 0,094 | 0,00 0,9 86 90 3 0 18 | 33 B
3] K3 13 | 0,244 | 77 145 3,6 |2.953| 1,22 | 10,7 | 426,5| 0,339 | 0,00 3,2 90 90 6 0 36 | 35 B
4] K4 44 0,489 46 |354| 8,8 |[2.055| 1,75 | 25,1 |1004,7| 0,352 | 0,00 5,5 62 90 8 0 48 | 14 A
5| K4b 64 |0,711| 26 201 | 50 |[2.698| 1,33 | 48,0 |1918,6] 0,105 | 0,00 1,6 31 90 4 0 24 4 A
6] K5 14 |10,156 | 76 212 | 53 | 2645 1,36 | 10,3 | 411,4] 0,515| 0,00 4,9 92 90 8 0 48 | 35 B
7| K6 44 0,489 46 680 | 17,0 [ 1.771| 2,03 | 21,6 | 865,8| 0,785 1,74 | 15,2 89 90 15 0 90 | 26 B
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Formblatt 3 Knotenpur)kt mit L|cht3|gnalan.I§1.g.e e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 1 - Friedberger Landstral3e / BAB A 661 Ost umgebaut Datum: nachmittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.| Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
cmin || [H sl |[Fz/| [Fz] |[Fzin) |[s/Fz] | [Fz] [[Fzim)| [ | [Fzl | [Fz] | %0 | [%] | [Fz] |Add.|Stau| [s]
[s] h] [(m]
1| K1 47 0522 43 |354| 8,8 |2.055| 1,75 | 26,8 |1073,2| 0,329 | 0,00 51 58 90 8 0 48 | 12 A
2| K2 13 | 0,244 | 77 82 21 [2953| 1,22 | 10,7 | 426,5] 0,192 | 0,00 1,8 88 90 4 0 24 | 34 B
3] K3 15 | 0,167 75 278 | 6,9 |2.353| 1,53 9,8 1392,2|0,708 | 0,80 6,7 96 90 11 0 66 | 43 C
4] K4 47 0,522 43 777| 19,4 [ 1.771| 2,03 | 23,1 | 924,9]0,840| 2,39 | 18,4 95 90 17 0 | 102 | 28 B
5| K4b 69 |0,767| 21 |449] 11,2 |1.771| 2,03 | 33,9 |1357,8]| 0,331 | 0,00 3,5 31 90 5 0 30 3 A
6] K5 13 | 0,244 | 77 257 | 6,4 | 2443 | 1,47 8,8 1352,9|0,727 | 1,10 6,3 98 90 11 0 66 | 48 C
7| K6 47 (0522 43 | 473 11,8 | 1.771| 2,03 | 23,1 | 924,9| 0,511 | 0,00 7,7 65 90 10 0 60 | 14 A
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Formblatt 3 Knotenpur)kt mit L|cht3|gnalan.I§1.g.e e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 2 - Friedberger Landstral3e / BAB A661 AS Westseite Datum: vormittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.[ Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
gesamt [-] [s] [Fz/'| [Fz] |[Fz/h] |[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h] [-] [Fz] [Fz] [%0] [%0] [Fz] [Add. |[Stau| [s]
[s] h] [(m]
1| K1 39 10,433| 51 602 | 15,0 [ 1.771| 2,03 | 19,2 | 767,4]| 0,784 | 1,75 | 13,8 92 90 15 0 90 | 30 B
2| K2 60 |0,667| 30 |409] 10,2 |1.863| 1,93 | 31,1 |1242,0] 0,329 | 0,00 4.4 43 90 7 0 42 6 A
3] K3 34 10,378 56 221 | 55 [2.605| 1,38 | 24,6 | 984,1| 0,224 | 0,00 3,7 68 90 7 0 42 | 19 A
4] K4 14 |1 0,156 76 210| 5,2 [2.656| 1,36 | 10,3 | 413,2| 0,507 | 0,00 4,8 92 90 8 0 48 | 35 B
5] K6 16 |0,178| 74 |257| 6,4 |2.441]| 1,47 | 10,8 | 434,0| 0,592 0,00 5,9 92 90 9 0 54 | 34 B
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Formblatt 3 Knotenpur)kt mit L|cht3|gnalan.I§1.g.e e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 2 - Friedberger Landstral3e / BAB A661 AS Westseite Datum: nachmittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.| Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
cmin || [H sl |[Fz/| [Fz] |[Fzin) |[s/Fz] | [Fz] [[Fzim)| [ | [Fzl | [Fz] | %0 | [%] | [Fz] |Add.|Stau| [s]
[s] h] [m]
1| K1 29 10,322 61 |490]| 12,2 |1.771| 2,03 | 14,3 | 570,7] 0,858 | 2,80 | 12,2 100 90 16 0 96 | 46 C
2| K2 60 |0,667| 30 |842) 21,0 |1.771| 2,03 | 29,5 |1180,7| 0,713 | 0,78 | 14,1 67 90 12 0 72 | 12 A
3] K3 44 0,489 46 287| 7,2 |2316| 1,55 | 28,3 |1132,3]| 0,253 | 0,00 4,2 58 90 7 0 42 | 13 A
4] K4 24 10,267 66 |375] 94 |1979| 1,82 | 13,2 | 527,7] 0,710| 0,82 8,7 93 90 12 0 72 | 35 C
5] K6 16 |0,178| 74 |[279| 7,0 |2.347]| 1,53 | 10,4 | 417,2| 0,669 | 0,25 6,5 94 90 10 0 60 | 37 C
6
7 o\
8 NS “
9 7 aec
10 ’(ﬁp > sude(\
X
12 de‘%}\\\‘\ o o
of
14 O 0°
15 © 2
16
el
17 oo //(V
18 ‘\ec) 8 @
19 ‘RS
20 \>
ty= 90 [s] [ T= 60 min | | Niedrigste Qualitatsstufe: C
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Formblatt 3 Knotenpur)kt mit L|cht3|gnalan.I§1.g.e e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 3 - Friedberger LandstraRe / Homburger LandstralRe Datum: vormittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.| Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
gesamt [] [s] [[Fz/| [Fz] [[Fz/h] |[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h] | [] [Fz] | [Fz] [%0] [%0] [Fz] |Add. [Stau | [s]
[s] h] [m]
1] K1 44 10,489 46 | 766 19,2 | 1.771| 2,03 | 21,6 | 865,8] 0,885 2,96 | 19,2 [ 100 90 18 0 | 108 | 33 B
2| K2 66 [0,733] 24 |[537] 13,4 [1.771] 2,03 | 32,5 |1298,7{ 0,413 | 0,00 [ 5,1 38 90 7 0 | 42 5 A
3] K3 23 [0,256| 67 [284] 7,1 [2.327) 155 | 14,9 | 594,7( 0,478 | 0,00 [ 6,0 85 90 9 0 54 | 28 B
4 K6 23 0,256 67 [183] 46 [2.v85) 1,29 | 17,8 | 711,7| 0,257 | 0,00 [ 3,6 80 90 7 0 | 42 | 27 B
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Formblatt 3 Knotenpur)kt mit L|cht3|gnalan.I§1.g.e e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 3 - Friedberger LandstraRe / Homburger LandstralRe Datum: nachmittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.| Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
gesamt [] [s] [[Fz/| [Fz] [[Fz/h] |[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h] | [] [Fz] | [Fz] [%0] [%0] [Fz] |Add. [Stau | [s]
[s] h] [m]
1] K1 45 10500 45 | 760 19,0 | 1.771| 2,03 | 22,1 [ 885,5]| 0,858 2,62 | 18,6 98 90 18 0 | 108 | 30 B
2| K2 60 [0,667] 30 [961] 24,0 [1.771) 2,03 | 29,5 11180,7{ 0,814 | 1,97 | 19,8 83 90 15 0 | 90 | 17 A
3] K3 22 0,244 68 [195] 49 [2.726] 1,32 | 16,7 | 666,4 | 0,293 | 0,00 [ 4,0 81 90 7 0 | 42 | 28 B
4 K6 22 [0,244] 68 |[213] 53 |[2.641] 1,36 | 16,1 | 6456 0,330| 0,00 | 4,4 82 90 7 0 | 42 | 28 B
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Formblatt 3 Knotenpur)kt mit L|cht3|gnalan.I§1.g.e e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 4 - Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3e Datum: vormittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.| Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
gesamt [] [s] |[Fz/| [Fz] |[Fz/h] [[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h] | [-] [Fz] | [Fz] [%0] [%0] [Fz] |Add.|Stau| [s]
[s] h] [m]
1| K1 61 |0,678| 29 [602( 15,0 | 1.771) 2,03 | 30,0 [1200,3[ 0,501 | 0,00 | 7,3 49 90 8 0 | 48 7 A
2] K2 18 0,200 72 |[299| 7,5 |2.267| 1,59 | 11,3 | 453,4]| 0,659 | 0,11 | 6,9 92 90 10 0 60 | 34 B
3| K4 57 |0,633| 33 |296| 7,4 [2.277| 158 | 36,1 |1442,1] 0,205| 0,00 [ 3,1 42 90 6 0 | 36 7 A
4 K5 38 |0422| 52 |493| 12,3 [1.771| 2,03 | 18,7 | 747,8] 0,659 | 0,12 [ 9,9 80 90 12 0 72 | 21 B
5| K8 12 ]10,133| 78 95 | 2,4 |2953| 1,22 | 9,8 |393,7]|0,241]| 0,00 | 2,1 90 90 5 0 | 30 [ 35 B
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ty= 90 [s] T= 60 min | | Niedrigste Qualitatsstufe: B
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Formblatt 3 Knotenpur)kt mit L|cht3|gnalan.I§1.g.e e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 4 - Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3e Datum: nachmittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.| Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
gesamt [] [s] |[Fz/| [Fz] |[Fz/h] [[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h] | [-] [Fz] | [Fz] [%0] [%0] [Fz] |Add.|Stau| [s]
[s] h] [m]
1| K1 66 |0,733| 24 |487| 12,2 | 1.771| 2,03 | 32,5 |1298,7] 0,375 | 0,00 4,5 37 90 6 0 36 4 A
2| K2 33 10,367 57 |592| 14,8 |1.771| 2,03 | 16,2 | 649,4] 0,912 | 4,15 | 14,8 | 100 90 19 0 | 114 | 50 D
3] K4 42 (0467 48 |331| 83 |2140| 1,68 | 25,0 | 998,7 | 0,331 | 0,00 5,2 63 90 8 0 48 | 15 A
4] K5 28 10,311| 62 |[510] 12,8 |1.771| 2,03 | 13,8 | 551,0] 0,926 | 5,15 | 12,8 | 100 90 20 0 |120| 64 D
5] K8 7 0,078 | 83 121 | 3,0 | 2.953| 1,22 5,7 |229,7|0,527 | 0,00 2,9 96 90 6 0 36 | 40 C
6
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ty= 90 [s] T= 60 min | | Niedrigste Qualitatsstufe: D
T,= 22 [s]
B = 0,663




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 5 - Friedberger Landstral3e / Giel3ener Stral3e Datum: vormittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.[ Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
gesamt [] [s] [[Fz/| [Fz] [[Fz/h] |[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h] | [] [Fz] | [Fz] [%0] [%0] [Fz] |Add. [Stau | [s]
[s] h] [m]
1] K1 39 |0,433| 51 |[625] 15,6 [1.771] 2,03 | 19,2 | 767,4| 0,814 | 2,13 | 14,8 95 90 16 0 | 96 | 32 B
2| K2 61 [0,678] 29 [344] 86 [2.092] 1,72 | 35,4 |1417,9{ 0,242 | 0,00 [ 3,3 39 90 6 0 | 36 6 A
3] K3 15 |0,167| 75 |246| 6,2 |2.489| 1,45 | 10,4 | 414,8]| 0,593| 0,00 | 5,7 92 90 9 0 | 54| 35 B
4 K6 35 |0,389| 55 [294| 7,4 [2.285] 158 | 22,2 | 888,6|0,331]| 0,00 [ 5,2 70 90 8 0 | 48 | 19 A
5| K7 13 |10,144| 77 |110| 2,8 | 2.953| 1,22 | 10,7 | 426,5| 0,258 | 0,00 | 2,4 89 90 5 0 | 30| 34 B
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Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 5 - Friedberger Landstral3e / Giel3ener Stral3e Datum: nachmittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.[ Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
gesamt [] [s] [[Fz/| [Fz] [[Fz/h] |[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h] | [] [Fz] | [Fz] [%0] [%0] [Fz] |Add. [Stau | [s]
[s] h] [m]
1] K1 38 |0,422| 52 |528)| 13,2 [1.771| 2,03 | 18,7 | 747,8| 0,706 | 0,75 | 11,2 85 90 13 0 78 | 25 B
2| K2 59 |0,656| 31 |[690]| 17,2 [1.771] 2,03 | 29,0 |1161,0{ 0,594 | 0,00 | 9,7 56 90 10 0 60 9 A
3] K3 14 |10,156| 76 |191| 4,8 |2.746| 1,31 | 10,7 | 427,2]| 0,447 | 0,00 | 4,3 91 90 7 0 | 42 | 34 B
4 K6 36 |0,400| 54 |264| 6,6 |[2.410]| 1,49 | 24,1 | 964,0| 0,274 0,00 | 4,4 67 90 7 0 | 42 | 18 A
5| K7 15 |0,167| 75 |235| 59 |2538| 1,42 | 10,6 | 423,0| 0,556 | 0,00 | 5,4 92 90 9 0 | 54| 34 B
6
7 Frie
8 % ang berger
9 EON Stra3e
% K1
10 Q-
11 S
12 A By
13 SO\
14 %\
15
16 7 f f
17 Keé
18 Friedp K2
efge
19 and r
20 Stra3e
ty= 90 [s] [ T= 60 min | Niedrigste Qualitatsstufe: B
T,= 23 [s]
B= 0,46




Formblatt 3 Knotenpur)kt mit L|cht3|gnalan.I§1.g.e e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 10 - Friedberger LandstraRe / BAB A 661 Mitte (neue Anbindung) Datum: vormittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.[ Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
gesamt [] [s] [[Fz/| [Fz] [[Fz/h] |[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h] | [] [Fz] | [Fz] [%0] [%0] [Fz] |Add. [Stau | [s]
[s] h] (m]
1] K1 37 |0,411| 53 |587| 14,7 [1.771] 2,03 | 18,2 | 728,1| 0,806 | 2,05 | 13,9 95 90 16 0 | 96 | 33 B
2| K2 27 [0,300] 63 [406] 10,2 [1.871] 1,92 | 14,0 | 561,3|0,723] 1,00 | 9,4 92 90 13 0 78 | 35 B
3] K3 18 | 0,200| 72 |264| 66 |2413| 1,49 | 12,1 | 482,6| 0,546 | 0,00 | 5,9 90 90 9 0 | 54| 32 B
4 K4 18 | 0,200| 72 |264| 66 |2413| 1,49 | 12,1 | 482,6| 0,546 | 0,00 | 5,9 90 90 9 0 | 54| 32 B
5
6 S
7 O 2
Yy &
: © F
10 <<& Q
11 N4
12
13 N
4 O
14 O 2 \@‘ >
16 DS / %' (2
17 Q&\ Qb / 3 S
18 o S
Y Vv
19 + &
20 1 1 1 1 1 1 1
ty= 90 [s] [ T= 60 min | | Niedrigste Qualitatsstufe: B
Tz= 8 [s]
B = 0,657




Formblatt 3 Knotenpur)kt mit L|cht3|gnalan.I§1.g.e e
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - E/c
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunk: 10 - Friedberger LandstraRe / BAB A 661 Mitte (neue Anbindung) Datum: nachmittags
Zeitabschnitt: 2011 + Pesch+Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.[ Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|FS-| L w | QSV
gesamt [] [s] [[Fz/| [Fz] [[Fz/h] |[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h] | [] [Fz] | [Fz] [%0] [%0] [Fz] |Add. [Stau | [s]
[s] h] (m]
1] K1 28 (0,311 62 [512] 12,8 [1.771) 2,03 [ 13,8 | 551,0| 0,928 | 5,34 | 12,8 | 100 90 20 0 | 120 | 65 D
2| K2 44 10,489 46 | 794| 19,9 | 1.771| 2,03 | 21,6 | 865,8]| 0,917 4,80 | 19,9 [ 100 90 21 0 | 126 | 41 C
3] K3 10 | 0,111 80 |199| 50 |2.708| 1,33 | 7,5 |3009]|0,661| 0,16 | 4,8 96 90 8 0 | 48 | 40 C
4 K4 10 | 0,211 80 |199| 50 |2.708| 1,33 | 7,5 |300,9]|0,661| 0,16 | 4,8 96 90 8 0 | 48 | 40 C
5
6 S
7 O 2
Yy &
: © F
10 <<& Q
11 N4
12
13 N
4 O
14 O 2 \@‘ >
16 DS / %' (2
17 Q&\ Qb / 3 S
18 o S
Y Vv
19 + &
20 1 1 1 1 1 1 1
ty= 90 [s] [ T= 60 min | | Niedrigste Qualitatsstufe: D
Tz= 8 [s]
B= 0,81




Formblatt 3 Knotenpunkt mit LlchtS|gnaIan§g§ >
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - M
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunkt: 5 - Friedberger LandstralRe / GieBener StralRe / Zufahrt Quartier 4 Datum: vormittags
Zeitabschnitt: Prognose Pesch + Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.| Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE | FS-| L w | QSV
gesamt [] [s] |[Fz/| [Fz] |[Fz/h] |[s/Fz] | [Fz] |[[Fz/h]| I[] [Fz] | [Fz] [%0] [%6] [Fz] |Add. |Stau| [s]
[s] h] [m]

1] K1 40 10,444 50 601 | 15,0 | 1.771| 2,03 | 19,7 | 787,11 0,763 | 1,47 | 13,4 89 90 15 0 90 | 28 B
2| K2 63 [0,700| 27 |344| 8,6 |2092| 1,72 | 36,6 |1464,4] 0,235| 0,00 | 3,1 36 90 5 0 30 5 A
3] K3 11 | 0,122 79 216 | 54 |2.626| 1,37 8,0 | 321,0] 0,673 | 0,33 5,2 96 90 9 0 54 | 42 C
4/ K6 16 10178 74 |294| 7,4 [2.285| 158 [ 10,2 | 406,2]| 0,724| 1,03 | 7,1 96 90 11 0 66 | 44 C
5] K7 11 | 0,122 79 149 | 3,7 |2.953| 1,22 9,0 | 360,9| 0,413 | 0,00 3,4 92 90 6 0 36 | 37 C
8 G, S

7 /@@ | ”edberger

7 an

9 7S K1

10 /;,Q

11 /1_/?} 6N 4",',

12

: X

14

15

16

17 K6 Ko

18

19 ”edberge

a r
20 NdstraRa
ty= 90 [s] T= 60 min | [ Niedrigste Qualitatsstufe: C
T,= 23 [s]
= 0,55




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage >
in Anlehnung an HBS 2001 - Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugve  rkehr - M
Projekt: Einhausung A 661 Stadt: Frankfurt am Main
Knotenpunkt: 5 - Friedberger LandstralRe / GieBener StralRe / Zufahrt Quartier 4 Datum: nachmittags
Zeitabschnitt: Prognose Pesch + Partner Bearbeiter: Tl
. Nr.| Bez.: | tF f ts q m gs tB nc C g NGE| nH h S NRE|[FS-| L w | QSV
gesamt [] [s] |[Fz/ | [Fz] [[Fz/h] |[s/Fz] | [Fz] |[[Fz/h] | [] [Fz] | [FZ] [%] [%] [Fz] [Add.|Stau| [s]
[s] h] [m]
1| K1 32 10356| 58 |[460| 11,5 | 1.771| 2,03 | 15,7 [ 629,7]| 0,730| 1,08 | 10,4 90 90 13 0 78 | 31 B
2| K2 53 |0589| 37 [690]| 17,2 | 1.771| 2,03 | 26,1 |1042,9{ 0,661 | 0,14 | 11,7 68 90 12 0 72 | 13 A
3] K83 14 | 0,156 76 105 2,6 |2.953| 1,22 | 11,5 | 459,4] 0,229 | 0,00 2,3 88 90 5 0 30 | 33 B
4] K6 14 [0,156| 76 |264| 6,6 [2.410| 1,49 | 9,4 [3749]|0,704] 0,77 | 6,4 96 90 10 0 60 | 43 C
5| K7 21 10,233| 69 |[347| 8,7 |2.081] 1,73 | 12,1 | 485,6 | 0,714 | 0,88 8,1 94 90 12 0 72 | 38 C
6 -
7 O ’:”edberge
4 I
9 S2 K1
10 \9&(?
11 > e V',
12 /1-&
= N
1 N
15
16 7 f f
17 K6
18 ried, K2
19 €rger
20 AndstraRa
ty= 90 [s] [ 7= 60 min | [ Niedrigste Qualitatsstufe: C
T,= 23 [s]
B= 0,535
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