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1. Vorbemerkungen

Die beiden Frankfurter Stadtteile Seckbach und Beim sind bereits derzeit von der sie tren-
nenden BAB A 661 stark beeintréchtigt. Dies wirdhshach Inbetriebnahme des Riederwald-
tunnels und dem damit einhergehenden sechsstreifigebau der BAB A 661 noch verstarken.
Die fur einen Larmschutz erforderlichen 6 m bis rhOhohen Larmschutzwénde wirden die
Trennwirkung der Autobahn noch weiter erhéhen. besel Lésung aus stadtebaulicher und
landschaftsplanerischer Sicht unbefriedigend isgbisichtigt die Stadt Frankfurt am Main, die
Autobahn auf einer Lange von ca. 1,2 km einzuhau3@nUberdeckelung ermdglicht eine stad-

tebauliche Entwicklung mit Verbindung der beideadsteile.

Fur diese stadtebauliche Entwicklung wurden Testérie flur drei Szenarien entwickelt
(ALBERT SPEER & PARTNER GMBH (AS&P), 2010). Das $aeio 3 "Kompletteinhausung
ohne Alleenspange"” soll weiter verfolgt werden. @G8nkrgebnis der Studie von AS&P kann
bei diesem Szenario Wohnraum fir ca. 5.150 Einwolgeschaffen werden. Dartber hinaus
kann ein gro3raumiger Grinzug zwischen Huthpark Hadptfriedhof bzw. Glnthersburgpark

entwickelt werden.
In Anlage 1 ist die Lage des Untersuchungsgebodegestellt.

Fur die stddtebauliche Rahmenplanung werden im Rahdreser Untersuchung Aussagen zur
verkehrlichen Erschliel3ung der EntwicklungsmalRnahmsichtlich der Leistungsfahigkeit des

umgebenden HauptstralRennetzes getroffen.



2. Untersuchungsgebiet

Die geplanten Neubaugebiete erzeugen Verkehr,nderster Linie das umgebende Hauptstra-
Bennetz mit seinen Anbindungsknotenpunkten beldstetdiese Knotenpunkte war zu prifen,
ob ihre Leistungsfahigkeit fur die Aufnahme des Weakehrs ausreichend ist bzw. ob leistungs-

steigernde MalRnahmen erforderlich sind.
Folgende Knotenpunkte wurden betrachtet (vgl. Aml2p

- Friedberger Landstral3e / dstliche Rampe zur BABGA / An der Festeburg (Anbin-
dung Unfallklinik) (Knoten 1)

- Friedberger Landstral3e / westliche Rampe zur BAH1 (Knoten 2)

- Friedberger Landstral3e / Homburger LandstraRet@n3)

- Friedberger Landstral3e / Dortelweiler Stral3e (Enal)

- Friedberger Landstral3e / Giel3ener Stral3e (Krigten

- Dortelweiler StralRe / Valentin-Senger-Stral3e / Wasserpark (Knoten 6)
- Dortelweiler Stral3e / An den Réthen / Comeniadstr(Knoten 7)

- Heinz-Herbert-Karry-StralRe / Anbindung NeubaugeBi/ Anbindung Neubaugebiet C
(Knoten 8 und 8a)

- Heinz-Herbert-Karry-StralRe / Arolser Stral3e /MWimshoher Stral3e / Eschweger Stra-
Be (Knoten 9)

In Anlage 2 sind zur Ubersicht

- der Abschnitt der BAB A 661, fur den eine Einhamg mittels Deckelung vorgesehen

ist,
- die Lage der vorgesehenen Neubaugebiete desr@meBa

- das Hauptstraf3ennetz, an die diese Flachen amgebwverden und die somit das Un-

tersuchungsgebiet abgrenzen, und

- die betrachteten Knotenpunkte dargestellt.
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3. Grundlagen der Untersuchung

Folgende Unterlagen liegen der Verkehrsuntersuckuggunde :

- Verkehrszahlungen von allen 0.g. KnotenpunktéadiS-rankfurt am Main, November
2011

- Signal- und Kreuzungsplane Bestand fir die Knotekte FL12a, FL12b und DS,
Stadt Frankfurt am Main, Stand November 2011

- Signal- und Kreuzungsplane Planung fir die Knpterkte FL9, FL10 und FL11, Stadt
Frankfurt am Main, Stand November 2011

- Stadtebauliche und stadtraumliche VerflechtungSiadtteile Bornheim und Seckbach,
AS&P - Albert Speer & Partner, 29.01.2010

- Quellverkehrsspinnen flur die Verkehrszellen 648301 (Seckbach - Atzelberg) und
641214300 (Preungesheim - Walter-Kolb-Siedlung)darsPronoseumlegung der Ver-
kehrsdatenbasis Rhein-Main (VDRM) 2020, Stadt Fianilam Main, Januar 2012



-4 -
4. Verkehrliche Auswirkungen auf das Stral3ennetz

Es galt zu prifen, ob die zu betrachtenden Knotekieuden Mehrverkehr durch die angedachte
neue Wohnbebauung leistungsfahig abwickeln konBem werden die Verkehrsbelastungen
der beiden Verkehrsspitzenstunden eines Normalagekt zugrundegelegt. Diese Belastungen

setzen sich aus
- dem Analysegrundverkehr und
- dem Neuverkehr durch die geplante Wohnbebauung

Zusammen.

4.1 Ermittlung des Analysegrundverkehrs

Das Analyse-Verkehrsaufkommen wurde am 08.11.2Qirthddie Stadt Frankfurt am Main

mittels Knotenstromzéahlungen erfasst. Die Zahleggebder einzelnen Knotenpunkte fur die
beiden Spitzensunden von 08:00 bis 09:00 Uhr umdM©30 bis 17:30 Uhr sind in den Anla-
gen 3a und 3b dargestellt.

Im Zusammenhang mit der Herstellung der Stra3erioaédnri8, die im Zuge der Friedberger
Landstral3e verlauft, wurden folgende Knotenpunkbgebaut, die zum Zeitpunkt der Erhebun-

gen noch nicht realisiert waren (vgl. Anlagen 4d 4h):

- Friedberger Landstral3e / Homburger LandstralBedberger Warte): Verlegung des
Verlaufes der Friedberger Landstral3e; Entfall dedkdeinbiegers in die Friedberger

Landstral3e an der Zufahrt der Homburger Landstral3e

- Friedberger LandstralRe / Dortelweiler Stral3eriémung des eines Linkseinbiegers in
die Friedberger Landstral3e an der Zufahrt der veeiker StralRe

- Friedberger Landstral3e / GieRener Stral3e: Emnghvon zwei Linkseinbiegestreifen

in die Friedberger Landstral3e an der Zufahrt def3&mner Stral3e

- Dortelweiler Stral3e / Valentin-Senger-Strafl3e / Aviasserpark: Herstellung eines

Kreisverkehrsplatzes
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Durch diese Malinahmen ergeben sich folgende Vesketlagerungen:

- Der Verkehrstrom, der heute an der Dortelweileal®e rechts in die Friedberger Land-
strale einmindet und an der Friedberger Warte wewndtel zum Linkseinbieger an

der Zufahrt der Dortelweiler Stral3e

- Der Verkehrstrom, der heute an der Homburger taBe links in die Friedberger
Landstral3e einbiegt, wird zum Linkseinbieger an Z#ahrt der Giel3ener Stral3e und
fahrt von dort weiter Uber die Friedberger Landatrdis zur Friedberger Warte und

taucht hier als Geradeausstrom auf.

Der modifizierte Grundverkehr entsprechend der nederkehrsfuhrung ist in den Anlagen 4a

und 4b dargestellt.

Die Leistungsfahigkeit der betrachteten Knotenpenkmter Berlcksichtigung der geanderten
Verkehrsfiilhrung an den Knoten 3, 4 und 5 wurde msch Handbuch fiir die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen - HBS (FGSV, 2005) Uberppi#hach weisen alle Knotenpunkte im
Analysezustand eine gute bis ausreichende QudétiVerkehrsablaufes auf.

4.2 Neuverkehr durch die geplante Wohnbebauung

In den einzelnen Baugebieten ist gemal Szenaotg8ride Ausnutzung vorgesehen:

- Gebiet A2: 930 Wohneinheiten (WE) mit ca. 1.970vihnern (EW)

- Gebiet B: 700 Wohneinheiten (WE) mit ca. 1.480viohnern (EW)

- Gebiet C: 800 Wohneinheiten (WE) mit ca. 1.706viihnern (EW)

Zu Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen deplgeten Wohnbebauung wird das zu er-
wartende Verkehrautfkommen der neuen Nutzungen ebgesd und anhand von Analogie-

schlissen auf Basis der Quellverkehrsspinnen d&MR2020 auf das Stral3ennetz verteilt.

4.2.1 Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Das Verkehrsaufkommen der neuen Wohnnutzungen AlBC wurde anhand der aktuellen
Regelwerke (Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkens, FGSV, 2006; Leitfaden zur
Abschatzung der Verkehrserzeugung, HSVV, 2011)dberet.
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FiUr die neuen Nutzungen in den Gebieten A2, B umcu@len den entsprechenden Nutzergrup-
pen (Bewohner, Besucher, Wirtschaftsverkehr) spenié Kenndaten zugeordnet, welche in die
Berechnung des jeweiligen TagesverkehrsaufkommaribeBen. Die Tagesverkehre wurden

durch nutzergruppen-spezifische Ganglinien UberTdanverteilt und die Ganglinien tUberlagert.

Dabei wurde lageabhangig ein Anteil von 42 % bz&v%der Bewohner-Wege und von 52,5 %
bzw. 60 % der Besucher-Wege fur den motorisiertetividualverkehr am Modal Split ange-

nommen. Anlage 5 enthélt die Berechnung des Veskelfikommens. Das Verkehrsaufkommen
der drei Teilgebiete in den Spitzenstunden im Queid Zielverkehr ist in Tabelle 1 zusam-

mengefasst dargestellt:

Baugebiet Kfz-Verkehr in der Spitzenstunde
vormittags nachmittags
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
A2 52 141 244 103
B 42 112 193 82
C 46 123 213 90
Tabelle 1: MIV-Aufkommen der Baugebiete in den Spit  zenstunden

4.2.2 Verteilung nach Richtungen

Anhand von Quellverkehrsspinnen benachbarter Veskzelien der Verkehrsdatenbasis Rhein-
Main (VDRM), in denen im Wesentlichen Wohnbebauangesiedelt ist, wurde die Richtungs-
verteilung des Verkehrs der Neubaugebiete festgeldg Vergleichszellen wurden Seckbach -

Atzelberg und Preungesheim - Walter-Kolb-Siedluag/ghlt.

Anhand von plausiblen Annahmen wurde das zu erwaet®/erkehrsaufkommen der drei Bau-

gebiete nach Richtungen verteilt (siehe Anlage 6).

Die Anlagen 7a und 7b enthalten die zusatzlichefiahg der Knotenpunkte durch alle drei

Baugebiete.
Dabei wurden folgende Verkehrsanbindungen der Baatgan das Stral3ennetz unterstellt:

- Das Baugebiet A2 wird ausschlieBlich an den Kmotmkt Friedberger Landstral3e /
Ostliche Rampe zur BAB A 661 / An der Festeburgdten 1) Uber die bestehende Zu-
fahrt der Unfallklinik angebunden. Dies gilt audlr flas Teilgebiet, das westlich der
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BAB A 661 geplant ist. Uberlegungen zur Anbindurgeiidie Valentin-Senger-StralRe
an die Dortelweiler Stral3e wurden in Abstimmung det Stadt Frankfurt am Main
zunachst verworfen, um eine zusatzliche BelastugrgAhwohner an der Valentin-

Senger-Stralde zu vermeiden.

- Das Baugebiet B wird im Osten an die Arolser @rgKnoten 9) und im Westen Uber

eine neue Einmundung an der Heinz-Herbert-Karrgf&tr(Knoten 8a) angebunden.

- Fur das Baugebiet C werden Anbindungen im Ostetiea Heinz-Herbert-Karry-Stral3e

und im Westen an die Dortelweiler Stral3e vorgesehen

Die Anbindung der Baugebiete B und C an die Heiezbdrt-Karry-StraRe kann in einem ge-
meinsamen Kreisverkehrsplatz auf der Uberdeckdd#®B A 661 erfolgen (Knoten 8a) (vgl.
Anlage 2). Diese Losung wurde im Weiteren betrachte

4.3 Prognoseverkehr

Aus der Uberlagerung der neuen Baugebietsverkeitrdem Grundverkehr ergeben sich Ge-

samtbelastungen, die durch die in den Baugebiatplagte Wohnbebauung zu erwarten sind.
Die so ermittelten Prognosebelastungen fur die umd nachmittdglichen Spitzenstunden (siehe
Anlagen 8a und 8b) dienen als Grundlage fur distueigsfahigkeitsnachweise.

4.4 Leistungsfahigkeitsnachweise

Fur o.g. Knotenpunkte wurden Leistungsfahigkeitbmagse nach dem "Handbuch fir die Be-
messung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS)" fur alie wnd nachmittagliche Spitzenstunden

durchgefihrt.
Der Verkehrsablauf wird dabei in folgende Qualgéifen eingeteilt:

Stufe A : Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kamgehindert den Knotenpunkt passie-

ren. Die Wartezeiten sind sehr kurz (unter 20 sec).

Stufe B : Alle wahrend der Sperrzeit ankommenderk&@asteilnehnmer kénnen in der nach-

folgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Warteresiad kurz (unter 35 sec).



Stufe C :

Stufe D :

Stufe E :

Stufe F:
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Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankamdere Verkehrsteilnehmer kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Diat®¥aiten sind spurbar (bis
50 sec). Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittelir geringer Stau am Ende der

Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger R&a1 vorhanden. Die Wartezeiten sind

betrachtlich (bis 70 sec). Der Verkehrszustandash stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erhéblicKonkurrenz zueinander. Im Kraft-
fahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsn8tau ein. Die Wartezeiten

sind sehr lang (bis 300 sec). Die Kapazitat wirgéieht.

Die Nachfrage ist grol3er als die Kap#azidée Fahrzeuge mussen bis zu ihrer Ab-

fertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachstgt&ie Anlage ist Uberlastet.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachturgled in der Anlage 9 sowie in Tabelle 2

dargestellt. Die Prufung der LeistungsfahigkeiinstAnhang 1 dargestellt.

Kontenpunkt (Nr.) Verkehrs- | Verkehrsqualitat in Bemerkungen
regelung der Spitzenstunde
vorm. nachm.
Friedberger Landstrale / oOstliche Rampe zur Signal c C nicht ausreichende Auf-
BAB A 661 / Anbindung Neubaugebiet A2 (Nr. 1) 9 stelllange (s. Anhang)
Friedberger Landstral3e / westliche Rampen zur . .
BAB A 661 (NI. 2) Signal B B keine
Friedberger Landstrale / Homburger LandstraRe | Signal B B keine
(Nr. 3)
Friedberger LandstraRe / Dortelweiler StraRe| Signal B C keine
(Nr. 4)
Friedberger Landstral3e / GieRener Straf3e (Nr. 5) Signal C C keine
Dortelweiler Strale / Valentin-Senger-Stral3e / . .
Am Wasserpark (Nr. 6) Kreisel A A keine
Dortelweiler StraRe / An den Réthen (Nr. 7) Signal C C keine
Heinz-Herbert-Karry-StraRe / Anbindung Neu- . .
baugebiet B / Anbindung Neubaugebiet C (Nr. Kreisel A B keine
8a)
Heinz-Herbert-Karry-StraRe / Arolser Stral3e / .
Wilhelmshoher StraRe (Nr. 9) Vorfahrt B c keine

Tabelle 2: Ergebnis der Leistungsfahigkeitbetrachtu

ngen
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Alle betrachteten Knotenpunkte weisen im Progndisefa den geplanten Wohngebieten eine

mindestens befriedigende Leistungsfahigkeit mit@ealitatsstufe C (und besser) auf.

Allerdings sind am Knotenpunkt Friedberger Landatra 6stliche Rampe zur BAB A 661 / An
der Festeburg (Knoten 1) teilweise zu geringe Ridack&ume in den Zufahrten vorhanden. Fol-

gende Zufahrten sind betroffen:

- In der norddstlichen Zufahrt der Friedberger Lstral3e ergibt sich gemal Leistungsfa-
higkeitsberechnung nach HBS vormittags eine Ruok&tge von 54 m und nachmit-
tags von 78 m fur den Rechtsabbieger in Richtun® B¥%61 in den beiden Spitzen-
stunde auf. Der vorhandene Rickstauraum (Lang&kdektsabbiege-Fahrtreifens) be-
tragt aber nur ca. 40 m. Da allerdings die Verkginatitat des Rechtsabbiegestromes
sowie des durch die Uberstauung behinderten Genagsigames bei Stufe A liegt, ist

die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes nicht fe&chtigt.

- In der Zufahrt aus Richtung Unfallklinik, Gberedauch das Gebiet ,,An der Festeburg"
sowie das geplante Baugebiet A2 angebunden wigdben sich gemald Leistungsfa-
higkeitsberechnung nach HBS Rickstaulangen von 3@mmittags und von 36 m
nachmittags. Der vorhandene Ruckstauraum betrégt mlr ca. 10 m (siehe Anla-

ge 10). Diese Knotenpunktszufahrt ist daher nieistingsfahig.
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5. Vorschlage zur Schaffung einer ausreichenden Lei  stungsfa-

higkeit am Knotenpunkt 1

5.1 Vorsignalisierung

Mit Anbindung des Baugebietes A2 an den Knotenpinigdberger Landstral3e / 6stliche Ram-
pe zur BAB A 661 / An der Festeburg ist der Knotamfi wegen fehlender Rickstaulangen

nicht ausreichend leistungsfahig.

Eine mogliche MaRnahme besteht in der Vorsignalisig der Giberstauten Zufahrt aus Richtung
Festeburg / Unfallklinik (siehe Anlage 10). Dabenaten die beiden Zufahrtstrome aus Rich-
tung Unfallklinik und aus Richtung ,,An der Festetpuf Baugebiet A2 jeweils ein Vorsignal.

Sobald das Signal der Anbindung "An der Festebangdie Friedberger Landstral3e auf rot geht,
wird das Vorsignal Nord "Unfallklinik" auf grin gelsaltet. Der als gering eingeschatzte Strom
aus Richtung Unfallklinik kann dann in die beideshFEstreifen der Anbindung einfahren. Nach
Abflie3en dieser Fahrzeuge erhalt das sudlicheiyioas griin, und der Strom aus Richtung Fes-

teburg bzw. Baugebiet A kann ebenfalls abflie3en.

Die Verkehrsqualitat ergibt sich mit Stufe C in dermittaglichen Spitzenstunde und mit E in
der nachmittaglichen Spitzenstunde (siehe Anlag®® Berechnung ist im Anhang 2 darge-

stellt.

Ein Ablauf des Verkehrs mit der Qualitatsstufe Egisindsatzlich nicht akzeptabel. Da das Ver-
fahren nach HBS bei einer Sprunggrof3e von 71 seaittvon der Qualitatsstufe D nach E
springt und die Wartezeit gemal} Leistungsfahighatbweis mit 79 s nur geringflgig Uber-
schritten wird, kann ggf. mit Hilfe einer Mikrosiration eine ausreichende Leistungsfahigkeit
nachgewiesen werden. Zu diesem Zweck sollten ier@rganzenden Zahlung die Stréme in/aus

Richtung Unfallklinik bzw. An der Festeburg sepagafasst werden.

Eine ausreichende Leistungsfahigkeit mit Vorsigiatung in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde nach HBS kann erzielt werden, wenn der @erékbhr des Baugebietes A2 um ca. 10 %

reduziert wird. Es ergibt sich dann Qualitatssiféir den Verkehrsablauf.

Eine Reduktion des Quellverkehres an der Anbindangder Festeburg in die Friedberger

Landstrafl3e kann mit folgenden Malinahmen erzieldever
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- Reduktion der Ausnutzung im Baugebiet A2 um da.V@ohneinheiten bzw. ca. 200

Einwohner

- Anbindung des nordwestlich der BAB A 661 gelegeneiles von Baugebiet A2 tber

die Valentin-Senger-Stral3e an die Dortelweiler(Stra

5.2 Verlegung der Anbindung "An der Festeburg"

Alternativ wurde eine Verlegung der Anbindung Anm 8festeburg - Unfallklinik - Baugebiet A2
an die Friedberger Landstral3e etwa in Hohe deredgen Einmindung der Ausfahrrampe der
BAB A 661 in Richtung Bad Vilbel betrachtet, da @8B A 661 in diesem Bereich eingehaust
werden soll. Dies ist nur mdglich, wenn die besteleeFahrbeziehung von der BAB A 661 auf
die Friedberger Landstral3e in den NordquadranteAnschlussstelle verlegt wird (vgl. Anlage
11).

Laut Nachweis der Leistungsfahigkeit (siehe Anharept die Verkehrsqualitat der verlegten
Zufahrt aus Richtung Festeburg fir beide Spitzevtstn dann bei Stufe C.

Der Strom von der BAB A 661 Sid in Richtung Badbéil wirde bei dieser Losung gemeinsam
mit dem Strom von der BAB A 661 in Richtung Frankfam Main ausgefadelt, und erhielte am
Knoten 1 einen separaten Linkseinbiegestreifenegealage zur Anbindung An der Festeburg
an die Friedberger LandstralRe. Diese Anbindung eviiid den allgemeinen Verkehr gesperrt.
Denkbar ware ein Sondersignal fur RettungsfahrzelggeUnfallklinik, das bei Einsatzfahrten

auf Anforderung freigeschaltet werden kann. GeméiBtungsfahigkeitsnachweis liegt die Ver-
kehrsqualitat (siehe Anhang 3) des KnotenpunktesShde B in der vormittaglichen Spitzen-

stunde und bei Stufe C in der nachmittaglichenzepgtunde.

Die kinftig zu erwartende Verkehrsstarke auf desfAbrrampe BAB A 661 Sud liegt mit ca.
440 Kfz/h vormittags und mit ca. 550 Kfh/h nacheng deutlich unter der Kapazitatsgrenze

von 1.350 Kfz/h fur einstreifige Rampen.

Tabelle 3 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeerprifungen fur die Varianten der An-
bindung des Neubaugebietes A2 im Bereich des Kpatgtes Friedberger Landstral3e / 6stli-

che Rampe zur BAB A 661 zusammen.
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Variante Verkehrsqualitat in der Spit-

zenstunde

vorm. nachm.

Bestandsknoten (Knoten 1) c? c?
Bestandsknoten mit Vorsignalisierung (Knoten 1) C E
Einbindung des Stromes BAB A 661-Sid nach Bad Vilbel in den Knoten 1, C C
SchlieRung der Anbindung An der Festeburg fiir allgem einen Verkehr
Neue Anbindung aus Richtung Baugebiet A2 - Festebur g (Knoten 10) B C

1) Aufgrund der Uberstauung der nur 10 m langen Fahr  streifen ist die Leistungsfahigkeit der Anbindung An der F esteburg an die Friedberger Land-

straf3e nicht gegeben.

Tabelle 3: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetracht ungen fur die Varianten der Anbindung
des Neubaugebietes A2 im Bereich des Knotenpunktes Friedberger Landstral3e /
Ostliche Rampe zur BAB A 661 / An der Festeburg
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6. Zusammenfassung

Im Zusammenhang mit dem Vorhaben der Stadt Fran&furMain, die BAB A 661 zwischen
Seckbach und Bornheim einzuhausen, wurden versaige8zenarien fur eine sinnvolle stadte-
bauliche Nutzung der neu gewonnenen Flachen entwigkS&P, 2010). Es soll das Szenario
3, das eine Kompletteinhausung der BAB A 661 ohlleeAispange vorsieht, weiter verfolgt
werden. Gemal3 Ergebnis der Studie von AS&P kanrdiesem Szenario Wohnraum fur ca.
5.150 Einwohner bereitgestellt werden. Darlberdsriaann ein grof3zigiger Griinzug zwischen

Huthpark und Hauptfriedhof bzw. Gunthersburgpartaekelt werden.

Auf Basis von aktuellen Verkehrszahlungen im NovemB011l wurden Leistungsfahigkeits-

nachweise fur maf3gebende, von o.g. stadtebauliehivicklung betroffene Knotenpunkte im

Zuge der Friedberger Landstral3e, der Dorteilwelkealle und der Heinz-Herbert-Karry-Stral3e
nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3eztwesdnlagen - HBS (FGSV, 2005)

durchgeflhrt.

Es kann festgestellt werden, dass das vorhanderieeMenetz den Neuverkehr durch die ge-
plante Wohnbebauung leistungsfahig aufnehmen k&nsgenommen hiervon ist der Knoten-
punkt Friedberger Landstral3e / 6stliche Rampe AB B 661 / An der Festeburg (mit Anbin-
dung Neubaugebiet A2 und Unfallklinik - Knoten 1).

Rechnerisch ergibt sich zwar eine ausreichenddurgsfahigkeit an diesem Knotenpunkt, auf-
grund der Uberstauung des nur 10 m langen Aufsteibhes der Anbindung an die Friedberger
Landstral3e ist aber fur die Strome zur Friedbekgadstralle keine ausreichende Qualitat des

Verkehrsablaufes zu erwarten.

Mit einer Vorsignalisierung der Strome aus Richtihdallklinik und aus Richtung An der Fes-
teburg bzw. Baugebiet A2 nacheinander geschal@rgmzeiten wird vormittags eine ausrei-
chende Qualitatsstufe C fur den VerkehrsablaufighiteNachmittags ergibt sich knapp Quali-
tatsstufe E, die i.d.R. nicht akzeptabel ist. Gghn mit Hilfe einer Mikrosimulation eine aus-

reichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden.

Eine ausreichende Leistungsfahigkeit der Anbind&ingler Festeburg an die Friedberger Stralie
mit der Qualitatsstufe D des Verkehrsablaufes kalmer durch Reduktion des Quellverkehres

des Baugebietes A2 erzielt werden.
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Die ErschlieBung des Baugebietes A2 lasst siclguotér bzw. befriedigender Qualitat des Ver-

kehrsablaufes mit folgenden Mal3hahmen darstellen:

- Verlegung der bestehenden Anbindung des Gebbeteder Festeburg / Unfallklinik /
Baugebiet A2 an die Stelle der heutigen AnbindusigAlisfahrrampe BAB A 661-Sud
in Richtung Bad Vilbel mit gleichzeitiger Verlegudieser Fahrbeziehung auf die Aus-
fahrrampe BAB A 661-Sud in Richtung Frankfurt amiMalieser Strom erhalt einen
eigenen, neuen Fahrstreifen in Gegenlage zur AnbimdAn der Festeburg an die
Friedberger Landstral3e bei geplanter AusnutzungBdesgebietes A2 (930 Wohnein-
heiten / 1.970 Einwohner)

- Beibehaltung der bestehenden Anbindung An detebagy an die Friedberger Land-

stral3e mit Vorsignalisierung, aber:

. Reduktion der Ausnutzung des Baugebietes A2 umi@&b, entsprechend ca.

90 Wohneinheiten bzw. ca. 200 Einwohnern

. ErschlielBung des westlich der BAB A 661 gelegeheites von Baugebiet A2
Uber die Dortelweiler Straf3e und Valentin-SengeaSt
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Bewohner Einkaufs-/Besorgungsv. é
Berufsverkehr u Besucher/Freizeit F
Ausbildungsverkehr Wirtschaftsverkehr
Bewohneraufkommen Besucheraufkommen Wirtschafts-
verkehr
Nutzung - — - —
nicht-motorisierter . ° nicht-motorisierter . °
motorisierter Verkehr © c motorisierter Verkehr © °
w ° Verkehr > w o Verkehr > 5
< = o ) S 2
< ° S 2 §’ S % © g qu’
L a S D N L =t c N o
5 5 B < = s = 9 5 5 2 = N = @ s
= £ z 2 z E 2 3 3 £ $ 2 2 £ £ 3 3 g
> © = 14 < £ ; > S [ < c g
§ | u : | 3 : 5 3 | f 3 & 5 g ¢ | & 3 | I g E 8w
& z @ = < 2 & 3 2 z 3 @ 2 2 & B 3 g 3=
Gebiet A2 Ew 930 2,10 3,6 90% 20,0% 10,0% 30,0% 70,0% 1,20 BF 0,5 1,00 10,0% 10,0% 25,0% 75,0% 1,30 0,10
Gebiet B Ew 700 2,20 3,6 90% 20,0% 20,0% 30,0% 70,0% 1,20 BF 0,5 1,00 10,0% 20,0% 25,0% 75,0% 1,30 0,10
Gebiet C Ew 800 2,10 3,6 90% 20,0% 20,0% 30,0% 70,0% 1,20 BF 0,5 1,00 10,0% 20,0% 25,0% 75,0% 1,30 0,10

Tabelle 1a: Annahmen zur Berechnug des Verkehrsaufkommens

Nutzun WE Bewohneraufkommen Besucheraufkommen Anlieferfahrten pro Fahrt und
9 gesamt | Wege pro Tag und Richtung | gesamt | Wege pro Tag und Richtung Richtung
Gebiet A2 930 1.953 6.328 465 465 93
Gebiet B 700 1.540 4.990 350 350 70
Gebiet C 800 1.680 5.443 400 400 80
Summe 2.430 5.173 16.761 1.215 1.215 243
Tabelle 1b: Wege pro Tag und Richtung
Summe Kfz pro Spitzenstunde
Kfz-Fahrten bzw. Wege der Bewohner pro | Kfz-Fahrten bzw. Wege der Besucher pro | Anlieferfahrten pro
Nutzung Tag und Richtung Tag und Richtung Tag und Richtung vormittags nachmittags
FG Rad ov \Y FG Rad ov v \Y FG Rad ov I\ zv Qv v Qv

Gebiet A2 1.266 633 1.329 2.584 47 47 93 215 93 1.313 680 1.422 2.892 52 141 244 103
Gebiet B 998 998 898 1.747 35 70 61 141 70 1.033 1.068 959 1.958 42 112 193 82
Gebiet C 1.089 1.089 980 1.905 40 80 70 162 80 1.129 1.169 1.050 2.147 46 123 213 90
Summe 3.353 2.720 3.207 6.236 122 197 224 518 243 3.475 2.917 3.431 6.997 140 376 650 275

Tabelle 1c: Fahrten bzw. Wege pro Tag und Richtung
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